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TRENLERIN HAZIRLANMASI VE TRAFIGINE AIT

YONETMELIK

(Y.K.02.08.2002T.VE 16/212S.KARARI iLE KABUL EDILMI$ VE XVI
BASKANLIGININ 30.01.2003 TARTHLI TEL TAMIMI ILE 01.03.2003
TARIHINDE YUORURLUGE GIRMISTIR.)

* Y.K. 14.07.2004 t. 20/265 s.k. ile makas¢i, manevraci, basmanevraci ve gardfren
unvanlar1 “Tren Teskil Memuru” adi altinda birlestirilmistir.

** Y.K. 07.08.2006 t. 16/128 s.k. ile basdispecer ve dispecer unvanlari “Trafik
Baskontrolorii” ve “Trafik Kontrolorii” olarak belirlenmistir.

BIRINCI KISIM
Genel Hiikiimler
BIRINCI BOLUM
Amag, Kapsam ve Tanimlar

Amag

Madde 1- Bu Yénetmeligin amaci TCDD Isletmesi Genel Miidiirliigii tarafindan, biitin demiryol hatlarinda isletilen
trenlerin hazirlanmasi ve trafigine ait hiikiimleri diizenlemektir.

Kapsam

Madde 2- Bu yonetmelik, TCDD hatlarindaki ¢esitli trafik sistemlerinde trenlerin trafigi ve hazirlanmasina ait hiikiimlerin
tiimiinii kapsar. Istanbul-Soguksu arasinda sadece trenlerin trafigi DRS yonetmeligi hiikiimlerine gore diizenlenir.

Tanimlar

Madde 3- Bu Yonetmelikte gegen;

1- Kurulus: TCDD'yi,

2- TCDD: Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 Isletmesi Genel Miidiirliigiinii,
3- Genel Miidiirliik: TCDD Isletmesi Genel Miidiirliigiinii,

4- fstasyon: Trafikle ilgili hizmetleri, yolcu ve esya tagimasini yapmaya yarayan demiryolu ve tesislerinin bulundugu,
Gar Miidiirliigii, Gar Sefligi, Istasyon Sefligi ve Sayding statiisiindeki yerleri,

Istasyonlarn statiisiinii degistirmeye Genel Miidiirliik yetkilidir.
5- Durak: Sadece yolcu hizmetlerine ayrilmig olan yerleri,

6- Sayding: TSI sisteminin uygulandig1 bolgelerde trafigin akiciligii ve hat kabiliyetini artirmak amaci ile istasyonlar
arasinda bulusma ve 6ne gegmelerin, gerektiginde yolcu ve yiik tasimaciligmim yapildigi, ana yola yardimer yollarin bulundugu
yerleri.

7- lstasyon Tesisleri: Giris isaretleri veya yoksa basmakaslar icinde bulunan biitiin tesisleri,

8- Anayol: Istasyonlar1 birbirine baglayan ve iki istasyon giris isaretleri arasinda kalan yol ile istasyon ve say dinglerin
sapmasiz gecilen yollarini,

9- Barmma Yolu: istasyon ve saydinglerde ana yolun disinda kalan sapmali yollari,

10- Diger Yollar: Ana yol ve barinma yollar1 disginda manevra, yiikleme, bosaltma ve benzeri hizmetler igin ayrilmig
yollari,

bulan yolu,
12- Kér Yol: Bir tampon tesisati, beton duvar ve benzeri ile son bulan, devami olmayan yolu,
13- Emniyet Yolu: Trenlerin emniyeti igin ayrilmus yolu,
14- Makas: Istasyon ve saydinglerde bir yoldan diger bir yola gecisi saglayan yol tesislerini,

15- Hiizme: Istasyonlarin tren teskil, dagitim, kabul ve sevk yollarinin toplu olarak bulundugu alandan bir makasla ayrilan
ve bagka bir alanda toplu olarak bulunan yollart,

16- El Freni: Fren sikma donanimi vagonun sahanhiginda veya yan tarafinda bulunan ve insan giicii ile ¢evrilerek
kullanilan frenleri,

17- Tren: Bu yonetmelik hiikiimlerine gore hazirlanarak seyredecek bir veya birkag ¢eken arag ile bir veya birkag ¢ekilen
aragtan yada bir veya birkag ¢eken aragtan olusturulan personeli tarafindan teslim alinmis olan diziyi,

18- TSI: Trenlerin trafiginin elektrikli sinyallerle merkezden idaresi sistemini,
19- TMi: Trenlerin trafiginin merkezden telefonla idaresi sistemini,
20- DRS: Trenlerin trafiginin elektrikli sinyallerle yerel olarak idaresi sistemini,

21- Blok: TSI ve DRS sisteminin uygulandig1 bdlgelerde, ayni anda iginde tren, lokomotif, makina ve tren gibi islem gdren
bir tek demiryolu aracinin bulunmasina izin verilen ve bu arag seyirlerinin sinyal bildirileri ile idare edildigi, sinirlart kumandali veya
otomatik sinyallerle belirlenmis yol kesimini,
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22- Kalkig- Vanis Tarifesi: Biitiin trenlerin istasyon ve duraklara varig, durus ve kalkis saatlerini, bulusma ve One
gecmelerini, yolcu trenlerinin teskilatini ve irtibatlarini trenlerin hat kesimlerine, trenin cinsine, loko tipine gore ¢ekerlerini, trenlerin
en yiiksek hizini, dogal ve en az seyir siirelerini istasyonlarin birbirine olan uzakligini gdsteren ve trenlerle ilgili diger bilgilerin yer
aldig1 kitapeig,

23- Bulusma: Tek hatlarda ayri veya aksi yonlerden gelen trenlerin bir istasyon veya saydingde birbirleri ile
karsilagmalarini,

24- One Gegme: Ayni yone giden iki trenden, arkadaki trenin bir istasyon veya saydingde éndeki trenin éniine gegmesini,

25- En Yiiksek Hiz: Bir trenin iki istasyon veya sayding veyahut kilometre arasindaki izin verilen en fazla hizini,

26- Dogal Seyir Siiresi: Bir trenin iki istasyon veya sayding arasini normal kosullarda gidebilecegi ideal siireyi,

27- Enaz Seyir Siiresi: Bir trenin iki istasyon veya sayding arasini gidebilecegi en kisa siireyi,

28- Yolun Sagy, Solu: Kilometrenin artig yoniine doniildiigiinde sagdaki kisim yolun sagini, soldaki kisim da yolun solunu,

29- Agir Vagon ve Arac¢: Darasi ile igindeki yiikiin toplami (80) ton ve daha fazla olan ¢eken ve ¢ekilen araglari,

30- Emniyet Vagonu:

-Agir vagonlarin sevki i¢in, bu vagonlarla lokomotife bagli furgon veya yolcu vagonlari arasina verilen, daralar1 en az
10.000 kg olan ve patlayici, parlayici, uzun ve dokme egya yiiklii olmayan briit agirligi 80 tondan az olan vagonu,

-Patlayici, parlayict madde yiiklii vagonlarin sevki i¢in, bu vagonlarla yolcu vagonlarini ve lokomotifi veya bu vagonlari bir
birlerinden ayirmak amaciyla verilen ve parlayici, patlayict madde yiiklii olmayan vagonlari,

-Yolcu bulunan vagonlar ile lokomotif arasina yolcularin emniyeti i¢in verilen ve patlayici, parlayici madde yiikli veya
agir olmayan ve yolcu bindirilmeyen vagonlar1 veya furgonu,

-Vagon dosemesini belirli 6l¢iilerde asan uzun esya yiiklii vagonlarla yolcu vagonlarmin veya birbirlerinin arasia verilen
dolu veya bos vagonlari,

31- Soguk Lokomotif: Herhangi bir nedenle, kendi giicii ile hareket ettirilemeyen faal olmayan lokomotifi,

32- Yol Araci: Vagonet, pompali vagonet, pompali drezin, motorlu vagonet ve motorlu drezin gibi agirliklari itibariyle hat
dis1 edilebilen araglari,

33- Vagonet: Yalniz malzeme tasimaya yarayan, el ile itilerek yiiriitiilen, iki ile dort kisi tarafindan kolaylikla demiryolu
digina ¢ikarilabilen, iki dingilli yol aracini,

34- Pompali Vagonet: Hem insan hem de malzeme tagimak icin kullanilan, kol kuvveti ile pompasi ¢alistirilarak yiiriitiilen
iki ile dort kisi tarafindan kolaylikla demiryolu disina ¢ikarilabilen iki dingilli yol aracini,

35- Demiryolu Makinalari: Yolun elektrik, sinyal ve haberlesme hatlarinin yapim, bakim ve onarim hizmetlerinde
kullanilan oto, ¢ekici oto ve romorku, poz otosu, yol muayene makinasi, balast regiilatorii ve eleme-tokmaklama makinasi, hizli yol
yenileme makinasi, buraj makinasi, presaj makinasi gibi agirliklari itibariyle hat dis1 edilemeyen ve trenler gibi sefer ettirilen araglari,

36- Pompah Drezin: Yalniz insan tasimak i¢in kullanilan, kol kuvveti ile pompasi ¢alistirilarak yiiriitiilen, iki ile dort kisi
tarafindan kolaylikla demiryolu disina ¢ikarilabilen iki dingilli yol aracini,

37- Motorlu Drezin: Yalniz insan tagimak i¢in kullanilan, motor giiciiyle yiiriitiilen, iki ile dort kisi tarafindan kolaylikla
demiryolu disina ¢ikarilabilen, iki dingilli yol aracini,

38- Oto: Insan giiciiyle demiryolundan ¢ikarilamayacak kadar agir olan ve iizerinde "oto" yazili motorlu araglari,

39- Cekici Oto ve Poz Otosu: Insan giicii ile yoldan ¢ikarilamayacak kadar agir olan motor giicii ile yiiriitiilen, rémork
veya vagon cekebilmesi igin gerekli donanimi bulunan, insan tagimak ve gerektiginde romork ve vagon ¢ekmek icin kullanilan
iizerlerinde "¢ekici oto" veya "poz otosu" yazil vingli ve vingsiz iki dingilli yol aracini,

40- Cekici Oto Romorku: Sadece gekici otolara baglanip gekilebilecek sekilde dzel yapilmig, insan ve malzeme tagimak
i¢in kullanilan iizerinde "romork" yazili iki dingilli araci,

41- Oncii ve Arter: Vagonetleri veya vagonet hiikiimlerine gore seyir eden araci veya yol iizerinde duran yol araglarini
onden ve arkadan isaretlerle korumak iizere gorevlendirilen personeli,

42- Trafik Kumanda Merkezi: TSI ve TMI sisteminin uygulandigi demiryolu béliimiinde trafigin yiiriitiilmesi igin,
kumanda makinasinin, trengraf cihazinin, haberlesme sisteminin ve iglem kaydedici cihazin, yol kesimi ile istasyonlar1 gosteren
kiigiik 6lgekli bir semayr da igeren bir panonun da bulundugu, trafikle ilgili islemlerin yapilip kumanda edildigi ve talimatlarin
verildigi yeri,

43- Trafik Kontrolorii: Sorumlu oldugu hat kesiminde ¢aligan trenlerin trafigini, bu yonetmelik hiikiimlerine uygun olarak
trafik kumanda merkezinden telefonla veya kumanda makinasi araciligiyla verecegi emir ve kumandalarla zamaninda, akici,
ekonomik ve giivenli bir sekilde yiiriiten personeli,

44- Kumanda Bélgesi: Bir kumanda merkezine bagli bir¢ok istasyonu da iceren demiryolu boliimiinii,

45- Kumanda Panosu: TSI sisteminde trafik kontrolériinden alinacak izinle makaslarin tanziminin gorevlilerce yapildigi,
istasyon ve saydinglerin istasyon binasi1 yaninda veya bagmakaslarindaki kuliibelerde bulunan tesisati,

46- Istasyon Kumanda Masasi: TSI ve DRS sisteminde, istasyon veya saydinglerde sistemin yerel olarak kullanilmasi
icin konulmus olan tesisatt,

47- Sinyal: Uzerinde iki, {ic veya dort renkli lambas1 bulunan gelik boru, konsol veya kdpriiler iizerine yerlestirilmis, cesitli
renk bildirileri vererek demiryolu trafigini diizenleyen ve tiirlerine gore tanimlari agagida belirtilen tesisleri,

A) Goriiniisleri Bakimindan Sinyaller:

1- Yiiksek Sinyaller: Ug veya dort lambali olan, 3 ila 3.8 metre yiiksekliginde boru direkler veya arazinin ve gabarinin
uygun olmadig1 yerlerde konsollar ve kopriiler lizerine yerlestirilmis ana yol {izerinde bulunan sinyalleri,

2- Ciice Sinyaller: Boylari kisa gelik borular iizerine ve barinma yollarinin ¢ikislarina yerlestirilmis sinyalleri;
B) Kullanihslar1 Bakimindan Sinyaller:
1- Kumandah Sinyaller: Kumanda makinasina elektriksel olarak bagli olan ve trafik kontrolorii tarafindan kumanda
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edilen, ayrica istasyon kumanda masasi olan yerlerde istasyon kumanda masasindan da kumanda edilen sinyalleri,

2- Otomatik Sinyaller: Kumandal: sinyaller disinda kalan, trafigin yoniine ve kendinden bir sonraki sinyalin durumuna
gore otomatik olarak renk bildirisi veren sinyalleri,

C) Gorevleri Bakimindan Sinyaller:
1- Giris Sinyalleri: Istasyon ve saydinglerin girislerine yerlestirilmis olup, yiiksek dort lambal kumandah sinyalleri,

2- Cikis Sinyalleri: Istasyon ve sayding yollarmin gikislarma yerlestirilmis yiiksek ve ciice kumandal sinyalleri, ana
yollardan ¢ikis sinyalleri {i¢ yonlii istasyonlarda ve ¢ok hatli bolgelerde dort lambali yiiksek sinyal, tek hatli bolgelerde ti¢ lambali
yiiksek sinyalleri, barinma yollarinin ¢ikislarindaki ciice sinyalleri,

3- Otomatik Blok Sinyalleri: Istasyon ve saydingler arasindaki bloklarin girislerine yerlestirilmis yiiksek, ii¢ lambali
otomatik sinyalleri,

4- Yaklagsma Sinyalleri: Terminal istasyonlar: haricindeki istasyonlar ile saydinglerin giris sinyallerinden bir 6nceki
otomatik blok sinyallerini,

5- Koruma Sinyalleri: Terminal istasyonlari veya manevrasi fazla olan istasyonlarda giris sinyalinden bir evvelki
kumandali veya yar1 kumandali sinyalleri,

6- Tekrarlama Sinyali: Belirli bir uzakliktan goriilemeyen, sinyallere 400 metre mesafeye kadar konulan ve bu sinyalin
durumuna gore renk bildirisi veren, iki renkli ve altinda yuvarlak siit beyaz iizerine siyah renkli (T) harfli levha bulunan yiiksek
sinyalleri,

D) Sinyallerde Bulunan Lambalarin Sirasi ve Renkleri:

1) Dort lambali yiiksek sinyal; alttan baglayarak sari, kirmizi, yesil ve sart,
2) Ug lambali yiiksek sinyal; kirmizi, yesil ve sari,

3) Ciice sinyal; sar1, yesil ve kirmizi,

4) Tekrarlama sinyali, iistte yesil, altta beyaz,

5) Dértli, yiiksek sinyallerin Haydarpasa-Ankara- Kayas arasinda alttaki sar1 lamba ve Iskenderun-Divrigi, Cetinkaya-
Sivas-Hanli, Hanli-Kayas ve Halkali-Kapikule arasinda ise tistteki sar1 lamba sapmayi ifade ettiginden tek basina yanmaz.

6) Iki lambal ciice sinyalde; altta sar1 {istte kirmmzi,

48- Tesisata Bagh Olan Yol: Sinyallerle iligkili ve mesgul olup olmadig: trafik kumanda merkezinden ve istasyon
kumanda masasindan goriilebilen yollari,

49- Tesisata Bagh Olmayan Yol: Mesgul olup olmadig: trafik kumanda merkezinden ve istasyon kumanda masasindan
goriilemeyen yollari,

50- Uzaktan Kumandali Makas: Trafik kumanda merkezinden, istasyon kumanda masasindan veya kumanda panosundan
kumanda edilen, gerektiginde elle de kullanilabilen, bir elektrik motoru olan, pozisyonlari kumanda merkezinden ve istasyon
kumanda masasindan izlenebilen makasi,

51- Elektrik Kilitli Makas: Bir elektrik kilidi ile donatilmus, elle kullanilan, pozisyonlar: trafik kumanda merkezinden ve
istasyon kumanda masasindan izlenebilen toplu makasi,

52- Devre Kontrollu Toplu Makas: Sistemle ilgili olup, 6zel bir kilitle kilitlenen ve anahtar1 istasyon yazihanesinde
bulunan, pozisyonlar: trafik kumanda merkezinden ve istasyon kumanda masasindan izlenebilen toplu basit makas,

53- Makaslar Bolgesi (OS) : Istasyon ve saydinglerin bir tarafindaki giris ve gikis sinyalleri arasinda kalan ray devreli yol
kismini, (her istasyonda ve saydingde en az iki (OS) bdlgesi bulunur)

54- Simirh Seyir: Her an, mesgul yol, kirik ray, ters makas, vagon kantari, doner koprii veya benzeri bir engelle karsilagsma
olasiliginin bulundugu durumlarda her an durabilecek gibi ve saatte en ¢ok 25 Km. hizla sinirlandirilmig seyri,

55- Bolge ve Zaman Izni: TSI ve TMI sistemlerinde; manevra, sinyal arizasi veya herhangi bir is nedeniyle
sinirlandirilmig bir bolgenin belirli bir saate kadar kullanilmast i¢in trafik kontrolorii tarafindan verilen izni,

56- Ray Devreli Yol Kismu: iki makas bolgesi arasindaki sinyalli makas bélgeleri (OS) ve yol boliimleri ile istasyonlar
arasindaki bloklar tizerinde tren, lokomotif, ara¢ veya vagon bulunup bulunmadigini trafik kumanda merkezine ve istasyon kumanda
masasina ileten raylardan meydana gelmis elektrik devresini,

57- Isaret: Trenlerin trafigi ile ilgili emirlerin gorevli personele iletilmesi icin kullamlan ve bu yonetmelikte, renk, sekil ve
boyutlart belirtilmis, sabit veya hareketli, mekanik olarak veya elektrikle veya elle kullanilan ara¢ ve malzemeler ile diidiikle veya
insan sesiyle veyahut kol hareketleriyle ve gesitli renkte 151klarla verilen tiim isaretleri,

58- Hemzemin Gegit: Karayolu ile demiryolunun birbirini kestigi, alt veya iist ge¢idi olmayan bariyerli ve bariyersiz
gegitleri,

59- Bariyer: Hemzemin gegitleri, karayolu araglarina kapayip agmaya yarayan agag, PVC veya metalden yapilmis
otomatik ve elle calisan gereci,

60- Ceken Arag Diidiigii: Demiryolu ¢eken araglarinin uyari amaciyla ses veren gerecini,

61- i Tipi Emniyet Tesisat1: Giris ve ¢ikis samaforu bulunan, makaslari ile samaforlari istasyon ve kulelerdeki kumanda
kollariyla diizenlenen ve kilitlenen mekanik sinyal sistemini,

62- Toros Tipi Emniyet Tesisati: Sadece giris samaforu olan, makaslar1 elle, giris samaforu bagsmakas veya istasyondaki
kumanda kollari ile diizenlenen ve kilitlenen mekanik sinyal sistemini,

63- Uzun Esya: Vagon boyutunu asan esyayl,

64- Cok Yollu Hat: Birden fazla ana yolu bulunan hatti,

65- Gabari Taskim Yiiklii Vagon: Yiikii herhangi bir tarafindan yiik gabarisini asmig vagonlari,

66- Cok Dingilli Vagon: § ve daha fazla dingilli vagonlari,

67- Dokme Esya Yiiklii Vagon: Ambalajsiz olarak agik vagonlara yiiklenmis ve dokiilerek, ugarak, koku yayarak ve
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benzeri durumlarda yolcularin, halkin veya calisanlarin zarar gormesine neden olabilecek esya yiiklii vagonlari,

68- Fren Emsali: Trenlerin tiirine, hizina ve hattin egimine gore treni, fren uzaklig: igerisinde emniyetle durdurabilmek
icin her 100 tonluk yiike gerekli olan fren agirligini,

69- Fren Uzakhig1: Makinistin fren igin tesebbiise gectigi andan itibaren trenin durdugu yere kadar gidilen uzakligs,

70- Kullanilan Fren: Hava frenli trenlerde lokomotiften, el frenli vagonlarda personel tarafindan idare edilen ve ¢alisir
durumda bulunan frenleri,

71- istisnai Tagima: Yiikiin 6zelligi ve agirhigi veya boyutlari nedeniyle tasinmasi 6zel vagon veya sartlarda yapilmasi
gereken her tiirlii yiik tagimasini,

72- Trafik Cetveli: Trenlerin ilk ¢ikig istasyonu ile son varig istasyonuna kadar olan varig, durus, kalkis, bulugsma, one
gecme islemleri ile yolda meydana gelen her tiirli aksaklik ve diizensizliklerin kaydedilmesine yarayan, trene ait islemlerin
kontroliine, lokomotif ve vagonlarin hareketlerine ait istatistiki bilgilerin tespitine ve igletme sonuglarinin degerlendirilmesine esas
teskil eden formu,

73- Havza: Belirli bir amagla olusturulmus hiizmeler-yollar grubunu,
ifade eder.
IKINCi BOLUM
Numaralandirma, isimlendirme,
Siiflandirma ve Hiz

Istasyon Yollarimin Numaralandirilmas, isimlendirilmesi
Madde 4- Istasyon yollar1 asagidaki sekilde numaralandirilir.
1- Istasyon yollar1; istasyon binasina en yakin yoldan ve 1'den baslayarak sira numaras1 alir.

2- Istasyon binasinin her iki tarafinda yol bulundugunda, kilometrenin artis yoniine gore binanin sagindaki yollar sag 1, sag
2, sag 3, solundaki yollar ise sol 1, sol 2, sol 3, seklinde sira numarasi alir.

3- Yollar, istasyon binasina dik ise, istasyonun sagindaki yoldan baglayarak sira ile numara verilir.

4- Istasyonlardaki yollar hiizmelere ayrilmis ise bu hiizmeler, A,B,C... gibi harflerle veya isim verilerek tanimlanir.
Hiizmelerdeki yollar da kendi i¢inde yine sagdan sola dogru ayni1 sekilde 1 den baslayarak numaralandirilir.

5- Istasyonlar disinda, loko bakim atdlyesi, depo, ambar, fabrika ve benzeri yerlerdeki yollar yukarda belirtildigi sekilde
numaralandirilir. Ancak, numaranin bagina bulundugu isyerinin ad1 eklenir. Depo 1, Depo 2 gibi.

6- Cok yollu hatlarda genel kural olarak, kilometrenin artis yoniine gére soldaki anayola kuzey, sagdaki anayola giiney yol
denir. Yol tizerindeki raylar da bu sekilde kuzey yolun kuzey rayi, kuzey yolun giiney rayi, giiney yolun kuzey rayi, giiney yolun
giiney rayi olarak isimlendirilir. Cok yollu hatlarda, yollarin isimlendirilmesi Genel Miidiirliik¢e ayri bir emirle belirlenir.

Sinyallerin, Bloklarim ve Diger isaretlerin Numaralanmas
Madde 5- TSI Sisteminde, sinyaller asagidaki esaslara gore numaralandirilir.
1- Yonler agagidaki sekilde belirlenir.

a) Kayas - Ankara - Haydarpasa hattinda, Haydarpasa kilometrenin baglangici kabul edilerek, yoniimiizii km.nin artig
yoniine dondiigiimiizde, 6niimiiz dogu, arkamiz bati, sagimiz giiney, solumuz kuzey yonii ve Haydarpasa yonii bati ucu, Kayas yonii
dogu ucu kabul edilir.

b) Iskenderun-Divrigi hattinda, istasyon ve saydinglerin Iskenderun yonii A, Divrigi yonii B ve diger yonii ise C yonii
olarak kabul edilir.

¢) Kayas -Hanl1 hattinda, istasyon ve saydinglerin Kayas yonii A, Hanli yonii B ve diger yonii C yonii olarak kabul edilir.

d) Halkali-Kapikule arasinda; Istanbul yonii dogu ve Kapikule yonii bati olarak kabul edilir.

e) Cetinkaya-Sivas-Hanli hattinda istasyon ve saydinglerin Hanli yonii A, Cetinkaya yonii B, diger yonii C olarak kabul
edilir.

2- Kayas-Ankara-Haydarpasa arasi1 TSI sisteminde sinyaller asagidaki sekilde numaralandirilir.

a) Giris, ¢ikis sinyalleri ve diger kumandali sinyaller, dogu ve batida olduklarina ve km.nin artigina goére ilk sinyale en
kiigiik ¢ift numara verilerek,

1) Batidaki sinyaller, 2,4,6,8 .............. 50 gibi ¢ift numara,
2) Dogudaki sinyaller 52,54,56,58 ........... 98 gibi ¢ift numara alir.

b) Tek ana yolu bulunan kesimlerde otomatik blok sinyalleri, bulunduklar1 kilometre ile metrenin yiizler hanesi alinarak
numaralanir. Batiya yon veren sinyallerin metre numaralari tek, doguya yon veren sinyallerin metre rakamlart ¢ift sayiya
tamamlanarak belirlenir.

Birden fazla ana yolu bulunan bdlgelerde ise kuzey yola yon veren sinyal numarasinin basina K, giiney yola yon verenlerin
numarasinin basma G harfi konur, iki kuzey ana yolu varsa ikinci kuzey yolun numarasinin bagma KK, iki giiney ana yolu varsa,
ikinci gliney yolun numarasinin basina GG harfleri konur.

¢) Ana yola bagli barinma yollarindan ¢ikiglara yon veren sinyaller, otomatik blok sinyalleri gibi numaralanir. Ancak,
digerlerinden ayrilmasi i¢in numarasinin sonuna T harfi konur.

d) Yaklasma sinyalleri de, otomatik blok sinyalleri gibi numaralanir. Ancak, yaklagsma sinyalinin numarasinin sonuna Y
harfi, koruma sinyalinin numarasinin sonuna H harfi konur. Koruma sinyalleri kumanda makinasi modiilii tizerindeki sinyal tanitim
numarasina gore numaralanir.

3- Iskenderun-Divrigi-Cetinkaya-Sivas-Hanl aras1 TSI sisteminde sinyaller asagidaki sekilde numaralandirilir.

a) A yoniindeki girig sinyalleri 01 den baglayarak 03,05,07 ....... 13,15 gibi tek numara, B yoniindeki giris sinyalleri 02 den
baglayarak 04,06,08 ...... 14,16 gibi ¢ift numara alir.
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b) Istasyonlarm "A" yoniindeki 1.yoldan ¢ikis sinyali 11 den baslamak iizere 2.yoldan 21, 3.yoldan 31, 4.yoldan 41 gibi
tek numara, istasyonlarin "B" yoniindeki 1.yoldan ¢ikis sinyali 12 den baglamak iizere 2.yoldan 22, 3.yoldan 32, 4.yoldan 42 gibi cift
numara alir.

¢) Otomatik blok sinyalleri, iskenderun'dan veya Hanli'dan baslamak iizere Iskenderun veya Hanli yoniine giden trenlere
kumanda eden ilk otomatik sinyal 011 den baslamak {izere 021, 031, 041 ......... 111, 121 gibi ti¢ rakamli tek numara alir.

Divrigi yoniine giden trenlere kumanda eden ilk otomatik blok sinyali 012 den baslamak iizere 022, 032, 042 ............ 112,
122 gibi ii¢ rakamli ¢ift numara alir.

d) Yaklagma sinyalleri, girig sinyallerinden 6nceki ilk otomatik blok sinyalinin numarasimnin bagina Y harfi konularak Y
031, Y012, Y 111, Y 112, gibi numaralanir.

e) Koruma sinyalleri; Iskenderun'dan veya Hanli'dan baslamak ve basina "K" harfleri konularak, iskenderun veya Hanl
yoniine giden trenlere kumanda eden ilk koruma sinyalinden baglanarak K011, K021, K031, K041 gibi tek numara verilir.

Divrigi yoniine giden trenlere kumanda eden ilk koruma sinyaline 12 den baslamak {izere ve basina "K" harfleri konularak
K012, K022, K032, K042 gibi ¢ift numara verilir.

Yukaridaki numaralar Narli, Malatya ve Cetinkaya'da tekrar bastan baglatilir.
f) Otomatik bloklar Iskenderun'dan baslamak suretiyle 1,2,3,4,5 ................ 29, 30, 100, 101 gibi sira numarasi alirlar.
Bu numaralar da Narli, Malatya ve Cetinkaya'da tekrar bastan baglatilir.

Panoda otomatik bloklarin iizerinde tren numaralarmin izlendigi boliimlerinin de ayrt kod numaralari, vardir. Bu kod
numaralari alti rakamhdir. Ilk iki rakami istasyon kod numarasi, ligiincii rakam ortak kod olan 0 dir ve son ii¢ rakam ise otomatik
blok numarasidir.

g) Bariyerli Hemzemin gegitleri iskenderun'dan veya Hanli'dan baslayarak ilk gecit 01 den, baglamak suretiyle ve bagma G
harfi konularak GO1, G02, G03, G04 ................. G45, G46 gibi numaralanir.

h) Istasyonlarin yol boliimleri asagidaki sekilde kodlanir. Biitiin istasyon ve saydinglerin yollar1 kodlanmistir. Terminal
istasyonlarinin yollar1 iki boliimlii oldugundan bu iki boliim de ayr1 ayr1 kodlanir.

1) Tek yol boliimii olan istasyonlarda, yol béliimii kodunun ilk iki rakami istasyonun kodu, ondan sonraki iki rakam A
yonii ¢ikis sinyalinin numarasi ve son iki rakam ortak kod olan 00 verilerek kodlanir.

2) iki yol boliimii bulunan istasyonlarda ise, A yoniindeki boliimde A yonii ¢ikis sinyali numarasi, B yoniindeki boliim
i¢inde B yoniindeki ¢ikis sinyalinin numarasi 3 ve 4 {incii rakam olarak verilerek kodlanir.

1) Istasyonlarin (OS) makaslar bolgesi, ilk iki rakamm istasyon kod numarasi, ondan sonraki iki rakami basmakasin
numarasi ve son iki rakama ortak kod olan 01 verilerek kodlanir.

4- Kayas-Hanli aras1 TSI sisteminde; Kayas yonii A ve Hanli yonii B yonii kabul edilerek, sinyaller, bloklar ve tesisler
3.ncii fikra hiikiimlerine gore numaralandirilir.

5- Halkali -Kapikule aras1 TSI sisteminde, Istanbul yonii Dogu ve Kapikule yonii Bati kabul edilerek sinyaller ve istasyon
yollar1 asagidaki sekilde numaralandirilir.

a) Giris sinyalleri, dogu ucu giris sinyali, 2B, 4B, 6B ... gibi, Bat1 ucu giris sinyali 52D, 54D, 56D ....... gibi numara alir.

b) Cikis sinyalleri ; Dogu ucundaki ¢ikis sinyalleri hiizme durumuna gore, 2D, 4D, 6D ..... gibi ¢ift numara alir ve bu
numaranin sonuna A dan baglayarak B, C, D ..... harfleri eklenir. 2DA, 2DB, 2DC veya 4DA, 4DB, 4DC .... gibi,

Bati ucundaki ¢ikis sinyalleri hiizme durumuna gore, 52B, 54B, 56B gibi numara alir ve bu numaranin sonuna A dan
baglayarak B,C,D ..... harfleri eklenir. 52BA, 54BB, 56BC veya 54BA, 54BB, 54BC gibi,

¢) Otomatik Blok Sinyalleri, doguya yon veren sinyaller, sinyalin bulundugu Km ve yiizler hanesinin ¢ift numarasini,
batiya yon veren sinyaller ise, doguya yon veren otomatik blok sinyalin numarasina bir eklenmek suretiyle tek olarak numaralanir.

d) Kumandali Blok Sinyalleri, terminal istasyonlarinin dogusundaki D2D ve D2B, batisindaki B52D ve B52B olarak
numara alir.

e) Istasyon yollari, istasyon binasmna en yakin yol 1 inci olmak iizere, 2,3,4 ... sira ile numara alir. Ancak, istasyon
kumanda masasinda tesisata bagli yollar A dan baglayarak ve sonuna T harfi konularak AT, BT, CT ........ gibi numara ile belirlenir.

Makaslarin Numaralandirilmasi
Madde 6 - Makaslarin numaralandirilmasi asagidaki sekilde yapilir.

1- Tek hiizmeli istasyonlarda makaslar kilometrenin artis yonii dikkate alinarak ve kilometrenin baslangi¢ yoniindeki ilk
makasa 1 numara verilerek diger makaslar sira ile numaralandirilir.

2- Birden fazla hiizmesi bulunan istasyonlarda makaslar her hiizme i¢in ayn: sekilde numaralandirilir. Ancak makas
numarasinin basina hiizmeyi belirten harf veya isim eklenir. A1, A2,B 1, B 2 gibi.

3-Haydarpasa-Ankara-Kayas kesiminde TSi'ye bagl batidaki makaslar bagmakastan baslamak iizere 1,3,5,7 gibi tek
numara, dogudaki TSI'ye baglh makaslar da bagmakastan baglamak iizere 51,53,55,57 gibi yine tek numara alirlar. Elektrik kilitli ve
devre kontrollii makaslar A,B,C,D... gibi numara alir. Elektrik kilitli makaslarin harfinin sonuna K, devre kontrollii makaslarin
sonuna D harfi eklenir.

4- Halkali-Kapikule kesiminde; uzaktan kumandali makaslar, istasyon ve saydingin dogu ucundaki ilk makas 1 den
baglayarak,3,5,7,9...49 a kadar, bati ucundaki ilk makas 51 den baglayarak,53,55,57,59.....99 a kadar tek numara alir.

Elektrik kilitli ve devre kontrollii makaslar istasyonun dogu ucundaki ilk makas A dan baglayarak,B,C,D.. gibi numara alir,
ancak elektrik kilitli makasin harfinin sonuna K harfi, devre kontrollii makasin harfinin sonuna S harfi eklenir.

5-Iskenderun-Divrigi kesiminde istasyonlarin Iskenderun tarafindaki yonii A yonii, Divrigi tarafindaki yonii ise B yonii
olarak, Kayas-Hanli arasinda Kayas yonii A, Hanli yonii B yonii, Cetinkaya-Sivas-Hanli kesiminde ise Hanli yonii A, Cetinkaya
yonii B yonii olarak kabul edilir ve buna gore;

a) Istasyonun A yoniindeki basmakasin numaras1 01 den baslamak iizere 03, 05,07 gibi tek numara, B yoniindeki makaslar
ise 02 den baglamak tizere 04, 06, 08 gibi ¢ift numara alirlar.
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b) Ayrica elektrik kilitli makaslarin numarasinin sonuna K harfi konulur. 01K,11K, gibi. Elektrik kilitli makaslarin makas
toplar sar1 renge boyanir.

¢) Devre kontrollii toplu makaslarin numarasinin sonuna da D harfi konulur. 14D, 17D gibi. Bu makaslarin toplar1 da sari
renge boyanir.

6- Istasyonlar disinda, loko bakim atdlyesi, depo, ambar, fabrika ve benzeri yerlerde bulunan makaslar 1 ve 2 nci bentlerde
oldugu gibi numaralandirilir. Ancak, numaralarin bagina bulundugu igyerinin adi eklenir. Ambar 1, ambar 2, veya depo 1, depo 2
gibi,

Trenlerin Simiflandirilmasi ve Tiirleri

Madde 7- Trenler, orerler, sefere konma sekilleri ve gordiikleri is bakimindan olmak tizere ti¢ sinifa ayrilir.

1- Orer bakimindan trenler ikiye ayrilir.

a) Orerde gosterilen trenler; diizenli ve istege bagli tarifeli trenler.

b) Orerde gosterilmeyen trenler; ozel, tarifeli ve tarifesiz trenler.

2- Sefere konma bakimindan trenler ikiye ayrilir.

a) Her giin veya belirli giinlerde isleyen, her defasinda sefer edeceginin duyurulmasma gerek olmayan diizenli tarifeli
trenler.

b) Sefer edecegi her defasinda duyurulmasi gereken, istege bagl tarifeli trenlerle, 6zel, tarifeli ve tarifesiz trenler.
3-Gordiikleri is bakimindan trenler; yolcu, yiik ve hizmet trenleri olmak iizere {i¢ sinifa ayrilir.

a) Yolcu trenleri; yolcu taginmasi amaciyla igletilen trenlerdir. Hiz, konfor ve diger 6zellikleri bakimindan agagida
gosterildigi sekilde sinmiflandirilir.

1) Banliy® treni; biiyiik kentlerin Genel Miidiirliik¢e belirlenen kesimlerinde toplu yolcu tagimasi yapan trenlerdir.

2) Siiper ekspresler; en hizli ve konforlu trenler olup, biiyiik kentler arasinda direkt yolcu tagimasi yapan ara gar ve
istasyonlarda durdurulmayan trenlerdir.

3) Mavi trenler; isledikleri bolgenin 6nemli merkezleri disinda durmayan hizli trenlerdir.

4) Ekspresler; uzun mesafeli hizli trenler olup, yolcusu yogun olan merkezlerde duran trenlerdir.

5) Bolgesel ekspresler; isledikleri bolgenin, yolcusu yogun olan merkezlerinde duran hizl trenlerdir.
6) Ray otobiisii ve mototrenler; kisa mesafeler arasinda isleyen hizli trenlerdir.

7) Normal yolcu trenleri; kisa ve uzun mesafe trenleri olup, yerlesim merkezleri arasinda ¢alisgan ve aradaki biitiin
istasyonlar ile duraklarda duran trenlerdir.

8) Karma trenler; dizisinde yiikk vagonu da bulunan, isledikleri bolgenin istasyon ve duraklari arasinda yolcu ve yiik
tagimasi yapan trenlerdir.

9) Ozel yolcu trenleri; Genel Miidiirliik ile diger kisi, kurum ve kuruluslarin istegi {izerine tarifeli ve tarifesiz olarak sefere
konulan orerde gosterilmeyen yolcu trenleridir.

b) Yiik trenleri; yiik tagimasi amaciyla igletilen trenler olup hiz ve gordiikleri is bakimindan agagidaki gibi siniflandirilir.

1) Ekspres yiik trenleri; belirli merkezler arasinda dogru yiik tasiyan, isletme zorunlulugu disinda istasyonlarda
durdurulmayan ve manevra yaptirtimayan trenlerdir.

2) Blok yiik trenleri; belirli merkezler arasinda demir cevheri, komiir, konteyner ve benzeri programli yiik tagimalarinin
yapildigi, isletme zorunlulugu disinda ara gar ve istasyonlarda durdurulmayan ve manevra yaptirilmayan, belli vagon dizileri ile sefer
ettirilen trenlerdir.

3) Bolgesel hizl yiik trenleri; teskilat merkezleri arasinda yiik tagimasi yapan, igletme zorunlulugu disinda durdurulmayan
ve manevra yaptirilmayan hizli trenlerdir.

4) Yavas yik trenleri; isledikleri bdlgenin biitiin istasyonlar1 arasinda vagon ve par¢a tagimasi yapan ve istasyon
manevralarini saglayan trenlerdir.

5) Ozel Yiik Trenleri; Genel Miidiirliik ile diger kisi, kurum ve kuruluslarinin istegi iizerine tarifeli ve tarifesiz olarak
sefere konulan orerde gosterilmeyen trenlerdir.

¢) Hizmet trenleri; Kurulusumuzun gesitli hizmetleri igin gerektiginde tarifeli veya tarifesiz olarak sefere konulup isletilen
trenlerdir.

1) Tek lokomotifler; destek veya herhangi bir amagla seyir ettirilen, bir veya birka¢ lokomotiften veyahut lokomotif, sofaj
vagonu, furgon ve en fazla iki vagondan olusan trenlerdir.

2) imdat lokomotifi ve trenleri; herhangi bir kaza veya olay nedeniyle isletilen trenlerdir.

3) Is treni; yol bakim ve onarim makinalari, oto ve motorlu drezin, gekici oto ile karkiirer trenleri gibi demiryolunun
yapim, bakim ve onarim ile kontrol hizmetlerinin yapilmast amaciyla isletilen trenlerdir.

Trenlerin Numaralandirilmasi
Madde 8- Trenlerin numaralandirilmasi asagidaki sekilde yapilir.
1- Trenler 5 rakamli olarak numaralandirilir.

2- Kilometrenin artig yoniine giden trene ¢ift, aksi yone giden trene tek numara verilir. Ancak, baz1 kesimlerde bu kuralin
disina ¢ikilabilir.

3- Tren numarasinin ilk rakami, trenin bolge kodunu gosterir. Trenlerin bolge kodlari 2 No.lu tabloda gosterilmistir.

4- Tren numarasmin ikinci rakami, trenin tiiriini gosterir. Trenlerin tiir kodu ve numaralama sistemi 1 No.lu tabloda
gosterilmistir.

5- Tren numaralarinin son ii¢ rakami, trenin sirasini yani, ayni nitelikteki kaginci tren oldugunu gosterir.
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6- Trenlerin bilgisayarla takibinin saglanmasi igin tren numaralarinin her tiirlii yazigma ve kayitlarda tam olarak yazilmasi
zorunludur. Ancak, TSI sisteminde kumanda panolarinin tren izleme bdliimlerine tren numarasinin ilk rakami yazilmayarak, son dort
rakami yazilabilir.

7- Hat kesimlerine gore trenlerin numaralandirilmas: kalkig-varis tarifelerinde gosterilmistir. Hat kesimlerine ait bolge
kodlar1 Genel Miidiirlitkge degistirilebilir.

8- Tren numarasinin ilk rakami, trenin bdlge degistirdigi son istasyonda yeni bolge kodu verilerek degistirilir.
TABLO: 1
TUR KODU VE NUMARALAMA SiSTEMI

Tiirii Bolge kodu  Tiir kodu Sira No
Yolcu Trenleri
1-Banliy6 Trenleri 1-9 0 001-999
2-Siiper Ekspresler 1-9 1 001-100
3-Mavi Trenler 1-9 1 101-200
4-Ekspres 1-9 1 201-600
5-Bolgesel Ekspres 1-9 1 601-999
6-Ray Otobiisii, Mototren 1-9 2 001-500
7-Normal Yolcu Trenleri 1-9 2 501-800
8-Karma Trenler 1-9 2 801-999
Yiik Trenleri
1- Ekspres Yiik Trenleri 1-9 3 001-500
2- Blok Yiik Trenleri 1-9 3 501-999
3- Bolgesel Hizl1 Yiik Trenleri 1-9 4 001-800
4- Yavas Yik Trenleri 1-9 4 801-999
Ozel Trenler
1- Ozel Yolcu Trenleri 1-9 5 001-500
2- Ozel Yiik Trenleri 1-9 5 501-999
Hizmet Trenleri
1- Tek Lokomotifler 1-9 6 001-999
2- imdat Loko. ve Trenleri 1-9 7 001-300
3- Istreni, Is Makinalar
Karkiirer Trenleri 1-9 7 301-600
4- Oto Drezinler 1-9 7 601-999
5- Motorlu Drezinler 1-9 8 001-999
TABLO: 2
BOLGE KODLARI
1 No.lu Bolge Haydarpasa-Polatli, Arifiye-Adapazari
2 No.lu Bolge Polatli-Kayseri, Irmak-Zonguldak,
Kayseri-Ulukigla, Karadeniz Eregli- Armutguk
3 No.lu Bolge Basmane-Bandirma, Manisa-Afyon,
Alsancak-Denizli ve sube hatlar
4 No.lu Bolge Kayseri-Dogukapi, Sivas-Samsun-Carsamba,
5 No.lu Bolge Cetinkaya-Malatya-Kurtalan, Yolgati-Tatvan,
Van-Kapikdy, Malatya- Narli
6 No.lu Bolge Konya-Narli, Yenice-Mersin,

Toprakkale-iskenderun, Narli-Nusaybin,
Feyzipasa-Meydanekbez,
Kopriiagzi-Kahramanmaras, Senyurt-Mardin,
Karkamis-Cobanbey
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7 No.lu Bolge Eskisehir-Balikesir, Alayunt-Denizli,
Karakuyu-Isparta-Burdur-Egirdir, Afyon-Konya

8 No.lu Bolge Istanbul-Kapikule, Pehlivankdy-Uzunkdprii,
Mandira-Kirklareli

Trenlerin Sirasi

Madde 9- Trenler gordiikleri isin dnemine gore siralanir. Bu siralama, orerlerin hazirlanmasina ve orer geregi yapilmasi
gereken bulugsma ve One gegmeler digindaki bulusma ve One gecmelerde, bulusma ve One gegme yapilacak istasyonlarin
kararlastirilmasina temel olur.

1-Trenlerin sirasi, 6zel ve olaganiistii durumlarda yapilacak degisiklikler disinda, bu yonetmeligin 7 nci maddesinin 3 iincii
bendinde belirtildigi gibidir.

2- Grafikte yer aldig1 halde, daha 6nce belirlenmis amaci disinda sefere konulacak trenlerin sirasi sefere konma emrinde
belirtilir.

3- Ozel trenlerin sirasi, sefere konma emrinde ayrica belirtilir. Belirtilmedigi zaman biitiin trenlerin altinda say1lir.

4- Ayni smiftan olan trenlerin tek numarali olani, aksine bir emir verilmedikge ¢ift numaralisindan tistiindiir.

5- Imdat trenleri, kaza ve olay yerine gidisleri sirasinda biitiin trenlerden iistiindiir.

Trenlerin Hiz1

Madde 10- Trenlerin yapabilecekleri en yiiksek hizlar yol ve makaslarin durumuna, trenlerin cinsine, isletme
zorunluluklarma, lokomotif ve vagonlarin yapt durumlarina gore asagidaki sekilde sinirlandirilmigtir.

Lokomotif, vagon ve diger ¢eken ve ¢ekilen araglarin iizerinde yazili olan hizlar kalkig-varig tarifesindeki hizdan fazla ise,
kalkig-varis tarifesindeki hiz gegilemez, lizerinde yazili hiz1 kalkis-varig tarifesindeki hizdan az ise yazili olan hiz gegilemez.

1- Yol durumuna gore en yiiksek hizlar:

a) Her kisimda yol malzemesi ve yol durumu uygun olsa dahi kalkis varis tarifelerinde belirlenmis olan en yiiksek hizlar
agilamaz.

b) Trenlerin kurplarda yapabilecekleri en yiiksek hiz asagida gosterilmistir.

Kurp yari ¢ap1 Yiik, normal yolcu Siiper eks.,mavi tren,eks
(Metre) treni (Kmi/s) ray otobiisii (Km/s)
180 45 45
200 50 50
250 60 60
300 70 70
350 75 75
400 80 80
450 85 85
500 90 90
550 95 95
600 100 100
700 100 105
800 100 110
900 100 115
1000 100 120
1200 100 125
1500 100 155
2000 180
2500 200
3000 220
3500 235
4000 250
4500 270
5000 280

€) Yolun herhangi bir noktasinda hiz1 azaltmak gerekirse, (ilave Y.K. 24.07.2017 t. 18/156 sayili karar1 ile)hiz kisitlama
bolgesinin baslangic noktasinin 1000 m. ncesine Hiz Kisitlama Thbar Isareti (Sekil 104) ve o noktaya Hiz Kisitlama Baslangic
Isareti (Sekil 105) konulmakla birlikte, bu durum 5588 model verilerek tren sefi ve makiniste duyurulur. Bu durumda hiz 5588
modelde yazili olan1 gegemez.

d) Ana yolun herhangi bir kisminda trenlerin diisiik hizla gegirilmesine gerek goriildiigiinde; durum tren sefi ile makiniste
onceden bildirilmemigse yol iizerine konulan yesil isaret ile trenin hiz1 25 Kmy/s.'e indirilir. 25 Km/s.'den daha az bir hizla gegirilmesi
gerekiyorsa, yol personeli tarafindan tren durdurulur. Ka¢ Km/s hizla gecilecegi trafik cetveline yazilarak tren sefi ve makiniste
duyurulur.

25 Km/s.'lik hiz siiper ekspres, mavi tren, ekspres, ray otobiisii ve motorlu trenler i¢in 40 Km/s. olarak uygulanir.
2- Makaslardan gegis hizlari:
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a) Istasyonlardaki emniyet tesisati ve trafik sistemine gore trenlerin sapmasiz makaslardan gecis hizlar1 asagida
gosterilmistir.

1) Higbir emniyet tesisat1 olmayan veya yalniz ileri korumasi bulunan istasyonlarda mavi tren ve siiper ekspres trenlerinin
hiz1 giriste 30 km/s. ¢ikista 40 km/s. diger trenlerin makaslardan giris ve ¢ikis hizlar1 30 Kmy/s,

2) Toros tipi emniyet tesisati bulunan istasyonlardaki makaslardan giris ve ¢ikig hizlar1 40 Km/s,

3) I Tipi emniyet tesisat: bulunan istasyonlardaki makaslardan giris ve ¢ikis hizlar1 55 Km/s,

4) TSI ve DRS sisteminin uygulandigi bdlgelerde Genel Miidiirliikge bildirilen istasyon ve saydinglerin disindaki sapmasiz
makaslardan giris ve ¢ikis hizlar1 kalkis-varis tarifesindeki hizdir.

b) Sapmali makaslardan giris ve ¢ikis hiz1 30 Km/s'i gegemez.
¢) Makaslardan giris ve ¢ikis hizlar1 Genel Miidiirliikge degistirilebilir.

3- Trenlerin cinslerine gore yapabilecekleri en yiiksek hizlar kalkig-varis tarifesindeki hiz gecilmemek sartiyla asagida
gosterilmistir.

a) Bojili yolcu vagonlarindan teskil edilmis hava frenli yolcu trenlerinin en yiiksek hizi, vagonlarin tizerinde yazili olan hizi
gegemez.

b) Tren dizisinde iki dingilli ve yiik-yolcu konumu olmayan ve tizerinde hiz isareti bulunmayan yiik vagonlari bulunan bir
yolcu treninin hizi 70 Km/s'i gegemez. Ancak, yiik-yolcu konumu bulunan ve diger nitelikleri uygun iki dingilli “s” isaretli yiik
vagonlari, hiz1 100 Km/s olan yolcu trenlerine verilebilir.
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¢) Tamamu “ss” igaretli vagonlardan olusan yiik trenlerinin azami hizi 120 Km/s’i, tamam isaretli vagonlardan olusan
yiik trenlerinin azami hiz1 100 Km/s’i, teskilatinda hiz igareti (s veya ss) olmayan vagon bulunan yiik trenlerinin azami hiz1 70 Km/s’i
gecemez. Bu hizlan arttirmaya Genel Midiirliik yetkilidir.

d) Tek lokomotiflerin en yiiksek hizi, seyir ettigi bolgede isleyen hizi en yiiksek olan trenin hizini gegemez. Ancak, bu hiz
100 Km/s.den fazla olamaz.

e) Imdat tren ve lokomotiflerinin hiz1 olay yerinden bir énceki istasyona kadar seyir ettigi bolgede isleyen hiz1 en yiiksek
olan trenin hizini, olay yerinden dnceki istasyondan olay yerine kadar da 25 km/s'i gegemez.

f) Tecriibe lokomotif ve trenlerine verilecek hizlar Genel Miidiirliik tarafindan belirlenir.

g) Oto drezin, gekici oto ve benzeri araglarin azami hizi, lizerlerinde yazili ise yazili olan hizi, tizerinde yazili degil ise o
bolgede isleyen yavas yiik trenlerinin en yiiksek hizin1 gecemez. Romork bagl ¢ekici otonun hiz1 45 Km/s.i gegemez.

h) s trenlerinin hiz1 o bblgede isleyen yavas yiik, yoksa hizli yiik trenlerinin azami hizim gegemez.

1) Demiryolu makinalarinin en yiiksek hizi iizerlerinde yazilh olan hizi gegemez, yazili degil ise, o bolgede isleyen yavas
yiik trenlerinin en yiiksek hizin1 gecemez.

j) Birden fazla ¢eken araglardan tegkil edilen dizilerin en yiiksek hizi, hizi en diigiik olan aracin hizin1 gegemez ve 0
bolgede isleyen en hizli trenin en yiiksek hizindan fazla olamaz.

k) Tarifesiz 6zel yolcu ve yiik trenlerinin hiz1 Genel Miidiirliik¢e belirlenir.
4- fsletme zorunluluklarina gére en yiiksek hizlar asagida belirtilmistir.

a) Arkadan destekli trenlerde hiz; arka destek diziye baglh ise kalkig-varig tarifelerindeki hizi, bagh degil ise 30 Km/s'i
gegemez.

b) Onden ¢ekilmeyip arkadan itilen tiim trenlerin hiz1 20 Km/s'i gegemez.

¢) Yol personeline ve gegit bekgilerine bildirilmeden gonderilen trenlerin hiz1 60 Km/s'i, siiper ekspres ve mavi trenlerde
ise 70 Km/s'i gegemez.

d) Lokomotiflerin oniine tekerlekli karkiirer konuldugunda hiz 30 Km/s'"i, rotatif karkiirer makinasi lokomotif tarafindan
¢ekildigi veya bir trenin sonuna verilerek gonderildiginde hiz 50 Km/s'i gegmez.

e) Lokomotif diidiigii bozulan trenler, hattin ve hava durumunun uygun olmasi halinde lokomotifin degisecegi ilk
istasyona kadar en fazla 25 Km/s hizla seyreder.

f) Hava frenli bir trene hava frensiz 6nden destek lokomotifi verildigi ve hava freni ikinci lokomotif tarafindan
kullanildiginda hiz 60 Km/s'i gegemez.

g) Tren dizisinde vingli vagon bulunan trenlerin en yiiksek hizi ving vagonlarinin tizerinde yazili hizi, yazil degil ise trenin
varig-kalkis tarifesindeki hizi gegemez.

h) Trenin lokomotifinde veya vagonlarda kondiivit arizast meydana geldiginde, trende freni ¢alisir durumda olan hava
frenli vagonlar ve kullanilabilen el frenli vagonlarin fren agirliklari dikkate alinarak, Tablo 3-4'e gore hiz diisiiriilerek tren ilk
istasyona kadar gotiiriiliir, bu miimkiin olmaz ise imdat talep edilir.

1) Yolda bir ariza veya engelle karsilagilabilecek durumlarda, siddetli yagmur, sis ve kar firtinas1 gibi nedenlerle isaretlerin
durumlarini kesin olarak gérmekte giicliik ceken makinistler hizlarini gerektigi kadar diisiirmek zorundadir.

J) Dizisinde agir vagon veya soguk lokomotif bulunan trenlerin hiz1 70 Km/s'i gegemez.

5- Lokomotif ve vagonlarin yapilar1 bakimindan yapabilecekleri en yiiksek hizlar asagida belirtilmistir.

a)Dizel, dizel elektrikli, elektrikli lokomotiflerle, elektrikli {inite ve ray otobiislerinin {izerlerinde yazili hizlar hicbir surette
asilamaz. Ayrica, iizerinde yazili hiz kalkig-varis tarifesinde gosterilen hizdan fazla ise, kalkig-varis tarifesindeki hizi gegemez.

b)Vagonlarin dingil a¢iklig1 bakimindan yapabilecekleri azami hizlar 18 inci maddede belirtilmistir.

6- Her tren i¢in kalkisg-varis tarifelerinde dogal seyir siirelerinden bagka en az seyir siireleri gosterilir. Gecikme halinde
makinistler en az seyir siiresini agmamak kaydiyla o kisimda izin verilen azami hiz1 yapabilir.

Kalkig-varis tarifelerinde yazili olmayan tarifeli ve tarifesiz trenlerin sefere konulmasi halinde uyulacak enaz seyir siireleri
ile en yiiksek hizlar tren duyurularinda bildirilir. Ancak bu trenlerin en yiiksek hizlar1 o kisimda seyir eden ayni siniftaki trenler igin
kabul edilen en yiiksek hiz1 gecemez.



35-10

7- Inislerdeki en yiiksek hizlar, trende bulunan fren agirhigma baghdir. Fren agirhiklarina gore yapilabilecek en yiiksek
hizlar yonetmeligin sonunda bulunan 3 ve 4 No.lu tablolarda gosterilmistir.

8- (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayili karari ile) Lokomotifler ve Yol boyu ATS sistemi ile donatilmis sinyalli
hatlarda sefere konulacak olan ATS sistemi monte edilmis tiim ¢eken araglar (sinyalli bolgelerde) ; sefer sonuna kadar yetecek kadar
stirat bandi ile ATS cihazi ve hiz saati galigir vaziyette olmadan servise verilemez.

ATS cihaz1 ve hiz saatinin ¢aligir vaziyette olmasindan ve servise verilecek lokomotif veya iinitenin sefer sonuna yetecek
kadar siirat kontrol bandi olmasindan lokomotif veya iiniteyi servise verecek igyeri amiri, servise verilecek lokomotif veya tinitenin

otomatik fren sisteminin (ATS) ile hiz saatinin ¢alisir durumda olmasindan ve hiz kontrol bandinin takibinden makinist sorumludur.

IKINCI KISIM
Orerler
(Yonetim Kurulunun 09.05.2011 tarih ve 9/109 sayih karar ile kabul edilen degisiklikler)
Orerlerin Hazirlanmasi

Madde 11- Trenlerin trafigi ile ilgili bilgilerin yer aldigi grafik, kalkig-varis tarifeleri, brosiir, ilan, afis ve yolcu
rehberlerinin tiimiine orer denir.

1- Tarifesiz trenler harig, diger trenler bir seyir cetveline gore sefer ederler.
2- Orerler, hizmete ve halka mahsus olmak iizere ikiye ayrilir.
a) Hizmete mahsus orerler, kalkig-varig tarifeleri ve grafiklerdir. Bunlar Trafik Dairesi Bagkanliginca hazirlanir.

1) Kalkig-varis tarifelerinde, ait oldugu hat kisminin grafigindeki biitiin trenlerin isledigi kesimin seyir cetvelleri,
istasyonlar arasindaki uzaklik, yolcu trenlerinin teskilati, diizenli trenlerin isleme giinleri, lokomotiflerin o kisimda trenin cinsine
gore gekebilecegi yiikiin agirligl, kosum takimu ¢ekerleri, fren emsalleri ile diger gerekli bilgiler bulunur.

Trenlerin trafigi ile ilgili gorevlerde ¢aligan personel gorevleri sirasinda kalkig-varig tarifelerini yanlarinda bulun- durmak
zorundadir.

2) Grafikler, trenlerin birbirleriyle olan iligkilerini ve hareketlerini toplu olarak gosterir. Trenlerin hareket saatleri
degistirildikce, degisiklikler grafiklere islenir. Trenlerin gecikmeleri halinde yeni bulusma ve One gegme istasyonlarmin
belirlenmesinde grafiklerden yararlanir.

Sonradan sefere konulan veya seyir cetvelleri degistirilen trenler grafikler ve kalkisg-varis tarifelerine ilgililer tarafindan
mutlaka iglenir.

b) Halka mahsus orerler, trenlerin isleme giinleri ile hareket saatlerinin ve miisterilerle ilgili bilgilerin yer aldig: ilanlar,
afigler, yolcu rehberleri ve benzerleridir. Halka mahsus orerler; Yolcu, Yiik ve Trafik Dairesi Bagkanliklarinca miistereken
hazirlanir ve dagitimi yapilir.

3- Orerler, personele kendilerini ilgilendiren kisimlar1 verilerek duyurulur. Grafiklerde bulunmayan trenlere ait seyir
cetvelleri, trafikle ilgili personele verildigi gibi, bu trenler ve bulugsma ve 6ne gegme gibi nedenlerle iliskisi olan diger trenlerin tren
sefleri ve makinistlerine de birer suret verilir.

4- Diizenli trenler, orerde degisiklik yapildik¢a, Genel Miidiirliikge bir defa duyuru yapilir ve giinliik tren duyurulart ile
tekrar duyuru yapilmaz.

Diizenli trenlerin herhangi bir nedenle iptal edilmesi gerekiyorsa, giinliik tren duyurusu veya iptal duyurusu ile bildirilir.

5- Istege bagh trenler, sefer edecekleri hat kesimlerine, yetkili kilinan makamlar tarafindan giinliik tren duyurusu ile bir giin
onceden bildirilir.

Seyir Cetvelleri

Madde 12- Bir trenin ¢ikisindan varisina kadar olan seyirleri ile diger trenlerle iligkilerini gosterir cetveldir.
1- Seyir cetvelinde asagidaki bilgiler bulunur.

a) Trenin numarast, tiirii ve sinifi,

b) Istasyonlar, duraklar, saydingler,

¢) Orer bakimindan en yiiksek hizt,

d) Enaz seyir siiresi,

e) Dogal seyir siiresi,

g) Istasyonlarda durus siiresi,

h) Istasyonlardan kalkis ve istasyonlara varis saati,

1) Bulusacagi ve Oniine gececegi trenlerin numaralari.

2- Ozel trenlerle, orer dist tarifeli trenlerin seyir cetvelleri olarak 5507 model kullanilir. Ozel trenlerin diger trenlerle olan
iligkileri ait oldugu grafige seyri gizilerek belirlenir. Ozel trenin sefere konulmasi nedeniyle bulusma ve dne gegmelerde bekletilmesi
gereken trenler, 6zel trenin seyir cetvelinde belirtilir.

3- Ozel trenlerin seyir cetvellerinde ayrica, trenin seyir edecegi tarih ile trenin siras1 da belirtilir.

4- Seyir cetvellerinin diizenlenmesinde, dogal seyir siireleri ile durus siireleri toplaminin, ilk istasyondan kalkis saati ile son
istasyona varis saati arasindaki zamana esit olmasina dikkat edilir. Ayrica bir istasyondan kalkis saati ile komsu istasyona varig saati
arasindaki siirenin de dogal seyir siiresine esit olmasi gerekir.

5-Seyir cetvellerinin diizenlenmesinde trenlerin bulugsma ve dne gegmelerinin aksaksiz yapilabilmesi i¢in bulugma ve one
gecme istasyonlarindaki yollarin sayilart ve uzunluklar1 g6z 6niinde bulundurulur.

6-Seyir cetveli diizenlenmesinde bir giiniin saatleri gece yarisindan baglamak tizere 00.01'den 24.00'e kadar devam eder.

Trenlerin Sefere Konulmasi, Seferden Kaldirilmas: ve flgililere Duyurulmasi
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Madde 13- Trenlerin sefere konulmasi, seferden kaldirilmasi ve ilgililere duyurulmasi agagidaki sekilde yapilir.
1- Trenlerin sefere konulmasi,

a) Yolcu trenleri ile turistik ve askeri yolcu tasiyan trenler; Yolcu Dairesi veya yetkili kilacagi makamlarin, yiik trenleri;
Yiik Dairesi veya yetkili kilacagi makamlarin, hizmete mahsus trenler; ilgili dairelerin veya yetkili kilacagi makamlarin istegine
gore veya isletme ve trafigin gerektirdigi durumlarda istege bakilmaksizin; Trafik Dairesi, Trafik Servis Miidiirliigii ve yetkili
kilacagi makamlarca sefere konulur.

b) Istege bagli, dzel, orer dist tarifeli ve tarifesiz trenlerle, hizmet trenlerinin sefere konulmasi her defasinda ilgili servis ve
isletmelerin talepleri de dikkate alinarak, bir giin dncesinden giinliik tren duyurusu ile duyurulur. Ancak, zorunlu durumlarda giin
icinde de sefere konularak ilgililere duyurulabilir. Bu trenlerin duyurularinda, trenin isleyecegi tarih, tren numarasi ve sefer edecegi
hat kismu1 da bildirilir.

¢) Giinlik tren duyurusu, istasyonlardaki yiik durumu, ilgili miidiirliiklerin ve bunlara bagl tinitelerin en geg¢ saat 13.00'a
kadar bildirecekleri istekleri ve Cer Miidiirligiiniin lokomotif ve benzeri ¢eken arag verebilecegini bildirdigi tren sayis1 dikkate
alinarak Trafik Servis Miidiirliigiince hazirlanir ve en ge¢ 16.30'a kadar aracilik yapacak televlerine, bolgedeki istasyonlara ve ilgili
birimlere duyurulmak iizere verilir. En geg saat 18.00'a kadar biitiin istasyonlara ve ilgili birimlere duyurulmas: saglanir. Giinliik tren
duyurusunu alacak tiim servis ve birimler de duyurunun alinmasini takip etmek ve saglamak zorundadir.

d) Giinliik tren duyurusu veya giinliik tren duyurusu diginda giin i¢inde ayr1 bir duyuru ile sefere konulan trenlere ait
duyurular, trafik kumanda merkezine, bu trenlerin isleyecegi bolge igindeki biitiin istasyonlara ve bu boélgeden gegecek trenlerin
teskil edilecegi istasyonlara yazilir. Trenlerin sefere konma ve seferden kaldirilmasina ait duyurular ve teller, diger tellere gore
oncellikle yazilir ve alinur.

e) Giin iginde sefere konulan trenlerin duyurusunu almus olan istasyonlar, TSI ve DRS sistemleri haric, kars1 yonden gelen
biitiin trenlere bu trenlerin duyurularinin verilip verilmedigini kontrol eder, verilmemis ise bu duyurudan ve bu duyuru geregi
vermesi gereken modellerden bir suret verir.

f) Glinliik tren duyurusu veya sefere konma emri herhangi bir istasyona yazilamazsa, bunu yazmaktan sorumlu personel
durumu amirine bildirir. Amiri de duyuruyu almamis istasyonlar treni sefere koyan makama, Trafik Servis Miidiirliigiince ve
duyuruyu almayan istasyondan bir 6nceki istasyona yazil olarak bildirir.

g) Gunlik tren duyurusu ve giin i¢inde sefere konulan trenlerin duyurusunun biitiin istasyonlarca alindigina dair,
istasyonlardan tel alig numarasi alinir.

h) Ginliik tren duyurusu veya duyuru digi sefere konulan trenlerin, istasyonlara yazilmasina ve gonderilmesine aracilik
eden birimlerin amirleri ile treni sefere koyan yetkililer giinliik tren duyurusunun biitiin istasyonlarca alinip alinmadigini kontrol
etmek zorundadir.

1) Giinliik tren duyurusu veya duyuru dist emirleri almamis olan bir istasyon bunu almakta oldugu merkezlerden istemek,
merkezler de bu istasyona yazilmasini saglamak zorundadir.

J) Trenin sefere konuldugu, seyir edecegi bdlgenin bir kismina veya tamamina duyurulamazsa, trenin trafik cetveline
gerekli aciklama yazilarak tren sefi ve makinistin imzas1 alinir ve diger 6nlemlerin de alinmasindan sonra tren gonderilir. Byle bir
trenin seyri sirasinda tren personeli ¢ok dikkatli bulunur ve TSI ve DRS sistemleri harig, bu istasyonlarin bagmakaslarinda durur ve
istasyondan alinacak emre gore hareket eder.

k) Demiryolu iizerinde seyir edecek tren veya diger demiryolu araglarinin 6nceden yetkili makamlarca sefere konulmasi ve

ilgililere duyurulmasi zorunludur. Yetkili makamlarca sefere konulmayan tren veya diger demiryolu araglarinin seyirlerine trafik
kontrolorii veya istasyon ndbet¢i hareket memurlari izin vermez.

2- Trenlerin seferden kaldirilmasi,
a) Trenler, sefere koyan makamlar tarafindan seferden kaldirilabilir.

b) Onceden sefer edecegi bildirilmis, diizenli ve istege bagl tarifeli trenler ile dzel ve hizmet trenleri herhangi bir nedenle
sefer edemeyecekse seferden kaldirilir.

¢) Yeni bir trenin sefere konulmasi, gecikmis trenin devamindan daha yararli olacaksa gecikmis tren seferden kaldirilarak
yeni bir tren sefere konur.

d) Lokomotif ve tren personelinin bagli olduklart merkezlere doniisleri nedeniyle, yeterli yiik olmasa bile doniis yik
trenleri seferden kaldirilmaz. Ancak o saatlerde trenin gidis yoniine gidecek baska bir tren bulunuyorsa, duruma gore bu trenle
birlestirilir veya seferden kaldirilarak lokomotifi bu trene destek verilir.

e) Bir trenin seferden kaldirildig, istasyonlara haberlesme araglari ile veya yazili olarak, trenin numarasi, tarihi, kaldirildigi
bolge belirtilmek suretiyle bildirilir. Bu bildiriyi alan istasyonlar emri telgraf defterine yazar ve defterdeki numaray1 verir.

f) Istasyonlar, trenin seferden kaldirildigii derhal duraklar dahil kendi personeli ile diger ilgili servislere bildirir. Yolcu
trenlerinin seferden kaldirildig1 yazili veya sozlii olarak halka duyurulur. Yolcu trenleri zorunlu haller disinda Yolcu Dairesinden
izin alinmadikga seferden kaldirilamaz.

g) Sefere konulan istege bagli trenlerin, lokomotifin ¢ekebilecegi yiikk miktarinin en az 2/3 kadari ile islemeleri esastir.
Teskilat garlar1 kendilerinde ve yolda trene bu miktarda yiik bulunmasina 6zen gostermek zorundadir. Sayet trenin gidisinde
lokomotif ¢ekerinin 2/3 {i kadar ve doniiste de yeterli yiik bulunmayacagi anlagilirsa treni tamim eden istasyon veya gar tarafindan
tren iptal edilir veya iptal yetkisi olan makamlara telgrafla teklifte bulunulur. Herhangi bir zorunlu nedenle trenlerin 2/3 den az yiikle
isletilmesine gerek varsa, durum zamaninda Yiik Servis Miidiirliigiince ilgili istasyon ve garlara bildirilir.

h) Bir trenin seferden kaldirildigi, TSI ve DRS sistemleri harig, kars1 yonden gelen ve o trenle bulusmast olan biitiin
trenlerin tren gefleri ile makinistlerine ilgili modeller verilerek bildirilir.

3- Haberlesmenin yapilamadigi durumlarda, giinliik tren duyurusu veya duyuru dis1 sefere konulan veya seferden kaldirilan
trenlerin istasyonlara bildirilmesi i¢in asagidaki araglardan yararlanilir.

a) Seferde olan trenlerden,
b) Var olan her tiirlii haberlesme araglarindan,

c) Sefere konulacak motorlu drezin, oto ve yol bakim ve onarim araglari gibi araglardan,
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d) Cer Midiirliigiinden alinacak izin ile sefere konulacak tek lokomotiflerden,
e) Demiryolu disindaki diger ulasim ara¢ ve imkanlarindan,

f) Giinliik tren duyurusu veya duyuru dis1 emirleri gonderen istasyonlar bunu hangi arag ile ve hangi saatte génderdigini,
Trafik Servis Miidiirliigiince bildirir.

g) Giinliik tren duyurusu ve emri alan istasyon, getirene duyuru veya emri aldigina dair bir belge verir veya teslim defterini
imzalar. Bunun i¢in bir ticret 6denmesi gerekiyorsa, gonderen istasyon ticreti makbuz kargihigi gelirinden 6der ve ilgililere bildirilir.

4- Trenlerin sefere konulmasi ve seferden kaldirilmasi yol personeline asagidaki sekilde duyurulur.

a) Giin i¢inde sefere konulan veya seferden kaldirilan trenler yol personeline, yazili olarak, miimkiin olmazsa varsa telefon
veya telsizle bildirilir.

b) Diizenli tarifeli yolcu taginan trenler harig, diizenli tarifeli yiik trenleri ile glinliikk tren duyurusu veya duyuru dig1 sefere
konan ve seferden kaldirilan biitiin trenler ile oto, ¢ekici oto ve motorlu drezinler ilgili yol personeline 5510 modele yazilarak imza
karsiligi duyurulur. Giinliikk tren duyurusu veya duyuru dist higbir tren sefere konmamis ve seferden kaldirilmanus olsa da 5510
model yine diizenlenir.

) Bu modele diizenli yiik trenleri yazildiktan sonra "sefere konan ve kaldirilan tren yoktur" diye yazilarak teslim edilir.
Isleyecek hig tren olmasa da, 5510 model, tren numarasinin yazilacagi kisma "isleyecek tren yoktur" yazilarak teslim edilir.

¢) Sonradan sefere konan ve kalkig-varis tarifelerinde bulunmayan diizensiz ve 6zel trenler ile tarifesiz trenlerin ilk hareket
saatleri 5510 modele yazilir.

d) Giinliik tren duyurusu, Yol Sube ve Kisim Seflikleri, Tesisler Seflikleri, Depo ve Loko Bakim Atelye Miidiirliikleri
veya Seflikleri tarafindan igyerlerinin bulundugu istasyonlardan alinir, duyuru dis1 sefere konan ve kaldirilan trenler istasyonlarca
yukarida yazili birimlere en kisa siirede bildirilir.

e) Yol bekgileri veya bu isle gorevli yol personeli, o giin en geg¢ saat 07.00 a kadar 5510 modelleri imza karsilig1
istasyondan alarak ilgili sube ve kisim sefleri ile yol ¢avuslarma ve diger ilgililere vermek zorundadir. TSI bolgesinde istasyon ve
anayolda ¢aligsma yapacak personel ve yetkililer bu konudaki bilgileri yola ¢gikmadan 6nce trafik kontrolériinden almak zorundadir.

f) Sefer edecegi ilgili yol personeline bildirilmeyen trenler, 5588 modele yol personelinin haberinin olmadigi, azami dikkat
edilmesi gerektigi ve yol personelinin bulundugu Km. yazilip makinist ve tren sefine imza karsiligi bildirilerek gonderilir. Bu
durumda, tren, sik sik diidiik ¢alarak seyrine devam eder, yol personeli gerekli emniyet tedbirlerini alir.

5- Trenlerin sefere konulmasi ve seferden kaldirilmasi istasyon personeline asagidaki sekilde bildirilir.

a) Giinliik tren duyurusu veya duyuru dis1 sefere konulan veya kaldirilan trenler istasyonda gorevli biitiin personele isyeri
amiri veya ndbet¢i hareket memuru tarafindan bildirilir. Géreve gelen her istasyon personeli de sefere konan ve kaldirilan trenleri
igyeri amiri veya nobet¢i hareket memurundan 6grenmek zorundadir.

b) Nobetgi hareket memurlart da o giin isleyecek olan trenlerin numaralarin1 hareket defterinin buna ait yerine yazar.
Hareket nobeti devirlerinde gorevden ayrilacak memur sefere konulan veya seferden kaldirilan trenleri goreve yeni gelen memura
yazil1 ve sozli olarak bildirmek zorundadir.

6- Diizenli tarifeli trenler, orerlerde degisiklik yapildiginda bir kez ilgililere duyurulur ve giinliik tren duyurulart ile tekrar
duyurulmaz. Ancak, bu trenler seferden kaldirildiginda giinliikk tren duyurusu veya duyurunun yaymlanmasindan sonra seferden
kaldirilmig ise ayr1 bir emirle ilgililere duyurulur.

UCUNCU KISIM
Trenlerin Hazirlanmasi
BIRINCI BOLUM
Trenlerin Hazirlanmasina Ait Genel Hiikiimler

Trenlerin Hazirlanmasi

Madde 14- Trenler, asagidaki kurallara uygun olarak, istasyona girecek ve ¢ikacak diger trenlerin seyrini, yolcu ve esya
tagimasinin gerektirdigi hizmetleri aksatmadan en kisa siirede hazirlanir.

1- Trenler, dizisindeki yolcu ve yiik vagonlarinin revizér veya vagon teknisyenleri tarafindan, tam olarak kontrol ve
muayenesi, eksiklerinin giderilmesi, isitilmasi ve tam fren denemesi yapilmasina imkan verecek siire kadar dnceden hazirlanir. Tren
lokomotifleri ve sofaj vagonu trenin hareket saatinden en geg bir saat dnce tren dizisi iizerine verilir.

2- Hazirlanan trenler, gorevli tren personeli tarafindan gecikmeye meydan vermeyecek sekilde kontrol ve muayene edilerek
teslim alinir. Bu nedenle ilgili personel tren dizilerinin zamaninda hazir olup olmadigini, bulundugu yolu ndbetgi hareket
memurundan 6grenmek ve hareket memuru da bunu bildirmek zorundadir.

3- Trenler, yonetmelikler ve diger emirlerle belirlenen nitelikteki vagonlardan teskil edilir.

4- Trenin cinsine ve hizina uygun olmayan vagonlar trene verilmez.

5- Trenin dingil sayis1 veya uzunlugu izin verilenden fazla olamaz.

6- Vagonlarin dizideki siralari, cinslerine ve bu yonetmelikteki diger hiikiimlere gore belirlenir.

7- Frenli vagonlarin sayisi ve frenlerin nitelikleri bu yonetmeligin frenlerle ilgili hikkiimlerine uygun olmalidir.

8- Vagonlarin birbirlerine ve lokomotife baglanmasinda, kosum takimlarinin, fren ve sofaj hortumlarinin, elektrik ve 1sitma
fis ve soketlerinin baglanmasina ait hiikiimler uygulanir.

9- Lokomotif ile arkasindaki ilk vagon, vagonda cift hava hortumu mevcut ise ¢ift hava hortumu ile baglanarak her iki
hortumdan da havanin ge¢gmesi saglanir.
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Yolcu vagonlari ise lokomotif ve birbirleriyle mutlaka ¢ift hava hortumu ile baglanarak her iki hortumdan da havanin ge¢mesi
saglanir. (Yonetim Kurulunun 20.04.2012 tarih 8/82 sayil karari ile)

10- Vagonlarin tampon merkezleri ile ray iist seviyesi arasindaki yiikseklik 1065 mm. den fazla 940 mm. den az, gegit
kopriilii vagonlarda ise 980 mm.den az olamaz. Ayni zamanda bitisik vagon tamponlarinin merkezleri arasindaki yiikseklik farki da
85 mm.den fazla olamaz. Ilk ¢ikis garlar ile vagon teknisyeni/revizor bulunan yerlerde bu 6lgiilerin uygun olup olmadigi vagon
teknisyenleri/revizorler tarafindan, bulunmayan yerlerde ise makinist ve tren sefleri tarafindan kontrol edilir. Agir vagonlarin
tamponlar1 arasindaki agiklik ancak 30 mm. olmalidir.

11- Trene verilecek vagonlar seyre uygun olmahdir. istasyon ve tren personeli bu konuda siipheye diiserse, varsa
revizor/vagon teknisyeninin, yoksa makinistin goriisiine bagvurulur. Trafik cetveline yazilarak imzalar1 alinir.

12- Vagonlarin kontrol ve muayeneleri tam olarak yapilmis ve gerekli kistmlari yaglanmis olmalidir.

13- Bos vagonlar; temizlenmis ve gerektiginde dezenfekte edilmis olarak trene verilir. Eger vagon dezenfekte istasyonuna
gonderilecekse, kapilar1 kapali ve miihiirlii ve i¢c hizmet tasima belgesi diizenlenerek trene verilir, tasima belgesine dezenfekte
edilecegi yazilir.

14- Yolcu ve yiik vagonlarinin kapi, kapak, dikme ve pencereleri kapatilmis miihiirlenmesi gereken yerleri, tam olarak
miithiirlenmis sekilde trene verilir. Ancak, icindeki esyanin havalanmasi gereken vagonlarda pencereleri belli 6l¢iide agik tutulabilir.

Bosalan, dolan veya yiiklemeye verilecek vagonlarin; kapi, kapak, dikme ve pencereleri miisteri tarafindan kapatilmamissa,
vagonu miisteri emrine veren veya alan isyeri tarafindan kapi, kapak, dikme ve pencereleri kapatilir veya Yiik Dairesince
belirlenecek esaslara gore diger sahislara kapattirilabilir.

Herhangi bir ariza nedeniyle kapi, kapak, dikme ve pencereleri kapatilamayan vagonlarda kapatma islemi revizor/ vagon
teknisyenlerince yapilir.

Otomatik bosaltma veya kapatilmasi 6zellik arz eden vagonlarin kapi, kapak, dikme ve pencereleri ilgili servise baglh
revizor/vagon teknisyenlerince veya yetkili elemanlarinca kapatilir. Boyle personelin bulunmadig: yerlerde isyeri personeli
tarafindan kapatilir veya kapattirilir ve ilk revizor/vagon teknisyeni bulunan istasyonda kontrol edilir.

Toplu ve programli yiikkleme ve bosaltma yapilan yerlerde bu isler i¢in revizor/vagon teknisyeni bulundurulabilir. Kapi,
kapak, dikme, pencere ve benzeri tam olarak kapatilmamig vagonlar trene verilmez, verilmisse trenin seyrine izin verilmez.

15- Vagonlara tonajindan fazla yiik yiiklenemez. Acik vagonlarin yiikleri istisnai tagimalar diginda yiik gabarisini agamaz.
Yiiklenen vagonlar, varsa revizor/vagon teknisyenlerince yoksa istasyon ve ambar gorevlileri ve trenlere verildiginde gorevli tren
personeli tarafindan; fazla ve dengesiz veya gabari taskin1 yiikleme yapilip yapilmadigi kontrol ve muayene edilir. Yiik ve yap1
gabarisini asan tagimalarda uygulanacak kurallar ayr1 bir emirle bildirilir.

16- Ara istasyonlara ait vagonlar trene, istasyonlarda kolay ve kisa siirede birakilacak sekilde sira ile ayni1 yone gidecek
vagonlar trene bir grup halinde ve ayni istasyona ait vagonlar bir arada olacak sekilde verilir.

17- Blok yiik trenleri (Yonetim Kurulunun 09.05.2011 tarih ve 9/109 sayili karari ile)Yiik Dairesince belirtilen
vagonlardan teskil edilir. Bu trenlere zorunluluk olmadikea degisik tip vagon ve yiik verilmez.

18- Parga tasimalarinda kullanilan ara ve dogru parca vagonlari miimkiin oldugu 6lgiide trenin ortasina yakin verilir.

19- Hizmet vagonlari yolcu trenlerine verilmez. Sadece yavas yiik trenleriyle ve eger hizim etkilemeyecekse diger yiik
trenleri ile (Yonetim Kurulunun 09.05.2011 tarih ve 9/109 sayil karar ile) Trafik Servis Miidiirliigiiniin izni ile génderilir.
Ancak salon vagonlar1 Yolcu Dairesinden izin alinmak suretiyle yolcu trenleri ile de gonderilebilir.

20- Hazirlanan trenler revizér/vagon teknisyenleri tarafindan kontrol edilir. Trafik emniyetini bozacak ariza ve eksiklikleri
giderilir. Arizas1 giderilemeyen vagonlar trenden ¢ikarilir ve trafik cetveline yazilarak imzalanir.

21- Ik ¢ikis istasyonlarinda, park yerlerinde, durusunun uygun oldugu ve revizor teskilat: bulunan yerlerde yolcu tren ve
vagonlarinin temizligini, 1sitilmasini, aydinlatilmasin1 ve konforla ilgili diger hizmetlerini yaptirmaya Cer Dairesi Baskanlig1 veya
yetki verecegi liniteleri,

Yiik vagonlarini yiiklemeden énce ve sonra temizlettirmeye (Yonetim Kurulunun 09.05.2011 tarih ve 9/109 sayili
karar ile) Yiik Dairesi Baskanlig1 veya yetki verecegi iiniteleri yetkili ve sorumludur.

Yolcu vagonlari, Vagon Bakim Onarim Miidirliikleri veya Sefliklerince, aydinlatma, 1sitma sistemi muntazam, su tesisati
saglam ve kullanilabilir sekilde servise verilecektir.

Varsa (Yonetim Kurulunun 09.05.2011 tarih ve 9/109 sayili karari ile) Yolcu servisi yetkilisi, yoksa istasyon
yetkilileri kendi servisine ait olup olmadigina bakmaksizin, yolcu ve yiik vagonlarinin 1sitmasi, aydinlatilmasi, temizligi ve suyunun
hizmete uygunlugunu kontrol ederek gordiikleri ariza, eksiklik ve aksakliklarin ilgili revizor/vagon teknisyenlerince veya bu
konudaki gorevlilerce giderilmesini saglarlar.

Ariza ve eksiklikleri giderilmeyen tren veya vagonlarin seyrine izin vermezler.
22- Trenlere; vagonet, drezin, oto ve ¢ekici oto baglanamaz.

23- Yol bakim ve onarim makinalar yiik trenlerinin en sonuna bir adet verilebilir. Bu durumda trenin hiz1 yol makinasinin
tizerinde yazili hiz1 gegemez. Arkadan destekli trenlerle, yolcu trenlerine verilmez.

24- Otomatik kosum takimli vagonlar trenlere mutlaka bir grup halinde verilir.
IKINCi BOLUM
Vagonlarin ve Soguk Lokomotiflerin Trenlerdeki Yerleri

Agir Vagon ve Soguk Lokomotiflerin Trenlerdeki Yerleri

Madde 15- Darast ile igindeki yiikiin toplami 80 ton ve daha fazla olan ¢eken ve gekilen araglar agir vagon olarak kabul
edilir. Agir vagonlarin trenlerdeki yeri asagida gosterilmistir.
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1- Agwr vagonlar yiik trenleri ile gonderilir. Ancak zorunlu durumlarda normal yolcu ve karma trenlere agagidaki
hiikiimlere gore verilir.

a) Furgonun veya yolcu vagonlarinin dogrudan lokomotiften 1sitilmasina gerek yoksa veya 1sitmaya ihtiyag duyulmuyorsa,
agir vagonlar lokomotifin arkasina, furgon ve yolcu vagonlarinin 6niine lokomotif ¢ekeri kadar verilir.

b) Furgonun veya yolcu vagonlarinin dogrudan lokomotiften isitilmast gerekiyorsa lokomotifin arkasma furgon ve yolcu
vagonlari, daha sonra daralar1 en az 10 000 Kg. olan patlayici ve parlayici madde yiiklii olmayan dolu veya bos en az ii¢ en ¢ok bes
adet emniyet vagonu konulduktan sonra bir adet agir vagon verilir. Emniyet vagonlarinin 2/3 veya 3/5 inin, frenlerinin ¢aligir olmasi
zorunludur.

¢) Yolcu vagonlari ayr1 bir sofaj ve jenerator vagonu ile 1sitiliyorsa, agir vagonlar tren lokomotiflerinin arkasina, 1sitma ve
yolcu vagonlarinin dniine lokomotif ¢ekeri kadar verilir.

2- Agir vagonlarin yiik trenleri ile gonderilmesinde asagidaki hiikiimler uygulanir.

a) Agir vagonlar genel olarak lokomotifin arkasma, furgonun ve diger vagonlarin Oniine verilerek yiik trenleriyle
gonderilir.

b) Furgon lokomotiften 1sitilacaksa veya herhangi bir nedenle agir vagonlar lokomotifin arkasina verilemez ise, furgondan
sonra daralar1 en az 10.000 Kg. olan patlayici ve parlayici madde yiiklii olmayan, dolu veya bos bes adet emniyet vagonundan sonra
agir vagonlar verilir. Verilecek emniyet vagonlarimin 3/5 inin frenlerinin ¢aligir olmasi zorunludur.

¢) Kendinden sobali furgon olursa, lokomotifin arkasina agir vagonlar, daha sonra furgon ve diger vagonlar verilir.

d)Tamamu1 agir vagonlardan teskil edilen trenlere furgon verilmez, verilmesi gerekirse furgon trenin sonuna verilir. Ancak
bu durumda furgonun freni, imdat muslugu, hava manometresi ve el freni ¢alisir durumda ve 1sitmast olmalidir. Boyle bir trende,
arka destek lokomotifi bir teskil istasyonundan diger bir tegkil istasyonuna kadar devam ediyorsa furgon arka destek lokomotifinin
arkasina verilir. Arka destek kisa mesafe icin verilecekse furgon arada kalabilir.

e) Bojili furgonlar i¢in emniyet vagonu verilmez. Agir olmayan bojili vagonlarla, agir vagonlar karigik olarak verilebilir.
3- Soguk lokomotifler trenlerle agsagidaki sekilde gonderilir.

a) Soguk lokomotifler yiik trenleri ile gonderilir. Zorunlu durumlarda Trafik Dairesi veya Trafik Servis Miidiirliigiinden
alinacak izinle, yolcu trenleriyle, tren bagtan destekli degil ise trenin esas lokomotifinin arkasina bir tane soguk lokomotif verilerek
gonderilir. Tren bastan destekli ise soguk lokomotif verilemez.

b) Bir yiik trenine en ¢ok ti¢ adet soguk lokomotif verilebilir. Yiik trenleri ile génderilecek ilk soguk lokomotif tren bagtan
destekli degil ise tren lokomotifinin arkasina bir tane, tren bagstan destekli ise destek lokomotifinden sonra en az 20 dingillik yiik
vagonu grubundan sonra verilir. ikinci soguk lokomotif birinci soguk lokomotiften en az 20 dingillik yiik vagonu gurubundan ve
ticiincii soguk lokomotif ise ikinci soguk lokomotiften en az 20 dingillik yiik vagonu gurubundan sonra araya veya sona verilir. Boyle
bir trene arkadan destek lokomotifi verilmesi gerekirse arka destek lokomotifi ile liglincii soguk lokomotif arasinda da en az 20
dingillik vagon gurubu bulundurulur veya iigiincii lokomotif arka destek lokomotifinin 6niine gelecek sekilde verilir, fakat ikinci
soguk lokomotifle arasinda en az 20 dingillik yiik vagonu gurubu bulunmalidir.

(Yonetim Kurulunun 27.09.2016 tarith 19/277 sayili karar ile degisik) Genel Miidiirliikk¢e belirlenecek hatlarda ve
duyurulacak 6zel kosullarda, esas lokomotifin hemen arkasina pes pese en fazla 3 adet soguk lokomotif baglanarak ve soguk
lokomotiflere refakat personeli verilmeyerek sevk edilebilir. Bu durumda demirbas malzemeleri esas lokomotif personeli tarafindan
teslim alinir, korunur ve teslim edilir.

€) (Y.K.nun 28.08.2006 t. 17/138 s.li karart ile 09.10.2006 tarihinde yiirtrliige girer)Trenlerle soguk olarak gonderilecek
buharli, dizel, elektrikli lokomotifler ile elektrikli tinite, ray otobiisii ve motorlu trenlere en az bir lokomotif personeli refakat ettirilir.
Ancak, trenin esas lokomotifinin hemen arkasinda soguk olarak sevk edilecek lokomotife (buharli ve manevra lokomotifleri harig)
lokomotif personeli refakat olarak verilmeyerek sevk edilebilir. Bu durumda s6z konusu soguk lokomotife ait demirbas malzemeler
treni temin eden esas lokomotifin personeli tarafindan teslim alinir, korunur ve teslim edilir. Trende soguk lokomotif, motorlu tren,
ray otobiisii, linite, yol makinasi bulundugu seyir edecegi bolgedeki ilgili is yerlerine bildirilir.

d) Soguk lokomotif verilecek yolcu trenlerinin hizi, yiikiin artmasi veya baska nedenle normal hizindan asagi olacaksa,
Genel Midiirliikten izin alinmasi gerekir.

e) Soguk lokomotif bulunan trenlerde soguk lokomotifin hizi trenin hizindan az ise trenin hiz1 soguk lokomotifin hizini
gecemez.

f) Soguk olarak normal yolcu veya yiik trenleri ile gonderilecek, motorlu tren, ray otobiisii, {inite ve benzeri yolcu tagman
araglar trenin en sonuna verilir.

g) Teskilatinda soguk lokomotif bulunan trenlerin teskilat tellerinde soguk lokomotif oldugu belirtilir.
Yolcu Vagonlari ile Agir Olmayan Yiik Vagonlarimin Trenlerdeki Yeri
Madde 16- Yolcu vagonlari ile agir olmayan yiik vagonlarinin trenlerdeki yerleri agsagida gosterilmistir.

1- Yolcu trenlerinde I ve II. smnif, kusetli, pulman, furgon, kargo yatakli, yemekli ve salon vagonlariin trenin neresine
konulacag ihtiyaca gore kalkis-varis tarifelerinde gosterilir. Trenin ve vagonun tiiriine gore trendeki vagonlarin yeri verilecek hizmet
dikkate alinarak (Y 6netim Kurulunun 09.05.2011 tarih ve 9/109 sayili karari ile) Yolcu Dairesi Bagkanliginca degistirebilir.

2- Yolcu trenleri sofaj vagonlari harig, bojili yolcu vagonlarindan teskil edilir.
3-Yolcu trenleri miimkiin oldugu kadar ayni cins ve yapidaki vagonlardan teskil edilir.

4-Yolcu trenlerine verilecek yiik vagonlarinin zelliklerinin yolcu trenleri ile seyre uygun olmasi ve Genel Miidiirliikten
izin alinmas1 gerekir.

5- Yolcu trenlerine verilecek yiik vagonlari zorunluluk disinda trenin sonuna ve yolcu vagonlarmnin arkasina verilir ve yolcu
vagonlarinin arkasina verilecek ilk vagon dokme esya veya hayvan yiiklii olmamalidir.

6- Hiz1 70 Km/s'den fazla olan yolcu trenlerine verilen yiik vagonlarina insan bindirilmez.

7- Dizisinde agir vagon bulunan yiik trenlerine yolcu vagonu verilmesi gerekirse, mutlaka yiik gurubunun &niine
lokomotifin arkasina verilir.
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8- Teskilatinda agir vagon bulunmayan yiik trenlerine vagonlar 14 iincii madde hiikiimlerine uyulmak sartiyla, tip ve dingil
adedi dikkate alinmadan dizilerek sira ile konulur.

Emniyet ve Isaret Vagonlari

Madde 17- Trenlerde, yolcularin ve trenin emniyetinin saglanmasi i¢in emniyet ve igaret vagonlari bulunur.

1- Yolcu bulunan ilk vagon ile lokomotif arasinda ve yolcu tagtyan son vagon ile arka destek lokomotifi arasinda en az bir
emniyet vagonu bulunur. Bu vagon genel olarak furgondur.

a) (Y.K.23.06.2004 T.ve 19/251.S. karari ile 07.07.2004 t.de yiirtirliige girer.)Yolcu tasiyan trenlere, lokomotifi takip eden
ilk vagon UIC’ye uygun imal edilmis olmak, kompartimanli vagonlarda ilk iki kompartimana, pulman tipi vagonlarda ilk iki siradaki
koltuklara yolcu bindirilmeyerek emniyet bolmesi olarak kullanilmak sartiyla, ayrica emniyet vagonu verilmez. Furgon yerine verilen
yolcu vagonlart igin de ayni hiikiimler uygulanir.

b) Motorlu trenlerde, ray otobiislerinde ve initelerde bagaj veya emniyet bolmesi bulundugundan buraya yolcu
bindirilmemek kaydiyla emniyet vagonu verilmesine veya emniyet bolmesi birakilmasina gerek yoktur. Ayrica, hizmet trenlerinde
emniyet vagonu ve emniyet bolmesi bulunmayabilir.

2- (Yonetim Kurulunun 27.09.2016 tarih 19/277 sayili karari ile degisik) Her trenin sonuna verilecek vagon, mutlaka
yonetmelikte gosterilen isaretlerin takilabilmesi igin, isaret takilmasina imkan saglayan yer olmali veya arkasinda uygun isaret
verebilen lamba veya reflektorlii tren son tamam igareti bulunmalidir.

Trenlere Verilecek Vagonlarla ilgili Stmrlamalar

Madde 18- Trenlere verilecek vagonlarda aranilacak sartlar agagida belirtilmistir.

1- ki dingilli vagonlar;

a) Dingil agiklig1 5.4 metre ve daha fazla olan vagonlar da yiik-yolcu konumu yoksa hizi 70 Km/s'e kadar olan yiik
trenlerine verilir.

b) Dingil a¢iklig1 5.4 metre ve daha fazla olan vagonlar, yiik- yolcu konumu ve ¢aligir frenli olmak kaydiyla hizi1 70 Km/s'e
kadar olan yolcu trenlerine verilebilir.

2- Bojili vagonlar;

a) Hizi1 80 Km/s'den fazla olan yolcu trenleri tamamiyla bojili yolcu vagonlarindan olusturulur.

b) Bojili olup boji dingilleri aras1 1.8 metreden az olan vagonlar yolcu trenlerine ve hiz1 70 Km/s’den daha fazla olan yiik
trenlerine verilmez.

¢) Cer Dairesinin izni ile tizerinde S isareti bulunmayan bojili yiik vagonlari, hiz1 80 Km/s'e kadar olan yiik trenlerine
verilebilir.

3- 8 ve daha fazla dingilli vagonlar 6zel trenle, 8 dingilden az olan gukur sasili vagonlar yiik trenlerine ve trenin sonuna bir
adet verilerek gonderilir.

4-Yabanci vagonlarin, TCDD hatlarinda ve TCDD'ye ait vagonlarin yabanci demiryollarinda ¢aligtirilmasi durumunda bu
yonetmelik hiikiimleri ile birlikte RIV ve RIC talimatnameleriyle, 6zel emirler gegerlidir.

Patlayici, Parlayici, Yanicl, Yakicl, Zehirli ve Radyoaktif Madde Yiiklii Vagonlarin Trenlerdeki Yeri

Madde 19- Patlayici, parlayici, likit gaz, yanici, yakici, zehirli ve radyoaktif madde yiikli vagonlarin trenlerle
gonderilmesinde agagidaki hiikiimler uygulanir.

1- Barut, dinamit, fillminant, donanma figekleri, pamuk barutu ve benzeri patlayici biitiin emniyetsiz mithimmat asagidaki
sartlarla trenlerle gonderilir.

a) Patlayict madde yiiklii vagonlar yiik trenleri ile gonderilir. Yolcu tasiyan trenlere verilmez.

b) Patlayict madde yiiklii vagonlar yiik trenlerinde, bastaki ve sondaki lokomotiflerden uzak, trenin ortasina verilir. Bunun
miimkiin olmadigi durumlarda bastaki ve sondaki lokomotiflerden parlayict madde yiiklii olmayan en az doérder vagonla ayrilmak
suretiyle, en fazla dortlii guruplar halinde ve her gurubun arasinda parlayict madde yiiklii olmayan en az dort emniyet vagonu
verilerek gonderilir. Patlayici yiiklii vagonlar trenin en sonuna verilmis ise, bunlarin arkasina parlayict madde yiiklii olmayan en az
dort vagon daha verilir.

¢) Patlayict maddeler frensiz veya frenleri iptal edilmis vagonlara yiiklenir. Vagonlarin iizerine patlayict madde etiketi
konur. Ayrica, 6n ve arkasindaki ilk emniyet vagonlariin da frenleri iptal edilir. Vagonlarin el frenleri kesinlikle ¢aligtirilmaz.

d) Patlayict madde yiiklii vagonlarin 6niine ve arkasina verilecek emniyet vagonlari, patlayici madde yiiklii vagonlarin
gidecegi son istasyona veya daha ileriye gidecek vagonlardan segilir.

e) Patlayict madde yiikli vagonlart gonderen istasyonun yetkilisi trenin seyredecegi biitiin istasyonlara durumu telle
bildirir. Ayrica, trenin trafik cetveline yazip, tren ve lokomotif personelinin imzalarini alir. Makinistler gerek yolda, gerek durus
kalkislarda tren dizisinde sarsinti olmamasina dikkat eder. Trenin diger personeli de bu vagonlarin yaninda sigara icemez, ates
bulunduramaz ve yabanci sahislarin yaklasmasina engel olur.

f) Teli alan istasyonlar, patlayici madde yiiklii vagon bulunan trenlerin emniyetle seyirleri i¢in gerekli 6nlemleri alir.

g) Patlayict madde yiiklii vagonlarin manevralari bu vagonlarla lokomotif arasinda parlayict madde yiiklii olmayan en az
dort emniyet vagonu bulundurularak yapilir.

h) Patlayict madde yiiklii vagonlar, trenin sonuna verilecegi zaman, bunlarin arkasina ayrica parlayict madde yiikli
bulunmayan dort emniyet vagonu konulacaktir.

2- Ham petrol ve her tiir akaryakat, likit gaz, yanici-yakict madde, kiikiirt, toluol, kibrit, ispirto, ve benzeri parlayict madde
yiiklii vagonlar trenlerle asagidaki sartlar uygulanarak gonderilir.

a) Parlayict madde yiiklii vagonlar yiik trenleri ile gonderilir. Yolcu trenlerine verilmez. Ancak, hig¢ yiik treni isletilmeyen
hat kesimlerinde Genel Miidiirlitkten izin alindiktan sonra yolcu vagonlarindan sonra en az dort emniyet vagonu verilerek normal
yolcu veya karma trenlere verilebilir.

b) Parlayict madde yiiklii vagonlar yiik trenlerinde bastaki ve sondaki lokomotiflerden en az bir emniyet vagonu ile
ayrilmak suretiyle lokomotiflerden uzak yerlere verilir. Vagonlarin {izerlerine parlayici madde etiketi yapistirtlir.
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¢) Akint1 ve sizintist olan parlayict madde yiiklii vagonlarin frenleri iptal edilir ve ¢aligtirilmaz.
d) Manevralarda, parlayict madde yiiklii vagonlarla lokomotif arasinda en az bir emniyet vagonu bulundurulur.

3- Pamuk, saman, kuru ot ve benzeri yanict madde yiiklii vagonlar, lokomotiften en az bir emniyet vagonu ile ayrilir ve
dingil tizeri sasesinde koruma saci olmayan vagonlara yiiklenemez.

4- Yolcu trenlerine verilen yemekli vagonlarin mutfaklarinda kullanilan tiip gazlar, mutfaga veya vagon lonjoruna
yapilacak 6zel yerlerde taginir. Bunun disinda yolcu vagonlarinda tiip gaz taginmasi yasaktir.

5- Yakici ve zehirleyici maddeler ile radyoaktif yayan esya tasima talepleri dogrudan Genel Miidiirliige yapilir. Genel
Miidiirliikge tagimaya kabul edilip edilmeyecegi veya hangi sartlarla taginabilecegi ilgililere bildirilir.

6- Ismi belirtilmeyen veya tasinmasinda tereddiide diisiilen esyalarin tasinmasi konusu her defasinda Yiik Dairesinden
sorulur.

7- (Yonetim Kurulunun 27.09.2016 tarih 19/277 sayili karar ile ilave) Temizlenmemis ve gazdan arndirilmamis sarnig
vagonlart dolu vagon gibi islem gordiigiinden trenlere bu durumda vagon verildiginde yukarida belirtilen hiikiimler aynen
uygulanacaktir.

Uzun Esya Yiiklii Vagonlarin Trenlerdeki Yeri

Madde 20- Uzun esya yiiklii vagonlar yiik trenleri ile gonderilir. Ancak bolgede isleyen hig bir yiik treninin bulunmamasi
durumunda, Genel Miidiirliikten alinacak izinle normal yolcu veya karma trenlerle gonderilir.

1- Uzun esya, vagon dosemesinin boyunu agmiyorsa i¢inde yolcu bulunan vagonlardan en az bir dolu veya bos vagonla
ayrilarak yolcu vagonlarindan sonra verilir.

2- Vagon dosemesinin boyunu asan, fakat sikistirilmig tamponlari gegmeyen veya yalniz bir taraftan 30 cm.yi asan
vagonlar, i¢inde yolcu bulunan vagonlardan en az iki dolu veya bos vagonla ayrilarak yolcu vagonlarindan sonra verilir.

3- Sikistirtlmis tamponlari her iki taraftan en fazla 30 cm. asan uzun esya yiiklii vagonlar, yolcu bulunan vagonlardan, biri
yardimc1 vagon olmak iizere dolu veya bos iic emniyet vagonu ile ayrilarak yolcu vagonlarindan sonra verilir.

4- Sikistirllmis tamponlar: 30 cm.den fazla asan birden ¢ok uzun esya yiiklii vagonlar aralarina birer yardimer vagon
verilerek grup halinde ve yolcu vagonlarindan dolu veya bos iki vagonla ayrildiktan sonra verilir.

5- Vagon dosemesini agmayan veya sikistirtlmig tamponlari 30 cm den az asan uzun esya yiiklii vagonlar, yiik trenlerine
sadece furgondan dolu veya bos bir emniyet vagonu ile ayrilarak ve bir grup halinde verilir.

6- Sikistirtlmig tamponlar1 30 cm.den fazla asan uzun esya yiklii vagonlar, yiik trenlerinde furgondan dolu veya bos bir
emniyet vagonu ile ayrilarak ve yiikiin astig1 tarafa bir yardimer vagon verilerek gonderilir. Uzun egya yiiklii vagonlar, yiiklemeden
sonra ilgili revizér/vagon teknisyeni tarafindan kontrol edildikten sonra trenlere verilir.

7- Sikistirilmis tamponlar1 30 cm.den fazla asan birden fazla uzun egya yiiklii vagonlar varsa, bu vagonlarin asan kisimlari
on ve arkasindaki diger vagonlarin yiikii {izerine gelmemek sartiyla aralarma ayrica yardimer vagon verilmeyerek grup halinde yiik
trenlerine verilir ve birbirine yardimer vagon olmalari saglanir. Ancak, agan kisimlar1 diger vagonun veya yiikiiniin {izerine geliyorsa
bu vagonlarin arasina bos birer emniyet vagonu verilir.

8- Uzun esya yiiklii vagonlar patlayic1 ve parlayict madde yiiklii vagonlardan dolu veya bos en az dort vagondan sonra
verilir.

Tamire Gonderilecek Vagonlarin Trenlerdeki Yeri
Madde 21- Tamire gonderilecek vagonlar trenlere asagidaki sekilde verilir.
1- Hasarlarinin derecesi, trenin trafik emniyetini bozmayacak vagonlar, trene diger vagonlar gibi verilir.

2- Trenin trafik emniyetini bozacak derecede hasarli ve arizali vagonlar yiik trenlerinin 5551 modelle belirlenen yerlerine
verilerek gonderilir. Bu vagonlar yolcu tasiyan trenlere verilmez.

3- Ara istasyonlardan trenlere verilecek arizali ve hasarli vagonlarin, trene verilip verilemeyecegine varsa revizor/vagon
teknisyeni yoksa makinist ve tren sefi birlikte karar verir.

4- Trafik emniyetini bozacak derecede hasarli veya arizali vagon ¢ok sayida ise, bunlarin onarim yerlerine génderilmesi
icin Cer Dairesi veya Cer Miidiirliigii gerekli 6nlemleri alir.

5- Trafik emniyetini bozacak derecede hasarli vagonlarin verildigi trenlere Cer Miidiirliigiince revizor/vagon teknisyeni
refakat ettirilir.

Karkiirer Araclarinin Trenlerdeki Yeri
Madde 22- Yolun kardan temizlenmesi disinda, karkiirer araglar1 trenlerle asagidaki sekilde gonderilir.

1- Karkiirer araglar1 yolcu trenlerine verilmez. Yiik trenleri ile ve trenin en sonuna verilerek gonderilir. Ancak, bolgede
isleyen hig¢ bir yiik treninin bulunmamasi durumunda Trafik Servis Miidiirliigiinden alinacak izinle karma trenlerin en sonuna
verilebilir.

2- Trende karkiirer bulundugu, ¢ikis istasyonunca seyredecegi bolgedeki biitiin istasyonlara ve bu istasyonlarda ilgili yol ve
tesislerin ilgililerine bildirilir.
Karkiirer araglari ancak giindiiz seyreden trenlerle gonderilir.

3- Yol ve tesislerin ilgilileri trenin gegecegi yol iizerindeki engelleri kaldirir, istasyonlar da bdyle bir treni karkiirer
araglarinin serbestge gegebilecegi peronsuz bir yola alir.

4- Karkiirer aracini trene veren istasyonun ndbetgi hareket memuru durumu trafik cetveline yazar.

UCUNCU BOLUM
Trenlerin Dingil Sayisi, Uzunlugu, Agirhgi, Muayenesi

Trenlerin Dingil Sayis
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Madde 23- Trenlerin dingil sayisinin belirlenmesinde asagidaki kurallar uygulanir.

1- Trenlerin dingil sayisi;

a) Trenin cinsi,

b) Kalkis-varis tarifesinde gosterilen en yiiksek hizi,

¢) Freninin cinsi,

d) Yolun egimi ve istasyon yollarinin faydali uzunlugu,

e) Lokomotif ve jeneratdr vagonlarinin 1sitma, aydinlatma ve sogutma giici,
dikkate alinarak belirlenir.

2- Trenlerin tiiriine gore verilecek dingil sayisi agagida belirtilmistir. Burada belirtilen dingil sayilar1 trene verilebilecek en
fazla dingil sayisidir. Trene verilen lokomotiflerin dingilleri bu sayiya dahil degildir. Ancak, soguk olarak trene verilen lokomotif,
motorlu tren, ray otobiisii, yol makinalari ve benzerlerinin biitiin dingilleri trenin dingil sayisina dahil edilir.

a) Yolcu Trenlerinde
1) Yolcu trenlerinde azami dingil miktar1 tablo 8 dikkate alinarak belirlenir.
2) Buharli lokomotifle ¢ekilmesi halinde dingil miktar1 60’1, hiz1 60 Km/s’i gegemez.

3) Hiz1 70 Km/s'i gegmeyen ve dizisinde yiik vagonu bulunan hava frenli yolcu trenlerine verilecek dingil sayist asagidaki
cetvelde belirtilmistir.

Hattin Egimi Dingil Sayisi
%0 5 100
%0 10 100
%0 15 100
%0 20 90
%0 25 80

4) Zorunlu olarak frenleri yavas tesirliye ¢evrilen yolcu trenlerinin en yiiksek hizi 70 Km/s'i gegemez. Bu sekilde bulunan
dingil sayis1 100°den fazla olamaz.

5) Yolcu trenlerine verilecek en fazla vagon adedinin belirlenmesinde, lokomotif ve jeneratdr vagonlarmin tren elektrik
besleme giicleri de dikkate aliir. (Tablo 9)

b) Yiik Trenlerinde

1) Yiik trenlerinin dingil sayis1 120'yi gecemez. Ancak, Trafik Servis Miidiirliigiinden izin alinarak dingil sayis1 150'ye
kadar ¢ikarilabilir. Tamami en az dort dingilli vagonlardan olusan yiik trenlerinde ise en fazla dingil sayis1 150°dir. Bu trenlerde de
Trafik Servis Miidiirliigiinden alinacak izinle dingil sayis1 200’e kadar ¢ikarilabilir.

Ancak, yiik trenlerine verilecek en fazla dingil sayisi, tablo 8’de belirtilen (lokomotiflerin tipine gore verilebilecek en fazla
dingil sayis1) dingil sayilarin1 gegemez. Bu nedenle, yiik trenlerinin hazirlanmasinda ve verilecek en fazla dingil izinlerinde bu
tablolar dikkate alinir.

2) Hiz1 70 Km/s'den fazla olan yiik trenlerine verilecek vagonlarin frenleri seri tesirlide ¢alisan olmalidir. Bu trenlerin
dingil say1s1 70'1 gegemez. Ancak Cer Miidiirliigiinden izin alinarak 80 dingile ¢ikabilir.

3- Yukarida belirlenen dingil sayilar1 trenlere verilecek en fazla dingil sayisi olup; trenlerin isleyecegi hat kesimindeki
istasyonlarin faydali yol uzunluklarina gore belirlenen en fazla dingil sayisin1 gegemez.

Ancak, zorunlu durumlarda, Trafik Servis Miidiirliigiikleri veya TSI ve TMI sistemlerinde trafik kontrolorleri 6nceden
gerekli Onlemleri alarak ve yonetmelikte belirlenen en fazla dingil sayisin1 asmamak sartiyla istasyon yollarmin faydali yol
uzunlugunu dikkate almadan, verecegi emirle trenlerin dingil sayisin1 artirabilir.

Bu nedenle, Genel Miidiirliik istasyonlarin faydali yol uzunluklarin1 dikkate alarak hat kesimlerine gore izin alinmadan
trenlere verilebilecek en fazla dingil sayisini belirleyerek ilgililere duyurur.

Trenlerin Uzunlugu

Madde 24-Trenlerin gergek uzunlugu asagidaki verilere gore bulunur.
1- Anahat buharli, dizel ve elektrikli lokomotiflerin uzunlugu 24 metre,
2- Dizel manevra lokomotiflerinin uzunlugu 14 metre,

3- Vagonlarin uzunlugu, tizerinde yazili olan tampondan tampona uzunlugu esas alinarak belirlenir. Ancak, tampondan
tampona uzunlugu vagon iizerinden alma imkani1 yoksa, yolcu ve yiik vagonlari ile furgonlarin bir dingiline isabet eden uzunluk 6.75
metre olarak kabul edilerek hesaplanir. Bu uzunluklar1 degistirmeye Genel Miidiirliik yetkilidir.

4- Trenin hareket bildirisinde ve teskilat tellerinde trenin dingil sayist ve uzunlugu da bildirilir. Trenin uzunlugu, esas ve
destek lokomotiflerle, dizideki biitiin vagon ve araglarin {izerinde yazili tampondan tampona olan uzunluklari toplanarak bulunur.

Trenlerin Agirhg:

Madde 25- Bir trenin agirligi lokomotifin ¢ekme giiciine, trenin hizina, yolun egimine ve hava sartlarina gore asagidaki
sekilde belirlenir.

1- Trenin ton ile ifade edilen agirlig: dizisindeki her vagonun iizerinde yazili darasi ile igindeki yiikiin agirliginin toplam
olan briit agirliklariin toplanmastyla bulunur. Dara ve net yiikiin ton olarak belirlenmesinde 500 kg.a kadar olan rakamlar atilir ve
500 kg. ve daha fazla olan rakamlar tona tamamlanir.
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2- Vagonun igindeki net yiikii tasima belgesinde yazilidir, tagima belgesi olmayan vagonlarin agirliklart yonetmeligin
sonunda bulunan 5 No.l1 tabloda gosterilmistir.

3- Soguk olarak trenlere verilecek lokomotiflerin agirliklar: 6 No.lu tabloda gosterilmistir.

4- Trenlere verilecek lokomotiflerin tiirlerine gére bolgelerde g¢ekebilecekleri yiikiin agirligi kalkis-varis tarifelerinde
gosterilmistir. Ancak, makinistin goriisii almarak yiik % 10'a kadar artirilir veya karli, firtinali ve raylar1 kaygan hale getiren kotii
havalarda, trenin yiikii en fazla % 15 oraninda azaltilir. Trafik cetveline yazilarak makinist ve tren sefinin imzasi alinir.

5- Herhangi bir nedenle kalkis-varis tarifelerinde belirlenen yiikii gekemeyecek durumdaki lokomotiflerin gekebilecegi yiik
Cer Dairesi veya Cer Midiirliigiince, bu durum yolda olmus ise makinist tarafindan ilgililere 6nceden bildirilir, trenin yiikii buna gére
hazirlanir.

6- Trene 6nden veya arkadan destek verilmis ise, kalkig-varis tarifelerindeki tablodan, destek lokomotifin tiiriine gore
cekebilecegi yiik miktar trenin esas lokomotifi i¢in bulunan yiike eklenerek trenin yiikii bulunur.

7- Kosum takimlarmin gekerleri her vagonun tampon taraf yiizlerinde beyaz renkli sekil ve rakamlarla gdsterilmistir.
Arkadan desteksiz trenlerde, bu isaretleri tasiyan vagonlarin arkalarma verilebilecek yiikiin agirhigi kalkig-varig tarifelerinde
gosterilmistir. Gerek trenlerin hazirlanmasinda, gerek yolda yiik alinirken vagonlarin arkalarina kendi agirliklar1 dahil, verilebilecek
en fazla yiikiin agirlig1 bu isaretlere gore belirlenir.

8- Arkadan destekli trenlerde,(Y.K.29.03.2004T ve 10/110 S. Karari ile) bastaki lokomotiflerin ¢ekebilecekleri yiik i¢in,
yalniz bastaki lokomotif ve vagonlarin kosum takimi ¢ekeri dikkate alinir.

9- ilk hareket istasyonunda veya yolda trenin yiikii degistiginde, tren sefi trenin tonunu ve dingilini makiniste bildirir.
Trenlerin Muayenesi

Madde 26-Trenler, ilk teskil istasyonlar: ile durusunun uygun oldugu istasyonlarda, ilgili revizor/vagon teknisyenleri ve
gorevli tren personeli tarafindan ilgili yonetmelik ile emirlerde belirlendigi sekilde, kontrol ve muayene edilir. Bu muayenelerde
trenin trafik emniyetinin saglanmasi i¢in her tiirlii nlem alinir. Trafikle ve trenin bu yonetmelige uygun olarak hazirlanmast ile ilgili
diizensizliklerden tren sefi veya bu gorevi yapan personel, teknik konulardaki diizensizliklerden ise makinist ve revizér/ vagon
teknisyenleri sorumludur.

1- Tlk teskil istasyonlarmda nobetci hareket memuru treni bu ydnetmelik hiikiimlerine gore hazirlatarak gérevli tren
personeline teslim eder.

2- {Ik ¢ikis istasyonlarinda hazirlanan diziler gorevli revizér/vagon teknisyenleri ile teslim alacak tren personeli tarafindan,
ara istasyonlardan trene verilecek vagonlar ise varsa revizor/vagon teknisyenleri tarafindan, yoksa tren personeli tarafindan, asagidaki
hususlara dikkat edilerek kontrol ve muayene edilir. Goriilen ariza, eksiklik ve diizensizlikler gorevli revizor/vagon teknisyenlerince,
ara istasyonlarda ise revizor/ vagon teknisyeni yoksa gorevli makinist tarafindan giderilir.

Trenin kontrolii yapilirken;

a) Biitiin vagonlarin birbirine kusursuz baglanmig olmasina, tamponlarin diizgiin, koriik ve gecit saglarinin yerlerine
takilmis olduguna,

b) Frenlerin sayisi ve cinsleri ile iyi ¢alisir durumda olmasina, frenli vagonlarin dizi {izerine esit olarak dagitilmig ve fren
kollarinin yolcu-yiik, dolu-bos durumuna gére ayarlanmis olduguna,

¢) Vagonlarin kapi, kapak ve pencerelerinin yolda agilmayacak sekilde kapatilmig olduguna, miihiirlerin tam ve saglam
olduguna,

d) Trende gerekli demirbas ile isaret ve sinyallerin yerlerine takilmig ve galisir durumda bulunmasina, son isaret
fenerlerinin bagl revizor/vagon teknisyenlerince yoksa tren personelince ilk ¢ikis istasyonunda takilmasina, son varig istasyonunda
da indirilmesine,

e) Yolcu vagonlarinin iyi temizlenmis, 1sitilmig ve suyunun tamamlanmis, kapt ve pencerelerinin kapanir halde saglam
bulunmasina, diger eksikliklerinin giderilmis olmasina,

Yolcu trenleri, yukarida belirtilen hususlarin tam ve eksiksiz bir sekilde saglanmasindan sonra perona cekilir. Eksiklikler
giderilmemisse trenin hareketine izin verilmez. Gecikmeden, eksikliklerini zamaninda gidermeyen, kontroliinii ve devir teslimini
zamaninda yapmayan ilgili servis gorevlileri sorumlu tutulur.

f) Vagonlarin tonajindan ve dingil basincindan fazla yiiklenmis ve gabari tagkini olmamasina, bu konuda tereddide
diistiliirse vagonun gabari tesisinden gegirilmesine, gabari tesisi yoksa bu konuda verilmis emirlere gore islem yapilmasina,

g) Vagonlarin muayene ve yaglama siirelerinin gegmemis olmasina,
h) Vagonlarda, trenin seyrini tehlikeye sokacak ariza ve aksakliklarin bulunmadigina,
1) Son vagonun, gorevli personelin gorev yapmasina uygun olduguna,

dikkat edilir.

3- Trenler durus siiresinin uygun oldugu ara istasyonlarda tren personeli ve varsa vagon ve elektrik revizor/ teknisyenleri,
yoksa tren personeli tarafindan agagidaki hususlara dikkat edilerek muayene edilir.

a) Kosum takimlari, tampon ve koriiklerin muntazam olmasina,

b) Tekerleklerin apleti olup olmadigina,

¢) Fren elemanlarinin durumuna,

d) Bandajlarin gevsek olmamasina,

e) Sasilerin durumuna, sustalarda ¢atlak, kirtk ve agiklik gibi kusurlarin olmadigina,

f) Vagonlardaki yiiklerin kaymadigina, gabari tagkini ve yangmn gibi durumlarin olmamasina, kap1 ve kapaklarin kapali,
vagon miihiirlerinin muntazam olmasina,

g) Hayvan vagonlarinin durumlarina,
h) Aydinlatma ve 1sitma varsa bunlarin yeterli olmasina,

1) Trenin seyrine engel bagka bir durum olmamasina,
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4- Bu muayenelerde, trafik emniyetini tehlikeye sokacak ariza ve kusurlar goriildiigiinde durum trafik kontroloriine ve
nobetci hareket memuruna bildirilir. Bu memur ilgili tinitelerle temas kurarak arizanin giderilmesini saglar. Ariza giderilemedigi
takdirde vagon trenden ¢ikarilir. Nobetgi hareket memuru, yoksa tren sefi durumu trafik cetveline yazar.

5- Goriilen ariza ve kusurlar i¢in hasar modeli diizenlenmemis ise tren sefleri bu arizay: trafik cetveline yazar. Derhal
diizeltilmesi gereken kusur ve hasarlar ilk revizor/vagon teknisyenliklerine telle bildirilerek gerekli onlemlerin alinmasi saglanr.

6- Vagonlarin seyrine engel olmayan ve hasar etiketi yapistirilmasina gerek goriilmeyen kiiciik arizalar, vagonun trene
baglandig1 veya birakildig1 istasyon yetkilisine ve revizor/vagon teknisyenlerine sdzlii olarak bildirilir, ayrica trafik cetveline yazilir.

7- Trenler son varis istasyonunda da, ilk ¢ikis istasyonunda oldugu sekilde varsa goérevli revizér/vagon teknisyenleri ile
teslim edecek tren personeli tarafindan muayene edilir. Yolda meydana gelen kusur ve arizalar belirlenir. Gerektiginde hasar modeli
diizenlenip vagona hasar etiketi yapistirilir. Trafik cetveline yazilarak ndbet¢i hareket memuru ve revizor/vagon teknisyeni tarafindan
imzalanir.

DORDUNCU BOLUM

Lokomotiflerin Trenlerdeki Yerleri ve Destek Verilmesi
Lokomotiflerin Trenlerdeki Yerleri ve Konumu
Madde 27-Lokomotiflerin trenlerdeki yerleri ve konumu asagida belirtilmistir:
1-Lokomotifler genel olarak trenin bas tarafina verilir. Ancak asagidaki durumlarda bu kuralin digina ¢ikilabilir.
a) Manevralarda,
b) Lokomotifi trenin basina gegirecek tesislere varmadan dnce geri donmek zorunda kalan trenlerde,
c) Trene arkadan destek lokomotifi verilmesi halinde,

d) % 0.10 dan fazla inisli yollar {izerinde duracak is, imdat ve benzeri hizmet trenlerinde, kosum takimlarinin kopmasi
sonucu vagonlarin kagmasini dnlemek i¢in lokomotifin inis tarafinda bulundurulmasi gerektiginde,

e) Iki istasyon arasinda calisip geri dénecek hizmet trenlerinde,
f) Meyilsiz bir yolda, hizmet trenleri lokomotifinin dolu treni ¢ekecek ve bos treni itecek sekilde bulunmasi gerektiginde,

2- Trenin bagina verilen lokomotiflerin makinist bolmesi 6nde olmalidir. Ancak, asagidaki hallerde bu kuralin digina
cikilabilir.

a) Isletme geregi makinist bolmesi arkada seyir eden trenlerde,
b)Tren dizisinde ikinci olarak bulunacak lokomotiflerde,

¢) Hizmet trenlerinde veya arkadan destekli trenlerde esas lokomotifin arizalanmasi nedeniyle tren arka destek lokomotifi
ile ilk istasyona kadar itilerek veya cekilerek gotiiriilebilecekse,

d) Tek lokomotiflerde,

e) Manevralarda,

3- Makinist bolmesi ortada veya her iki basinda olan lokomotifler her iki yonde seyreder.

Trenlere Onden Destek Verilmesi

Madde 28- Trenler genel olarak bir lokomotif'ile gekilir.

1- Asagidaki durumlarda bu kuralin disina ¢ikilarak trenlere 6nden destek verilir.

a) Hattin bazi kisimlarindaki egimlerde daha fazla yiikiin taginmast i¢in ikinci bir lokomotife gerek duyuldugunda,

b) Trenin yiikiiniin artirilmasi nedeniyle ikinci bir lokomotife gerek duyuldugunda,

¢) Karli ve firtinali havalarda havanin direncini yenmek i¢in ikinci bir lokomotife gerek goriildiigiinde,

d) Lokomotiflerin gorevsiz olarak depolarina veya tren yapmak tizere veyahut imdat olarak gonderilmesi gerektiginde,

2- Genel olarak bir trene verilecek ayni veya ayri tipte iki lokomotifin kosum takimlar1 ¢ekeri uygun ve makinist bélmesi
onde olmak sartiyla trenin esas lokomotifi dne, diger lokomotif bunun arkasina verilir. Asagidaki durumlarda bu kuralin digina
cikilir.

a) Kisa mesafeye gidecek ikinci lokomotifin araya verilmesi ve ¢ikarilmasi nedeniyle trenin gecikmesinin 6nlenmesi igin,

b) Destek lokomotifin kosum takiminin zayif olmasi nedeniyle trenin yiikiinde indirim yapilmamasi igin,

3- Onden destekli trenlerde, trenin yiikiiniin belirlenmesinde ikinci lokomotifin kosum takinu ¢ekeri dikkate aliir.

4- Trenin trafigini saglamak ve gerekli isaretleri vermek gorevi bastaki lokomotifin makinistine aittir. Diger lokomotifin
makinisti de bu isaretleri tekrarlamak ve uymak zorundadir.

5- Kalkig-varis tarifesinde veya orer agiklama kitabinda veyahut giinliik tren duyurusunda belirtilenler diginda, trene 6nden
destek verilmesi halinde durum ¢ikis istasyonunca seyredecegi bolgedeki istasyonlara 6nceden telle bildirilir.

Trenlere Arkadan Destek Verilmesi

Madde 29- Trenlere arkadan destek verilmesine iligkin esaslar asagida belirtilmistir.

1- Trenlere arka destek ¢ikis egimi fazla olan kesimlerde yiikiinde indirim yapilmamasi igin verilir. Trenlere demiryolunun
hangi kistmlarinda ve hangi sartlarla arkadan destek verilecegi ayr1 bir Genel Miidiirliik emri ile bildirilir.

2- Trenler 6nden bir veya iki lokomotif ile ¢ekilirken, ayn1 anda arkadan da bir veya iki lokomotif tarafindan itilebilir.
Trenin belirtilen sekillerden biriyle desteklenmesi durumunda dndeki ikinci lokomotif ile arkadaki birinci destek lokomotifi arasinda
en az 20 dingillik vagon gurubu bulundurulmasi sarttir. Bu 20 dingillik vagon gurubu agir vagon olabilir.

(Y.K.30.06.2005 T. ve 17/156 S. Karari ile 15.07.2005 t.de yiiriirlige girer) Ondeki lokomotif ile arasinda en az 20

dingillik bir vagon gurubu bulundurulmak, igletilecek hat kesimleri ve tren teskiline dair 6zel sartlar Genel Mudurlikce
belirlenmek sartiyla dizi arasina destek lokomotifi verilmek suretiyle agir tren isletilebilir.
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Genel Miidiirlikkge belirlenecek hatlarda ve duyurulacak 6zel kosullarla, trenler arka arkaya ii¢ lokomotif tarafindan
cekilebilir veya itilebilir.
3- Arka destek lokomotifi diziye kosum takimi ve hava hortumu ile baglanir. Ancak asagidaki durumlarda destek
lokomotifi trene baglanmaz, sadece treni iter.

a) Tren hava frenli olup, arka destek lokomotifinde hava freni yoksa,

b) Arka destek lokomotifi bir istasyona kadar devam etmeyip, yol iizerinde belli bir noktada trenden ayrilip geri donecekse,
geri donecegi nokta ile bu noktadan 6nceki ilk istasyon arasinda trene baglanmaz sadece iter.

4- Asagidaki durumlarda trenlere arkadan destek verilmez.

a) Inisli yol iizerinde arkadan destek verilmez. Ancak, Genel Miidiirliikge ayr1 bir emirle belirlenecek kurallara ve hat
kesimlerine uyulmak sartiyla arka destek lokomotifi inisli ve diiz kisimlarda trende kalabilir.

b) Demir ¢ubuklar veya yiik ile birbirine baglanmig vagon veyahut doner eksenli vagon bulunan trenlere,

C) Atolyeler servisince tip ve numaralari bildirilen eski tip yiik ve yolcu vagonu veya furgonu bulunan trenlere,

d) Trenin en sonunda ¢aligir durumda olmayan motorlu tren, ray otobiisii, linite gibi motorlu ara¢ bulunan trenlere,
e) Arka destek verilmesi halinde tehlike yaratacak hasarli vagon bulunan trenlere,

f) Sonunda 8 ve daha ¢ok dingilli veya ¢ukur sasili vagon bulunan trenlere,

g) Sonunda yol makinasi ve karkiirer bulunan trenlere,

h) Patlayict madde yiiklii vagon bulunan trenlere, ancak, patlayict madde yiiklii vagonlarin trenin ortasina verilmesi ve her
iki lokomotiften en az doérder vagonla ayrilmasi ve arka destek lokomotifinin trene hava freni ile baglanmasi halinde arkadan destek
verilebilir

5- Trene arkadan destek verilmeden once yukaridaki sartlar gozden gegirilir. Trende arka destek verilmesini engelleyen
vagonlar varsa bu vagonlar diziden ¢ikarilir. Miimkiin olmuyorsa trene arka destek vermekten vazgegilir.

6- Esas lokomotif ile arka destek lokomotifi makinistleri trenin emniyetle seyri i¢in asagidaki kurallara uygun olarak
hareket eder.

a) Trene baglh olmayan destek lokomotifi makinisti, yolda trenle temasim siirekli korur. Eger trenden ayrilmis ise ¢ok
dikkatle yanagsarak tekrar temasi saglar. Ancak bu yaklasma tehlikeli goriiliirse, arkadaki lokomotif makinisti tarafindan trene dur
isareti verilir. Kendisi de durur. Trenin durduguna emin olunduktan sonra hareket ederek tekrar temasi saglar. Hazir oldugunu 6ndeki
lokomotif makinistine isaretle bildirir.

b) Trene bagl olmayan arka destek lokomotifi, trenin hareketinden dnce son vagon ile sadece temasta bulunur. Lokomotif
diziye yanasip son vagonla temas ettikten sonra hazir oldugunu lokomotif diidiigii ile bastaki lokomotifin makinistine bildirir. Arka
destek lokomotifi yolcu bulunan vagonlarla dogrudan temas edemez.

c) Arkadan destekli trenlerde, trenin esas lokomotifinin arizalanmasi halinde, hava freni arka destek lokomotifinden
kullanilmak sartiyla, tren ilerideki veya gerideki ilk istasyona kadar arka destek lokomotifi ile gotiiriiliir.

d) Trene hareket emri verildiginde, bastaki lokomotifin makinisti tarafindan hareket isareti verilir. Isareti alan arkadaki
makinist valseyi acip treni dayanmaya basladiktan sonra ayni isareti tekrar eder. Ancak bu igaretin alinmasindan sonra bagtaki
makinist treni hareket ettirir.

e)Trenin seyri sirasinda her iki makinist birbirinin verecegi isaretlere 6zellikle dikkat eder. Her iki makinistte ayn1 zamanda
trenin seyrini gozetler ve hizini ona gore ayarlar.

f) Arkadan destekli trenlerde, diger tren personeli makinistlere gerekli isaretleri hemen verebilmek ve gerektiginde treni
durdurmak i¢in ¢ok dikkatli bulunur.

g) Arka destek lokomotifinin trene bagli olmadigi durumlarda, arkadaki makinist herhangi bir nedenle treni durdurmaya
gerek goriirse once valseyi kapatir, sonra dur isareti vererek kendi lokomotifini durdurur. Bastaki makinist treni durdurmak i¢in 6nce
dur isareti verir. Arkadaki makinist tarafindan ayni isaretin tekrar edildigine emin olduktan sonra valseyi kapatir ve treni durdurur.
Arka destek lokomotifi trene bagli ise durulmasinda genel hiikiimler uygulanir.

h) Arkadaki lokomotif onceden belirlenmis bir noktaya kadar treni ittikten sonra geri donecekse makinisti, bagtaki
lokomotifin makinistine uzunca bir diidiik ¢alarak dikkat isareti verir ve durur. Trenin kopmadan muntazam olarak devam ettigini
gordiikten sonra geri doner.

1) Bir istasyon ve saydinge yaklasildiginda, bagtaki lokomotifin makinisti tarafindan dikkat igareti verilir. Arkadaki
makinist bu isareti tekrar ederek hizini azaltir. Trenin, girdigi yolun limit isaretini gecinceye kadar diziyi dikkatle takip eder.

7- Trenin arkadan destekli olarak isleyecegi, kalkis-varis tarifesi, orer agiklama emri veya giinlik tren duyurusunda
belirtilmemisse, seyredecegi kesimdeki biitiin istasyonlara telgrafla bildirilir.

8- Arka destek lokomotifi, iki istasyon arasindaki bir noktada trenden ayrilacaksa, bu lokomotifin ayrildig1 istasyona
doniisiine kadar her iki istasyon ve trafik kontrolorleri agagidaki onlemleri alirlar.

a) Trenin arkadan destekli oldugu ve arka destegin aradan geri donecegi komsu istasyona ve trafik kontrolériine bildirilir.

b) Treni gonderen istasyon ve trafik kontrolorii trenin hareketinden sonra destek lokomotifin doniisiine kadar o y6ne
kumanda eden isaretlere ait kumanda kollarinin veya diigmelerinin {izerine yol kapali levhasini asar veya engelleyici koyar. Emniyet
tesisati, DRS ve TSI sisteminin olmadig istasyonlarda, istasyon binasinin éniine durma isareti olarak kullanilan levha veya kirmzi

151k konulur. Lokomotifin istasyona geri doniisiinden sonra konulan isaretler kaldirihir. Lokomotifin gelisi komsu istasyon ile trafik
kontroldriine bildirilir. Komsu istasyon da lokomotifin doniisii kendisine bildirilinceye kadar ayni1 6nlemleri alir.

¢) Cok yollu hatlarda lokomotif gidis yolundan dénmeyecekse, komsu istasyonun bu 6nlemleri almasina gerek yoktur.

d) Hizmet trenlerinin iki istasyon arasindaki ¢aligmalari sirasinda da ayni hiikiimler uygulanir.

9- Arkadan destekli olarak isletilen trenlere verilecek lokomotiflerde miimkiin oldugu kadar telsiz bulundurulur ve
isaretlerle yapilan haberlesme ile birlikte telsizle de haberlesme yapmalart saglanir. Gerektiginde tren sefi ve son vagonda gorevli
personele birer telsiz verilir.
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10- Arkadan destekli bir trenin bastaki esas lokomotifi treni ¢ekemeyerek geri donmek zorunda kalirsa, arka destek
lokomotifi esas lokomotif kabul edilerek tren gotiiriiliir.

BESINCI BOLUM
Trenlerde Gorevlendirilecek
Personel ve Malzemeleri

Trenlerde Gorevlendirilecek Personel Sayisi

Madde 30- (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayil karar1 ile) Istasyon ve trenlerle, diger demiryolu araglarinda; tren
trafigi ile ilgili gorevleri yapmakla gorevlendirilecek tiim servislere bagl personelin, gerekli staj, kurs, uygulama egitimlerine
katilmis, basarili olmus ve bunu belirleyen belgesinin bulunmasi zorunludur. Gerekli egitimden gegirilmemis personelin sorumlu
oldugu diizensizlikten personel ile birlikte gorevlendirenler de sorumludur.

Trenlerde gorevlendirilecek personel ile bu personelin bulunmamasi veya gérev yapamaz duruma gelmesi halinde yapilacak
islemler asagida belirtilmistir.

1) (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayilt karari ile) Trenlerdeki tren personeli; tren sefi, II. makinist, I. makinist,
jenerator gorevlisi, koruma giivenlik gérevlisi, bilet ve bagaj kondoktdrii, hostes, tren teskil gorevlisi, sef garson, garson, asci, ascl
yardimcisi, yatakli vagon servis gorevlisi, tren odacisi ve yatakli servis iscisidir.

Ayrica, hizmet trenlerinde, demiryolu makine ve araglar siiriiciisii ve yol operatorleri, motorlu drezin, mobil ara¢ ve oto
drezin soforleri de tren personeli sayilir.

a) (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayili karar ile) Tren sefi bulunamamasi halinde; hareket memuru, istasyon sefi,
jenerator gorevlisi bulunmamasi halinde; teknisyen, depo makinisti ve nezaret makinistine bu gorevler yaptirilir.

Bu maddede belirtilen unvanlar disinda, tren iizerinde gegici olarak gérevlendirilecek personel ile bunlarm tren {izerindeki
gorevleri yerine getirebilmesi i¢in gérmesi gereken egitimler Genel Miidiirliik¢e ayrica belirlenir.

b) (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayili karari ile) Yol bakim ve onarim hizmetlerinin yerine getirilmesi amaciyla
isletilen, is treni, karkiirer treni, yol bakim ve onarim makinalari, ¢ekici oto, oto drezin ve motorlu drezin, mobil araglarda gerekli
egitimleri almig, bu gorevi yapabilecek niteliklere sahip olan, araci isletmekten ve sefere konmasini talep eden servisin personeli tren
sefligi gorevini yapar.

2) (Yonetim Kurulunun 27.09.2016 tarih 19/277 sayili karari ile degisik) Trenlerde ve tren hiikmiinii tagiyan tek
lokomotiflerde birinci makinist ve ikinci makinist olmak iizere iki makinist gérevlendirilir.

1. Makinist olarak gorevlendirilen makinistin gérev yaptig1 ¢ceken aracin brovesinin olmasi zorunludur.

I ve II. Makinistin gorev yaptii ¢eken aracin brovesinin olmasi zorunludur.(Bu madde hitkmii 31.12.2017 tarihinde
yiiriirliige girer.)

Birinci makinist; lokomotife kumanda eden Bagmakinist, makinist veya makinist iscisi {invanli, Tkinci makinist ise
gerektiginde tren sefligi gérevini yapacak bagmakinist, makinist ve makinist ig¢isi tinvanli personelden olur.

Genel Midiirliigiin izni ile yolcu ve yiik ve hizmet trenlerinden bazilarina tren sefi verilmeyerek bu gorev ikinci makinistlere
yaptirilabilir.
Yolcu trenlerinde "tamam" isareti kidemli kondoktérce verilir.

3) Her trene verilecek personel sayisi ve unvanlari, trenin cinsine ve servis durumuna gore asagida belirtilmistir.

A- Yolcu Trenlerinde;

1) (Degisik YK 06.08.2015 tarih ve 4 / 87 sayili karari ile) 1) YHT Hatlarinda; ETCS tren kontrol sistemi ve gegici hiz
kisitlamalarint merkezden kontrol edilebilen TSR sisteminin bulunmasi sartiyla YHT trenlerinde tek makinist gorevlendirilecek hat
kesimlerinin belirlenmesine Genel Miidiirliik yetkilidir. Bu durumda Tren sefi gorevini yolcu hizmetleri ile ilgili gorevler harig
olmak tizere makinist yiiriitecektir. YHT setlerinde seyir esnasinda olusacak teknik arizalara miidahale i¢in yetkilendirilmis bir teknik
eleman gorevlendirilecektir. Yolcu hizmetleri ile ilgili gorevler hostesler tarafindan yiirtitiiliir.

2) (ilave YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayili karar1 ile) Bir makinistle kumanda edilecek sekilde imal edilmis banliyd tren
setlerinde tren sefligi gérevi bu makinist tarafindan yapilir.

3) (ilave YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayih karari ile) Diger yolcu trenlerine bir tren sefi verilir. En fazla 300 kilometre
mesafede igletilen ray otobiisii ve ekspreslerde bu gorev I1. makiniste yaptirilabilir.

4) (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayili karari ile) Bagaj ve kargo vagonu bulunan trenlere bagaj kondoktorii
verilir. Bagaj kondoktorii bulunmayan trenlerde idari; mektup, paket ve benzerleri tren sefine yoksa kondoktore teslim edilerek
taginabilir.

Banliy6 trenlerine bagaj kondoktdrii verilmez.

5) (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayili karart ile) Her tren i¢in en az bir bilet kondoktorii gorevlendirilir. Anahat
trenlerinde, trenin seyir siiresi, durulan istasyon sayist ve yolcu yogunlugu dikkate alinarak trenlere verilecek bilet kondoktorii sayist
trene personel veren isyeri veya Trafik Servis Miidiirliigiince belirlenir.

6) (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayili karar ile) Trenlere verilecek yatakli kondoktorii ve servis isgisi, sef
garson, garson, asci, as¢1 yardimcist sayilar: Yolcu Dairesince belirlenir.

(Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayili karari ile) Ozel ve turistik amagla isletilen yolcu trenlerine Yolcu Dairesinin
talebi dogrultusunda bilet kondoktdrii verilir.

7) (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayili karari ile) Tren odacisi verilecek trenler ve sayilar1 Genel Miidiirlikge
belirlenir.

B) Yiik trenlerinde;
1) (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayili karari ile) Genel kural olarak yiik trenlerine bir tren sefi verilir. Tren sefi
verilemedigi hallerde bu gorev II. Makinist tarafindan yerine getirilir.
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2) (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayil karari ile) Imdat trenleri ve yavas yiik trenlerine bir Tren Teskil gorevlisi
verilir.

3) (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayili karari ile) Tren teskil gorevlisi verilmeyen trenler istasyonlarda mutlaka
kabul edildigi yolun ¢ikis limitine kadar ¢ekildikten sonra arkadan ve 6nden limitler dahilinde durur, tren tegkil gorevlisi ile kabul
edildigi istasyonlarda, treni kabul eden tren teskil gorevlisi, limit isareti gosterir. [.Makinist de trenin limitler igerisinde durmasina
dikkat eder.

C) Hizmet trenlerinde;

1) Her tiirlii demiryolu hizmetlerinin yerine getirilmesi igin sefere konulan is treni, karkiirer treni, demiryolu makinalar ile
benzeri hizmet trenlerinde,

a- Tren sefligi gorevini yapacak bir ilgili servis personeli,

b- Yapilacak ige gore yeteri kadar diger personel,

2) imdat trenlerinde;

a- (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayili karari ile)Bu trenlerde tren gefligi gorevini II. makinist yapar.

b- (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayili karar ile) Bir tren teskil gorevlisi

¢- Imdat hizmetlerinin yerine getirilmesi icin yeteri kadar diger personel,

3) (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayili karari ile) Tiim tren personeli, yolda tren sefinin tren sefligi gérevini yapan
personelin, hizmet trenlerinde ekip sefi varsa onun ve bir istasyonda durulurken nobetgi hareket memurunun emri altindadir. Ancak,
nobetei hareket memuru tarafindan ayri bir emir verilmemisse, istasyonda dururken de, tren sefi, personelin gorevlerini belirler ve
kontrol eder.

4) (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayili karar1 ile)Tren sefi veya bu gorevi yapan personel, trende gorevli
personelin gorevlerini mevzuata ve verilen emirlere uygun olarak yapmalarini saglar ve tiim personeli kontrol eder, varsa tren teskil
gorevlisinin gérev yapacagi vagonu belirler.

(Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayili karar1 ile) Makinistlerin tren sefligi gorevini yaptigt YHT ve 1. makinistlerin
tren sefligi gorevini yaptig1 yolcu trenlerinde, yolcularla ilgili diizensizliklerin giderilmesi, YHT lerde hostes, diger yolcu trenlerinde
gorevli kidemli kondoktdre aittir. Bunlarin da ¢6zemedigi diizensizlik ve aksakliklar varilacak ilk istasyonun nobetgi hareket memuru
tarafindan ¢oziiliir ve gerekli islem yapilir.

5) (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayili karari ile) Trende gorevli personel trenin seyri sirasinda gorev
yapamayacak duruma gelirse; bu personelin gorevini, bir bagka personel yapabilir, bu miimkiin olmadig: taktirde ilk istasyondan
yerine bir personel istenir.

(Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayili karari ile) Tren sefi gérev yapamayacak durumda olursa, tren sefligi gorevini
I1. makinist veya |. Makinist yerine getirir

(Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayili karari ile) Gorevli makinistlerden birisi gorev yapamaz duruma gelirse, diger
makinist treni ilk istasyona kadar gotiiriir. Varsa tren sefi veya bir kondoktor lokomotifte gérev yapar, yoksa imdat talep edilir.

6) Trenlere personel verecek istasyonlar ve personel verecegi trenler bolge dahilinde ilgili servis miidiirliigiince, bolgeler
arasinda ise ilgili Daire Bagkanliginca belirlenir.

7) (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayili karari ile) Seyir halindeki trenlerin lokomotifine, YHT, ray otobiisii, {inite
ve benzeri araglarin kumanda bolmesine trende gorevli personel ile seyahat belgesinde veya gorev emrinde buraya binebilecekleri
belirtilenler ile ( Genel Miidiir, Yénetim kurulu Uyesi, Genel miidiir Yardimeisi, Yol, Cer, Tesisler, Trafik ve Makinistlerden
sorumlu Daire Bagkani) diginda hi¢ kimse binemez ve bindirilmez.

8) (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayili karari ile) Trenlere; seyir halinde veya istasyonlardaki duruslarda ig
giivenliginin ve yolcular ile esyalarmin korunmasi ig¢in koruma giivenlik memurlart verilebilir.

(Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayili karari ile) Gorevli koruma ve giivenlik memurlari yolcular1 ve personeli
rahatsiz eden, biletsiz seyahat etmek ve izinsiz satis yapmak isteyen veya benzeri kigilerin faaliyetlerini engellemek iizere tren
personeli ile birlikte gdrev yapar ve personele yardimet olur.

Trende ve Trende Gorevli Personelde Trafikle flgili Olarak Bulunmasi Gereken Malzemeler

Madde 31- Her trende veya aragta ve trende gorevli personelde agagidaki malzemenin bulundurulmasi zorunludur.

1- (Yonetim Kurulunun 27.09.2016 tarih 19/277 sayili karari ile ilave) Lokomotifte ve demiryolu makinalarinda; {i¢ renkli
el feneri, kilifi i¢inde iki yesil, iki kirmizi bayrak, bulusma degisikligi isareti (sinyalli bolgeler diginda) ile iki kirmizi cam, iki adet
reflektorlii son tamam isareti, alt1 adet kestane figegi, telsiz sistemi bulunan yerlerde sabit telsiz, kalkis-varis tarifesi ve bir saat,

2- Her trenin furgonunda; banliyd ve yiik trenleri hari¢ ilk yardim sandig1 veya g¢antasi, yiik trenlerinde ilk yardim kutusu,
yolcu trenlerinde sedye, para taginan trenlerde para kasasi,

3- Tren sefi sandig1 ve igerisinde; Trenlerin Hazirlanmasi ve Trafigine Ait Yonetmelik, Gar, Istasyon ve Tren Personelinin
Gorev, Yetki ve Sorumluluklari ile Yetistirilmelerine Ait Yonetmelik, Telsiz Yonetmeligi, 1612 No.lu Genel Emir, 601 No.lu Genel
Emir, 630 No.lu Tamim, Sikayet Defteri, 5566, 3128, 3131, 5721, 5722 modeller,

4- Tren sefi veya bu gérevi yapan personelin beraberinde; ¢aligir durumda seyyar telefon, telsiz sistemi bulunan yerlerde bir
el telsizi, kalkig-varig tarifesi, orer agiklama kitabi, bir saat,

5- Kondoktorlerde; bir bilet pensi, kiymetli modellerin ve paranin muhafazasi icin el ¢antasi,

6- Trende gorevli tren teskil memurunun beraberinde; telsiz sistemi bulunan yerlerde gerektiginde bir el telsizi, bir diizine
hava hortum contasi,

7- Isyeri amirleri yukarida yazili esyalarin ilgili personelin beraberinde bulunup bulunmadigini kontrol etmekle gérevli ve
bulunmamasindan sorumludur. Gorevli personel bu esya, arag, gere¢ ve malzemeyi ¢alisir ve kullanilir oldugunu kontrol ederek
teslim almak zorundadir.
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DORDUNCU KISIM
Frenler
BIiRINCi BOLUM
Fren Tiirleri ve Fren Ihtiyaci, Fren Hesabi

Trenlerde Kullanilacak Frenler ve Tiirleri

Madde 32- Trenlerde kullanilacak frenler ve tiirleri asagida belirtilmistir.

1- Frenler, tiirleri ve etkileri bakimindan; ikiye ayrilir.

a) Tiirleri bakimindan frenler, hava ve el freni,

b) Etkileri bakimindan da seri tesirli ve yavag tesirli olmak tizere ikiye ayrilir.

2- Hava freninin etkilerine gore 6zellikleri asagida belirtilmistir.

a) Seri tesirli frenler; azami fren tesirini 3-5 saniyede yapar, ¢ézme ise 15-20 saniyede olur.

b) Yavas tesirli frenler; azami fren tesirini 30-40 saniyede yapar, ¢6zme ise 45-60 saniyede gergeklesir.
3- Yolcu ve yiik trenleri bastan sona kadar ana hava borulu vagonlardan teskil edilir.

4- Hiz1 100 Km/s'e kadar olan ekspres trenlerine Genel Miidiirliigiin izni ile frenleri yolcu yiik konumunda ¢alisir ve diger
nitelikleri uygun olan yiik vagonlar1 lokomotif ¢ekeri kadar verilir.

5- Ekspresler harig, seri tesirli bir yolcu trenine yiik yolcu kolu olmayan yavas tesirli yiik vagonu verilmesi gerekirse, trenin
tamaminin frenleri yavas tesirliye ¢evrilir ve trenin hizi 70 Km/s'i gegemez. Fren hesabi da yavas tesirliye gore yapilir. Bu durumda
verilecek yiik grubu agirligi lokonun kalkig-varis tarifesindeki trenin ¢ekeri kadar olabilir.

6- Degisik etkili frenlerle donatilmig vagonlar bir trene karisik olarak verilmigse, trenin freninin tamami yavas tesirliye
cevrilir, fren hesabi yavas tesirliye gore yapilir ve trenin hizi da 70 Km/s'i gecemez.

Lokomotif ve Vagonlarin Fren Agirhiklar:
Madde 33- Trenlere verilen soguk lokomotif ve vagonlarin fren agirliklar: asagidaki sekilde belirlenir.

1- Lokomotifin ve vagonlarm hava freni agirliklari, fren tipine ve triplivalf durumuna gore degisir. Hava frenli vagonlarin
fren agirliklart tizerinde yazilidir.

2- Hava frenli vagonlarin fren agirliklari tizerinde yazili degil ise, fren agirliklar1 vagonun darasi esas alinarak asagidaki
sekilde belirlenir.

a) Biitiin dingilleri frenli 2 ve 4 dingilli yolcu vagonu, furgonu ve hizmet tagimalarinda kullanilan vagonlarda,
Ekspres durumunda vagonun darasinin % 125'i
Yolcu durumunda vagonun darasinin % 100 i,
Yiik durumunda vagonun darasinin % 801,
fren agirlig1 olarak alinir.

b) Uzerinde fren agirhg1 yazil olmayan 2,4, 6 ve daha fazla dingilli yiik vagonlari ile furgonlarda, vagonun bos veya dolu
olduguna bakilmaksizin, darasi fren agirligi olarak alinir.

¢) Icten tek fren pabucu olan vagonlarda, iizerinde yazili ise yazili olan miktar, yazili degil ise 16 ton fren agirlig1 alinir.

d) Uzerinde her boji i¢in ayr1 fren silindiri bulunan vagonlarda, yalniz bir taraf boji frenleri tutmuyorsa, sadece tutmayan
taraf fren silindiri iptal edilir. Diger silindir ¢alisir. Bu durumda vagonun fren agirhiginin yarisi fren hesabina katilir.

e) Soguk olarak trende bulunan lokomotiflerde,
1) Buharli lokomotiflerde;
Trenin hareketini saglayan her dingil i¢in 10 ton,
Her tender dingil i¢in de 6 ton,
2) Dizel, dizel elektrikli ve elektrikli lokomotiflerde; lokomotiflerin bos agirliklarinin % 96's1, fren agirligi olarak alinir.
3- El frenli araglarin fren agirliklari tizerinde yazilidir. Yazili degilse asagidaki sekilde belirlenir.

a) Biitiin dingilleri frenli 2 ve 4 dingilli yolcu, furgon ve hizmet vagonlarinda vagonun darasi fren agirligi1 olarak alinir.
Ancak bu miktar 26 tonu gegemez.

b) Yiik vagonu ve furgonlarinda, vagonun briit agirhigi, fren agirligi olarak alinir, ancak 26 tonu gegcemez.

) Soguk olarak trende bulunan lokomotiflerin el freni agirliklart;

1) Buharli lokomotiflerde freni ¢alisan her tender dingili i¢in 6 ton,

2) Dizel ve elektrikli lokomotiflerde o kesimdeki en fazla yol egimi ile lokomotifin bos agirlig1 alinarak bulunur.
4- Yukarida bildirilen fren agirliklari, her dingilinde dért sabo bulunan vasitalara aittir.

5-Dolu-bos ayar kolunun durumuna gore, fren agirliklart agagidaki sekilde bulunur.

Hava frenli yiik vagonlarinda fren agirligi, bos-dolu plakalar1 iizerinde yazilidir. Vagonun briit agirligr plakanmn alt
kisminda yazili degistirme agirligi rakamina esit veya fazla ise ayar kolu dolu yazili tarafa, degistirme agirligindan az ise veya vagon
bossa kol bos yazili tarafa getirilir.

Fren agirlig olarak ayar kolunun ¢evrildigi taraftaki rakam alinir. Dolu bos ayar kolunun durumlan ile ilgili 7 No.lu tablo
yonetmeligin sonuna konulmustur.
Trenlerin Fren ihtiyaci ve Fren Hesabi

Madde 34- Trenler; TSI ve DRS bolgelerinde 1000 metre, diger bodlgelerde 700 metrelik uzakhikta emniyetle
durabilmelerine yetecek kadar fren agirlig1 bulunacak sekilde hazirlanir.
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1- Frenlerin iyi ve muntazam calisip ¢calismadigi, hava freninde fren denemesi, el freninde ise freni kullanacak gorevlinin el
frenini sikip gevseterek kontrolii ile olur.

2- Treni ¢eken veya iten lokomotiflerin fren agirlig: trenin fren hesabina katilmaz. Hava freni arizali lokomotiflerin treni
temin etmesine veya tek olarak seyrine izin verilmez.

3- Trenlerin fren emsalleri, tiirlerine ve hattin egimine goére kalkig-varis tarifelerinde gosterilmistir. Kalkisg-varig
tarifelerinde gosterilmeyen veya isletme geregi hizi diisiiriilen trenlerin fren ihtiyacinin hesaplanmasinda TSI ve DRS bolgelerinde 4
No.lu, diger bdlgelerde 3 No.lu tablo kullanilir. 3 ve 4 No.lu fren tablolarinda ise, trenin seyredecegi bdlgedeki yolun en yiiksek
egimi ile tren hizinin kesistigi boliimdeki rakamlar fren emsali olarak alinir. 20 Km/s'den asagi hizlar igin 20 Km/s'e gerekli rakamlar
alinir. Burada I ile gosterilen fren cinsi seri tesirli, II ile gosterilen fren cinsi yavas tesirli frenler i¢indir. Tabloda bulunmayan egimler
i¢in de bir iist siradaki rakamlar alinir.

4- Fren agirliginin hesaplanmasinda 0,5 den az rakamlar atilip sifirlanir. 0,5 ve daha yukar1 rakamlar bir iist sayiya
tamamlanir.

5- Trene verilecek briit yiik, fren agirligi ve fren emsalleri agagidaki sekilde hesaplanir.
a) Bir trende bulunmasi gereken fren agirhigi,
Fren emsali X trenin briit agirhigi

100

= Gerekli fren agirlig:

b) Trenin briit agirhig1 ve mevcut fren agirligina gore fren emsali,
Fren agirlig toplami x 100 — Fren emsali %.

Briit tren agirlig

c) Fren emsali ve fren agirhi@ma gore trenin briit agirlig,

Fren agirligi toplami x 100 — Trene verilecek briit

Fren emsali agurlik ton.

formiilii ile bulunur.

Trenlerde Frenli Vagonlarin Dagilim
Madde 35- Trenlerdeki frenli vagonlarin, tren dizisine dagilimi agagidaki sekilde yapilir.
1- Frenli vagonlar miimkiin oldugu kadar trenin emniyeti bakimindan uygun araliklarla verilir.

2- Tren sonunda olmamak kaydiyla en fazla 5 adet hava frensiz veya hava freni bozuk vagon bir arada olabilir. Patlayici ve
parlayict madde yiiklii vagonlara bu hiikiim uygulanmaz.

3-Hava freni arizali vagonlarin {izerine "fren bozuktur", herhangi bir nedenle frenleri kullanilmayacak vagonlarin {izerine
onceden "freni kullanilmaz" etiketi konur.

4- Lokomotiften sonraki ilk vagon veya furgon hava frenli olmalidir. Bu vagonun furgon olmasi halinde hava freni
arizalanirsa, imdat muslugu, hava manometresi ¢alisir durumda olmak ve trende yeterli fren bulunmak kaydiyla yerinde birakilabilir.
Ancak, ikinci vagon mutlaka hava frenli olmalidir.

5- Yolcu trenlerinde, yolcu tasiyan son vagon mutlaka hava frenli ve el freni ¢alistyor olmalidir. Eger bu vagonun freni
arizalanirsa, bu vagon araya alinir veya arkasina bir veya birka¢ hava frenli vagon verilir.

6- Yiik trenlerinde son vagon frenli, ayrica fren kuliibeli ve sahanlikli olmalidir. Trenin arka emniyetini saglamakla
gorevlendirilecek personel bu vagonda yer alir. Bu vagon, gorevli personelin trenin seyrini gézetlemesini ve mevsim sartlarina gére
gbrevini tam yapmasini ve korunmasini saglayacak yapida ve muntazam olmalidir. Kesin zorunluluk halinde fren kuliibeli vagon son
5 vagondan birisi de olabilir.

Ancak, yolun egimi %010'dan az olmak sartiyla trenin sonuna bir frensiz vagon verilebilir.
7- Hiz1 65 Km/s'e kadar olan yiik trenlerinde egim ne olursa olsun trenin sonuna,
a) Tren dizisi igerisine verilmesi uygun olmayan hasarl veya arizali bir vagon,
b) Bir karkiirer arac,
frensiz olarak verilebilir.

8- Trenin sonuna birbirine yiik ile baglanmus bir ¢ift vagon verilmis ise, bu vagonlardan ikisinden birisinin freninin ¢aligir
olmasi sarttir.

9- Hava frenli trenlerde, frenli vagonlarin sayisi ihtiyagtan fazla olsa da, biitiin vagonlarin frenleri ¢aligtirlir.

10- Manevralarda el frenleri kullanilacak vagonlardan fren agirligi en fazla olan ve bir dingile dort fren pabucu ile tesir
eden vagonlar segilir.

11- Anayolda durmak zorunda kalan trenlerdeki vagonlarla, istasyonlara birakilan vagonlarin, biitiin el veya yan frenleri
gorevlilerce sikilir.

12- Tren hareket halinde iken vagonlarin el frenleri sonuna kadar ve tekerlek donmeyecek sekilde sikilmaz, tren durduktan
sonra tam olarak sikilir. Tren veya manevra dizisinin hareketinden 6nce, vagonlarin el veya yan frenleri mutlaka gevsetilir.
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13- Trende bulunan vagonlarin el frenleri trenin seyri sirasinda makinistin verecegi isarete gore veya tehlikeli durumlarda
vagonlarda gorevli personel tarafindan, kopan vagonlarin el frenleri ise, vagonlardaki gorevliler tarafindan hemen sikilir ve durum
isaretlerle makinist ve tren sefine bildirilir.

iKiNCi BOLUM
Fren Denemesi

Trenlerin Fren Denemesi
Madde 36-
1) (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayili karar1 ile) Tam fren denemesi;

-Trenin hazirlandig ilk ¢ikis istasyonunda,

-Trenin seferinin son buldugu istasyonda,

-Rampa basi istasyonlarinda,

-Diger iilkelerle irtibatin saglandig1 hudut istasyonlarinda,
trenin biitlin frenlerinin ¢aligip ¢alismadiginin kontrolii igin yapilir.

2) (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayili karari ile) Tam fren denemelerine, ¢ikis, varig ve hudut istasyonlarinda tren
sefi veya bu gorevi yapan personel, I. makinist ve nébetgi revizor/vagon teknisyeni katilir. Rampa bagi istasyonlarinda ise tren sefi
veya bu gorevi yapan II. makinist, I. makinist ve varsa revizor/vagon teknisyeni katilir. Rampa bag1 istasyonlarinda nobetci hareket
memuru bulunmayan yerler hari¢ yapilan tam fren denemelerini noébetg¢i hareket memurlar1 gozetler ve fren denemesinin tam olarak
yapildigina emin olmadikga treni gondermez. Bu tiir istasyonlardaki yollar ve yol arasindaki alanlar bu hizmete uygun hale getirilir
ve siirekli kontrol edilir.

3- (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayil karar ile) Tren setleri, ray otobiisleri ve benzeri trenlerin tam fren
denemeleri depo veya atelyelerde isletme depo sefi veya gorevlendirecegi eleman ile I. makinist II. makinist tarafindan birlikte
yapilir. Fren denemesinin tarihi, tren ve iinite numaralar1 2058 ve 2052 numaral1 tamir defterine yazilmak suretiyle birlikte imzalanir,
depo veya atelye olmayan yerlerde ise fren denemeleri tren sefi veya bu gorevi yapan personel, I. makinist ve varsa revizér/vagon
teknisyeni tarafindan yapulir.

4- (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayili karar1 ile) Tren setleri ve ray otobiislerinin dizel veya elektrikli lokomotif
ile temin edilmelerinde yapilacak fren denemesi diger trenlerde oldugu sekilde yapilir. Ancak peronlu yollarda fren denemesi
yapilamayacagindan tren uygun bir yola alinip fren denemesi yapildiktan sonra tekrar perona gekilir.

5- (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayili karari ile) Tam fren denemesi asagidaki sekilde yapilir.

a) (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayili karari ile) Tam fren denemesine baglanilmadan 6nce tren sefi veya bu
gorevi yapan personel , revizor/vagon teknisyeni ile birlikte, hava hortumlarinin iyice baglanmis, musluklarin agilmis, ayar kollarmin
trenin cinsine, ylik kollarinin vagonlarm yiiklerinin gerektirdigi dolu-bos durumunda olup olmadigini gbzden gegirir. Goriilecek
eksikliklerin tamamlanmasindan sonra tren sefi veya bu goérevi yapan personel, I. makiniste fren denemesine baslanilacagini ve diziyi
hava ile doldurmasini sdyler. I. Makinist fren musluk kolunu ¢6zme pozisyonu durumuna getirir ve dizinin hava ile doldugunu tren
sefine veya bu gorevi yapan personele bildirir. Bu islerin yapilmasindan sonra fren denemesine baglanir.

b) (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayili karari ile) Tren sefi veya bu gorevi yapan personel ve revizor/vagon
teknisyeni dizinin hava ile doldugunu I. makinistten 6grendikten sonra, biitiin vagonlarin frenlerinin gevseyip gevsemedigini kontrol
eder. Gevsememis frenlerin nedeni arastirilir ve arizanin giderilmesine c¢alisilir. Arizast giderilemeyen vagonlarin frenleri iptal edilir,
bosaltma ¢ubugu cekilerek havasi bosaltilir.

¢) (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayili karari ile) Biitiin frenlerin gevsedigi goriildiikten sonra tren sefi veya bu
gbrevi yapan personel, trenin bas tarafindan I. makiniste fren yap isaretini verir veya telsizle soyler. I. Makinist bu isarete veya
sOyleme lokomotif diidiigii ile cevap verir ve ana borusundan yarim atmosfer hava bosaltarak fren yapar.

d) (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayih karari ile) Bunun {izerine, tren sefi veya bu gorevi yapan personel ve
revizor/ndbetgi vagon teknisyeni trenin bagindan sonuna kadar biitiin frenlerin sikili olup olmadigini kontrol eder. Sikili olmayan fren
goriiliirse nedeni arastirilir. Gerektiginde tekrar gevsetilerek yeniden fren yaptirilir. Bu denemeler sirasinda bir frenin sikmadigi veya
siktiktan sonra gevsemedigi goriiliirse nedeni arastirilir. Ariza giderilemezse freni iptal edilir. Fren iptalinde trene gereken fren
agirhig dikkate alinir.

e) (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayili karari ile) Tren sefi veya bu gérevi yapan personel , son vagonun da
freninin sikildigmi gordiikten sonra buradan I. makiniste fren gevset isareti verir veya telsizle sdyler. I. Makinist lokomotif diidiigii
ile cevap vererek makinist fren muslugunu ¢6zme pozisyonu durumuna getirerek daha 6nce bosaltmis oldugu havayi tamamlar. Son
vagonun freninin gevsedigi goriildiigiinde tren sefi veya bu gorevi yapan personel ve revizor/vagon teknisyeni biitiin dizideki
vagonlarin frenlerinin gevseyip gevsemedigine bakarak basa kadar gelir.

f) (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayili karari ile) Biitiin frenlerin gevsediginin goriilmesinden sonra, fren
denemesi bitmis sayilir ve tren sefi veya bu gorevi yapan personel, I. makiniste fren muntazam isaretini verir veya telsizle soyler.

g) (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayili karari ile) Frenlerin mutlaka I.makinist tarafindan ve lokomotiften
gevsetilmesi sarttir. Makinist fren muslugu ile gevsemeyen ve iptal edilmesi gereken bir fren, bosaltma cubugu cekilerek
gevsetilmez. Frenin bu sekilde gevsetilmesi arizanin goriilmesini engelleyeceginden tehlikeli ve yasaktir.

h) (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayili karar1 ile) Fren denemesi sirasinda dizide goriilen hava kagaklarinin
normal bir diizeyde olmasindan, I. makinist, tren sefi veya bu gérevi yapan personel ve ndbetgi revizor/ vagon teknisyeni miigtereken
sorumludur.

6- (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayili karari ile) Loko Bakim Atelyeleri ve Depolar, lokomotifleri hava ve el
frenleri muntazam ¢alisir sekilde servise verir. I. Makinist de bu konuda gerekli kontrolleri yaparak teslim alir. Nobetgi revizor/vagon
teknisyeni ve Tren sefi veya bu gorevi yapan personel lokomotifin hava ve el freninin muntazam galigir ve sabolarin saglam
oldugunu kontrol eder.

7- Basit fren denemesinin yapiligi ve katilacak gorevli personel asagida belirtilmistir.

a) Basit fren denemeleri;

-Destek lokomotifleri de dahil olmak iizere treni ¢eken lokomotiflerin trenden ayrilip tekrar baglanmasinda,

-Trene vagon almip cikarilmasinda,



35-26

-Fren hortumlarinin ¢oziiliip tekrar baglanmasinda,
-Herhangi bir nedenle arada bulunan bir ana hava borusu kapama muslugunun gegici olarak kapatilip agilmasi ve benzeri
durumlarda,
Trenin, vagon ve lokomotif ilave edilen veya cikarilan kismindaki vagonlar ile en sonundaki vagonun freninin galisip
calismadiginin kontrolii i¢in yapilir.

b) (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayili karari ile) Basit fren denemelerine, I. makinist, tren sefi veya bu gérevi
yapan personel , revizor/vagon teknisyeni ve trende gorevli tren teskil gorevlisi katilir. Bunlar yoksa, I. makinist ve tren sefi veya bu
gorevi yapan personel katilir.

¢) (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayili karari ile) Basit fren denemesini gerektirecek islerin tamamlanmasindan
sonra tren sefi veya bu gorevi yapan personel, revizor/vagon teknisyeni trene alinan vagon ve lokomotiflerin, dizinin her iki tarafina
baglandigina, hava hortumlarinin takilmig, musluklarin agilmus, ayar kollarnin trenin cinsine ve yiik kollarmin dolu-bos durumuna
getirilip getirilmedigine bakar. I. Makinist tarafindan dizi hava ile doldurulup frenler gevsetilince fren yap isareti verir veya telsizle
sOyler. 1. Makinist bu isarete veya sdyleme lokomotif diidiigii ile cevap verir yarim atmosfer hava bosaltarak fren yapar.

d) (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayili karari ile) Ilave edilen veya ¢ikarilan vagon ve lokomotif ile muslugu
acilip kapatilan kisminin iki tarafindaki vagonlarla, en sondaki vagonun freninin sikilip sikilmadigi ve son vagondan havanimn ¢iktig1
kontrol edilir, frenler sikilmig ve son vagondan hava ¢ikmis oldugu goriildiigiinde tren sefi veya bu gorevi yapan personel yoksa
revizor/vagon teknisyeni I.makiniste fren gevset ve fren muntazam isareti verir veya telsizle sOyler. Freni sikilmayan veya
gevsemeyen vagon goriiliirse arizanin giderilmesine ¢aligilir, miimkiin olmazsa freni iptal edilir.

8- (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayili karari ile) Fren denemelerinde, tren sefi veya bu gorevi yapan
personelden, yoksa revizor/ vagon teknisyeni, veya trende gorevli tren teskil gorevlisinden bagkasinin isaret vermesi, telsizle
sOylemesi ve yonetmeliklerde olmayan isaretlerin kullanilmas: yasaktir. I. Makinist buna aykiri olarak verilecek telsiz séylem ve
isaretlerini kabul ve tekrar etmez.

9- (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayili karari ile) 1. Makinist fren denemesi bitinceye kadar, biitiin dikkatini fren
denemesi i¢in verilecek isaretlere veya telsiz sdylemlerine verir. Fren denemesi siiresince, tren sefi veya bu gérevi yapan personel
veya gorevli personel bagka bir ig icin trenin basindan ayrilamaz ve hi¢ kimse veya amiri tarafindan bagka bir is icin
gorevlendirilemez ve fren denemesine karigilamaz. Kontrol ve denetime yetkili olanlar tren sefine veya bu gorevi yapan personele
veya gorevli personele gorecekleri kusur ve diizensizlikleri bildirir ve raporlarinda belirtir.

10- (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayili karari ile) Fren denemeleri sirasinda revizér/vagon teknisyenleri, tren
sefinin yoksa bu gorevi yapan personelin emrindedir ve goriilecek hasar ve arizalarin giderilmesini saglar.

11- (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayili karari ile) Tam ve basit fren denemesinin yapildigi ve varsa ariza nedeniyle
freni iptal edilen vagon numaralar trafik cetveline yazilarak, tren sefi veya bu gorevi yapan personel , I.makinist ve revizor/vagon
teknisyeni tarafindan imzalanir. Trende gorevli tren teskil gorevlisi imzalamaz, ancak, trenin sonundan verdigi fren muntazam
isaretinden sorumludur.

12- (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayili karari ile) Tam ve basit fren denemelerinden sonra |. makinist kendisine
fren muntazam isareti verilmeden ve frenlerin muntazam oldugu trafik cetveline yazilarak katilanlarca imza edilmeden treni hareket
ettirmez. Nobet¢i hareket memurlar1 da fren denemesinin emirlere uygun veya yeterli olarak yapilmadigini gordiiklerinde fren
denemesinin tekrar yapilmasini ister ve yapilmadikga trene hareket emri vermez.

BESINCIi KISIM
Trenlerin Trafigi
BIiRINCI BOLUM
Genel Hiikiimler

Trenlerin Trafigine Ait Genel Hiikiimler
Madde 37- Trenlerin trafigine ait genel hiikiimler asagida belirtilmistir.

1-Trenlerin gecikmesiz seyir ettirilmesi esastir. Her hangi bir nedenle geciken trenin gecikmesini kazanmasi igin; istasyon
personeli istasyondaki isleri hizlandirir, tren personeli de yolda izin verilen hizi agmamak sartiyla hizin1 artirir ve gecikmenin oteki
trenleri etkilemesini 6nlemeye calisir.

2-Trenlerin gecikmesiz seyir etmesi ve geciken trenlerin gecikmesinin kazanilmasi igin, istasyon memurlari trene verilecek
parca esyaya ve vagonlara, tren personeli de istasyona birakilacak parga esya ve vagonlara ait belgeleri dnceden hazirlar ve bu islerin
en kisa stirede yapilmasi igin gerekli biitiin 6nlemleri 6nceden alir.

3 -Yolcu trenlerinin 15 dakika ve daha fazla gecikmeleri, istasyonlara ve danisma biirolarina bu isle gorevlendirilen
personel tarafindan bildirilir. Istasyon ve danigma biirolar1 da trenin gecikme siiresini yazili ve sesli olarak sik sik yolculara duyurur.
Anons sistemi olan istasyonlarda trenler vaktinde olsa da gelis ve kalkistan 6nce yolcular mutlaka uyarilir.

4-Gecikmesi 30 dakikadan fazla olan yolcu treninin tren sefi, aktarma edilecek yolcu sayisi ile gidecekleri yonleri telle
kavsak istasyonuna, trafik kumanda merkezine, Trafik ve Yolcu Servis Miidiirliigiine bildirir. Aktarma olacak yolcular igin irtibat
trenleri, Yolcu Servis Miidiirliigiiniin bilgisi dahilinde Trafik Servis Miidiirliigiiniin izini ile 30 dakikaya kadar, 30 dakikadan
fazla ise Trafik Dairesi Baskanhginin izni ile bekletilebilir. Trenlerin gecikmeleri Trafik Dairesince takip edilir.

Ayrica, yolcu trenlerinin gecikmeleri 30 dakika ve daha fazla oldugunda TMI ve TSI sistemlerinin uygulandig1 bolgelerde
varsa tren takip memurlari, yoksa istasyonlar ve trafik kumanda merkezleri, diger bolgelerde istasyonlar tarafindan kendi
bolgesindeki istasyonlara ve Trafik Servis Miidiirliigiine telefon veya telle bildirilir. Her 30 dakikalik artiglarda ayni sekilde islem
yapilir.
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Trafik Servis Miidiirliikleri, trenlerin gecikmelerini yakindan takip eder, gereksiz gecikmelere neden olanlar hakkinda
gerekli islemi yapar.

5- Bir istasyona gelmesi beklenen bir tren, iki istasyon arasindaki dogal seyir siiresini 15 dakika gectigi halde bu istasyona
varamazsa, tren sefi telefonla veya telsizle durumu trafik kontroldriine veya komsu istasyonlardan birisine bildirir. Dogal seyir
stiresini 30 dakika gectigi halde istasyona varamaz veya trenden hi¢ bir haber alinamazsa, gelmesi gereken istasyonun noébetgi
hareket memuru trenin gelecedi yone, treni aramak iizere varsa bir veya iki yol bekgisini veya yol is¢isini, bunlar da yoksa
istasyonda/garda gérevli tren teskil memurunu gonderir. TSI ve DRS sisteminde trenin aranmasima gerek yoktur. Bu durum, bir
imdat talebi olabilecegi dikkate alinarak en yakin Gar, Istasyon, Loko Bakim Atelye Miidiirliigiine ve Trafik Servis Miidiirliigiine
telefon/tel ile bildirilir. Bu arada tren gelirse, gelisi ayn1 sekilde bildirilir.

Gonderildigi istasyona varamayan trenin durumu hakkinda komsu iki istasyon ve trafik kontrolorii birbirlerini sik sik
bilgilendirir.

6- Trenin yoldaki ve istasyonlardaki gecikme siireleri ve nedenleri TSI sisteminde tren sefi, TMI sisteminde nobetci hareket
memurlari tarafindan trafik kontrolériine bildirilir. Trafik kontrolorii de bu bilgiyi grafige isler.

iKiNCi BOLUM
Trenlerin Kabulii ve Gonderilmesi

istasyon Yollarinda Dikkat Edilecek Konular
Madde 38 - Tren kabul edilecek istasyon yollarinda dikkat edilecek hususlar asagida belirtilmistir.

1- Istasyonlarin tren kabul ve génderme yollar1 her zaman serbest birakilir. Trenlerin seyrine engel olmamak igin arac
gereg ve diger malzeme yollar iizerine ve gabari i¢ine birakilmaz.

a)Yakin rayin i¢ kenarindan itibaren 80-125 cm. uzakliga konulacak egya ve malzemenin yiiksekligi raym iist seviyesinden
20 cm.yi gegemez.

b) Raya bakan yiizii dik ve diizgiin siralanmig olan, yontma tag, sandik, ¢uval, travers ve benzeri esya ile yakin rayin i¢
kenari arasinda en az 125 cm. uzaklik birakilir.

¢) Egim teskil eden toprak, balast, komiir ve benzeri malzemeler i¢in, yakin rayin i¢ kenari ile dokiilen malzemenin egim
tabani arasinda en az 50 cm. uzaklik bulunur.

2- Cesitli yollara birakilan vagonlarin kagmasini dnlemek icin altlarina durdurma takozu konularak emniyet altina alinir.
Ancak bu yollar {izerinde manevra yapilacagi zaman bu takozlarin kaldirilmasina dikkat edilir.

3- Vagonlarin kendiliklerinden hareketlerinin 6nlenmesi i¢in gerekli onlemlerin alinmasindan; istasyon yollarinda ilgili
istasyon personeli, Ambar, Liman, Depo, Atelye ve benzeri yerlerdeki yollarda ise ilgili is yeri personeli sorumludur. Sayding ve
kapali istasyona birakilan vagonlar i¢in birakan tren personeli sorumludur. Poz ve yol bakim onarim ¢alismalarinin yapildig1 yerlerde
bu hizmetlerde kullanilan ¢eken ve cekilen araclarin birakilmasina ayrilmig istasyon ve sayding yollarindaki ¢eken ve ¢ekilen
araglara ait 6nlemlerin alinmasindan poz amiri veya sefi ya da bu isle gorevli servis yetkilisi sorumludur.

4- (Yonetim Kurulunun 27.09.2016 tarih 19/277 sayili karar ile ilave) Demiryolu hatlar1 izerinde, demiryolu kenarinda ve
demiryolu yakininda yapilacak sinyalizasyon, elektrifikasyon, insaat, bakim, onarim, temizlik, ylikleme, bosaltma ve benzeri yapim,
bakim ve onarim islerinde yiikleniciler tarafindan kullanilan vagon, demiryolu araci ve benzeri is makinalarinin ¢aligma amagcli yol
kapama siirelerinin sinirli olmasi nedeni ile ¢alisma yapilacak bdlgeye en yakin kapali istasyon ve saydinglerin yan yollarina gerekli
tedbirlerinin yiikleniciler tarafindan alinmasi ve tiim sorumlulugun yiiklenicilere ait olmasi kaydiyla tren trafigini etkilemeyecek
sekilde park edilmesine, asagida belirlenen kurallara uyulmak sartiyla izin verilir.

Yol kapama siiresinin kisitli oldugu ve ¢alisma yapilacak bolgenin park yerine gidis/gelis i¢in en az 2 saat silire harcanmasi
gerektigi durumlarda galigma alanina en yakin kapali istasyonlarin/sayding’lerin yan yollarina yiikleniciye ait hizmet ara¢ ve vagonu
birakilmak zorunda kalinmasi halinde;

a- Kapali Istasyon/ sayding’lere birakilacak hizmet ara¢ ve vagonlar1 icin TDDD refakat gérevlisi tarafindan ait oldugu
hattin Trafik Kumanda Merkezine istasyon/sayding’te kalma siiresi ve yapilacak isler hakkindaki program sozlii ve yazili olarak
bildirilecektir. Planlanan ¢aligsma siiresi disinda park izni verilmez.

b-Arag ve vagonlarin korunmasi yiiklenici firma tarafindan saglanir.
c-Bu hizmet ara¢ ve vagonlarmn tiim emniyet tedbirleri aracin sorumlusu olan yiiklenici firma tarafindan saglanacaktir.

Hizmet aracimin ve vagonlarin sabitlenmesi icin; El frenleri sikilacak, Egim yoniine gore her iki tekerlege tevkif takozu
yerlestirilecek, yere sabitleme uzantilari varsa bunlar ile emniyete alinacaktir. Cekici araglarin basinda araci kullanmayi bilen eleman
bulundurulmast saglanir.

d-Kapali Istasyon/sayding’lerde vagonlarin birakildigi yolda sabit kal varsa arag ve vagonun park edildigi siirece
kapatilacaktir. Istasyon ve sayding’lerin yan yollarina birakilacak ara¢ ve vagonlarm her iki yoniine 5 m. mesafeye dur levhalari
yerlestirilecektir. Var ise makaslar emniyet yoluna tanzimli olarak birakilir.

e-Arag ve vagonlar, trafigin akiciligini saglayabilmek i¢in en az {i¢ yollu olan istasyon/saydinglere birakilacak, Bulugsma ve
one gegmelerin emniyetli bir sekilde yapilabilmesi igin en az iki yol bos birakilir.

f-Birakilan hizmet ara¢ ve vagonlarin kendiliginden ve kontrolsiiz olarak hareket etmesinin dnlenmesi i¢in biitiin emniyet
tedbirleri yiiklenici firma tarafindan alinacaktir. Alinan tedbirler TCDD nin belirledigi refakat gorevlisi tarafindan kontrol edilerek,
ait oldugu hattin Trafik Kumanda Merkezine teminat verilir.

g-Herhangi bir nedenle Hizmet araglar1 veya vagonlarin hareket ettirilmesi gerekirse Mutlaka bu isleme baglanmadan 6nce
Trafik Kumanda Merkezinden izin alinir.

h-Istasyon/sayding igindeki rampa egim degeri %0,5ten fazla olan yerlere ve galisma bélgesine seyahat siiresi 2 saatten az
ve sadece 2 yolu bulunan kapali istasyon/sayding’lere ara¢ ve vagon birakilmaz.

Trenlerin Kabuliinden Once Alinacak Onlemler
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Madde 39- Trenlerin kabuliinden dnce agagidaki 6nlemler alinir.

1-Trafik kontrolorii veya ndbetci hareket memuru veya istasyon masasini kullanmakla gorevli olanlar, yol ve makaslar1
zamaninda trenlerin gecisine uygun duruma getirir veya getirilmis olmasina dikkat eder.

2- (Y.K.18.02.2004 Tve 7/72 S.karari ile 17.05.2004 t.de yiiriirliige girer.) Isaretlerle korunmanus istasyonlarda, gelmesi
beklenen bir trenin kabul edilecegi yol ile bu yolun giris ve ¢ikis makaslari tizerinde yapilan her tiirlii manevralar trenin gelisinden 10
dakika, ileri koruma veya giris samaforu isareti bulunan istasyonlarda trenin gelis saatinden 5 dakika, TSI ve DRS bélgelerinde
trenin gelis saatinden 3 dakika once tatil edilir. Gecikmeli yolcu ve yiik trenlerinin en az seyri takip edebilecegi ve yiik trenlerinin
ara istasyonlardaki duruslarinin kaldirilabilecegi gz oniinde tutularak, beklenen trenin gelis saati belirlenir.

3- Bir giris veya ¢ikis isaretini serbest durumuna getirmeden veya bir trene hareket emri vermeden dnce;

a) Trenin gegecegi yolun serbest olduguna,

b) Makaslarin trenin gegisine diizenlenmis olduguna,

¢) Kargidan veya 6niinden istasyona gelmis veya gelmekte olan trenin tam olarak gelmis ve kabul edildigi yolun limitleri
igerisine girmis olmasina,

d) Trenin gececegi yolu koruyan grup manevra isaretinin, manevrayl yasaklar duruma getirilmis ve manevranin
durdurulmus olmasina,

e) Hig bir manevranin girecek veya ¢ikacak treni tehlikeye sokmayacagina,
f) Istasyonunun simirlari icindeki hemzemin gegitlerin bariyerlerinin karayoluna kapatilmis olduguna,
g) Limitlerin serbest olduguna ve limit digina birakilmig vagon olmadigina,

dikkat edilir.

4- Yukaridaki boliimlerde yazili konularin yerine getirilmesi veya kontrolii, Trafik Dairesi Bagkanh@inca ayri bir emir
verilmedikg¢e, dogrudan dogruya nobetg¢i hareket memuru veya istasyon kumanda masasii kullanan memura veya trafik kontroloriine
ait olmakla birlikte, tren sefi ve makinistlerle diger araglarin siiriiciileri de gegecekleri yol ve makaslarin gegislerine diizenlenmis ve
tizerinde bir engelin olmadigina ve hemzemin gegit bariyerinin kapali olduguna dikkat etmek zorundadr.

5- Istasyonlardan veya kuleden kumanda edilen emniyet tesisati ile emniyet tesisatina bagl makaslar ve giris, cikis
isaretleri nobetgi hareket memurlari veya istasyonun bagh oldugu Trafik Dairesi Bagkanhiginca yetki verilmis, tren teskil memurlart
ile bu konuda egitimden gecirilmis memurlar tarafindan kullanilir.

6- Makaslar, giris ve c¢ikig sinyal veya isaretleri ve makas kilitleri trenlerin istasyona varigindan, kalkisindan veya
durmadan gegisinden hemen sonra kapali veya asli duruma getirilir. Bu hiikkme uyulmamasindan ilgili personel sorumlu tutulur.
Trenlerin istasyona varisi, giris isaretini ve makaslar1 gecip kabul edildigi yolun limiti i¢ine girmesi, istasyonlardan ¢ikis1 ise, trenin
son ¢ikis makasini tamamen gegmesi, durmadan gegis ise, trenin bagmakastan girip diger yondeki bagmakastan gegerek durmadan
istasyonu terk etmesidir.

7-Giris isareti, trenin girisi i¢in serbest duruma getirilemezse, tren bu isaret dniinde durmak ve istasyona girme izni almak
zorundadir. Bunun igin TSI ve DRS sistemi diginda isaretleri bozuk olan istasyon durumu ilgili istasyonlara, komsu istasyonlara ve
trafik kumanda merkezine telle bildirir. Bu teli alan istasyonun nébetgi hareket memuru génderecegi trenin makinistine ve tren sefine
5588 model vererek durumu bildirir. Komsu istasyonlarda durusu olmayan trenler i¢in ise ilk ¢ikig istasyonuna, buradan ¢ikilmis ise
durusu olan ve kendisine en yakin istasyon tarafindan trene 5588 model verdirilerek bildirilir. Eger durum trene bildirilememis ve
tren de komsu istasyondan ¢ikmus ise, isareti bozuk olan istasyon bu isaret Oniine zamaninda bir memur gonderip trenin emniyetle
kabulii i¢in gerekli dnlemleri alir. Giris isaretinin kapali durumda bozuk oldugu tren personeline 5588 model verilerek bildirilmis ise,
tren giris isaretleri 6nlinde durmayarak bas makasta verilecek igarete gore istasyona kabul edilir. Ariza giderilinceye kadar komsu
istasyonlar tren personeline duyurunun yapilip yapilmadigini kontrol etmek zorundadir.

TSI ve DRS sistemindeki sinyal ve sistem arizalari trafik kontrolorii veya nébetgi hareket memurlar1 tarafindan ilgili
tesisler sefligine telle bildirilir.

8- Tren teskil memurlart veya makasi kullanmakla gérevlendirilen personel, makaslart nébet¢i hareket memurlarinin,
hareket memuru bulunmayan istasyon ve saydinglerde trafik kontrolorii veya tren sefi ya da bu gorevi yapan memurun bildirecegi
giris veya ¢ikis yoluna gore diizenler.

Bu emri veren memur, tren teskil memurunun veya makasi kullanmakla gorevlendirilen personelin, vermis oldugu emri
iyice anlamis olduguna emin olmali ve durumu uygunsa verdigi emrin yerine getirilip getirilmedigini dnceden kontrol etmelidir.

9- (YK 26.10.2009 tarih ve 19/143 sayili karar ile) Her orer degisiminde nobet¢i hareket memuru bulunan istasyonlarin
calisma odasina, tren teskil memurlar kuliibelerine, trenlerin kabul edilecekleri yollar1 ve trenlerin kalkig-varig saatlerini gosteren
birer gizelge isyeri amirlerince asilir. Nobet¢i hareket memurlari, bulugsma degisikliginden, 6zel tren sefere konulmasindan veya
baska sebeplerden trenlerin kabul yolunda bir degisiklik olursa, bu degisikligi konusmalar1 kayit altina alinabilen telsizle veya
telefonla kargilikli numara alip vermek suretiyle bunlar yoksa 5610 model vermek suretiyle tren teskil memuruna bildirir. Hangi
istasyonlarda telsiz, hangi istasyonlarda telefon ya da 5610 model kullanilacag:i Trafik Dairesince belirlenir. Trenlerin tren teskil
memuru tarafindan kabuliinden sonra bagmakaslar kilitlenir ve anahtari nobetci hareket memuruna teslim edilir.

10- Trenlerin tren teskil memuru tarafindan kabul edildigi tek tren teskil memuru bulunan istasyonlardaki bulusmalarda,
anayola girecek treni ndbetgi hareket memuru, barinmaya girecek treni tren teskil memuru kabul eder. Ancak, barinmaya girecek
tren, tren teskil memurunun diger treni kabul etmesine yetecek kadar zaman araliginda gelirse, ndbetci hareket memuru makasa
gitmeyerek, barmmaya girecek treni kabul eden tren teskil memuru trenin girisinden sonra makasi anayola diizenleyerek, anayola
girecek trenin kabulii i¢in vakit gegirmeden makasa gider. Barinmaya gelen tren geldigi halde, diger tren heniiz gelmemis ise yine
tren teskil memuru makasi anayola diizenleyerek bu treni kabul i¢in makasa gider ve nobet¢i hareket memurunun gorev yerine
donmesini saglar. Nobet¢i hareket memuru da tren teskil memurunu bu konuda miimkiinse dnceden uyarir.

Treni hareket memuru kabul etmisse, trenin anayola girmesinden sonra makasi barinmadan g¢ikacak trene, tren teskil
memuru da anayoldan ¢ikacak trene makasi diizenleyerek trenlerin gegisini saglar. Tren teskil memuru daha sonra tiim makaslari
anayola diizenleyerek kilitler.

11- Trenlere sevk emri istemeye ve vermeye ndbetci hareket memurlari yetkilidir. Bir istasyonda birden fazla nobetgi
hareket memuru varsa, sadece trafikten sorumlu nobetci hareket memuru, trafik kontroloriiyle goriigmek, sevk emri istemek ve
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vermekle veyahut TSI ve DRS sisteminde yerel kumanda masasin1 kullanmakla yetkilidir. Diger memurlar bu memurun
gorevlendirmesi halinde, gézetim ve sorumlulugunda bu isleri yapabilir ve yaptiklari islerin sonuglarini nébet¢i hareket memuruna
bildirir.

Trenlerin istasyonlara Girisi ve Yollarin Kullanihis

Madde 40- Trenlerin istasyonlara girisi ve yollarinin kullanilis1 agagida belirtilmistir.

1- 1 tipi veya Toros tipi emniyet tesisati ya da ileri korumasi olan veyahut TSI ve DRS sistemi bulunan istasyonlarm giris
isaret ve sinyalleri herhangi bir yanlis anlamaya yer vermeyecek sekilde serbest duruma getirilmedikge ve Toros tipi emniyet tesisati
ve ileri koruma bulunan istasyonlarla, hig bir tesisati olmayan istasyonlarda bagmakasta gérevli tren teskil memuru tarafindan isaret
gosterilmedikce ve gece makas fenerleri 1siklandirilmadikga veya fosforlu degil ise trenler istasyona giremez. Tren teskil memurlart
makasa trenin istasyona gelis saatinden en geg 15 dakika 6nce gonderilir.

2- Bulugma ve 6ne ge¢me veya herhangi bir zorunluluk yoksa, biitiin trenler istasyonun ana yoluna alinir.

3- Genelde karsiliklt yonlerden gelen iki trenin bir istasyonda bulusmasinda her biri gidis yoniine gore sol taraftaki yola
kabul edilir. Ancak, yolcu trenlerinin perona yakin yola alinmasi, bazi trenlerin dogru yoldan gegirilmesi zorunlulugunda veya ¢ok
anayollu yerlerde bu kural digma ¢ikilir. Her orer degisiminde Trafik Dairesi Baskanhgi veya Trafik Servis Miidiirliigii hangi
istasyonlarda hangi trenlerin bu hitkkme gére kabul edilecegini bir emir ile bildirir.

4- Mekanik giris isaretleri trenlerin geciktirilmemesi igin trenin komsu istasyondan hareket saati bildirildikten hemen sonra
acilir ve trenin istasyona girisinden hemen sonra mutlaka kapatilir. Isaretlerle korunmamug istasyonlarda trenin istasyona girmesine
engel bir durum olursa, durus mesafesi dikkate alinarak kirmizi isaret gosterilerek tren basmakas diginda durdurulur.

5- Nobetci hareket memurlari, istasyona girecek veya durmadan gegecek veyahut hareket edecek trenlere gerekli isaretleri
vermek {izere, trenin gececegi yolu ve tren personelinin verecegi isareti gorebilecegi uygun bir yerde durur. TSI ve DRS sisteminde
trenler sinyal bildirisine uygun olarak durur veya hareket eder.

6- Genel kural olarak bir istasyona gesitli yonlerden ayni anda birden fazla trenin girigine izin verilmez. Ancak, makaslar ve
giris sinyal veya isaretlerinin girecek trenlere gore diizenlenmis olmasi veya istasyona gelecek trenlerin yokus ¢ikiyor olmalari
halinde, ayn1 anda birden fazla trenin istasyona girigine izin verilir. Nobetci hareket memuru veya trafik kontrolorii ayn1 anda birden
fazla trenin istasyonuna girisinde sakinca goriirse, trenlerin istasyona gelig saatini kendisi belirleyerek hangi treni durdurarak
istasyona kabul edecekse o treni, gérevlendirecegi memurlar veya isaretler araciligi ile bagsmakastan 6nce veya sinyalde durdurur.

7- Hig bir emniyet tesisat1 ve sinyal sistemi bulunmayan ve tren trafigine agik olan istasyonlarda, trenlerin normal ve gegici
bulusmalarinda her iki trenin de tren teskil memuru tarafindan kabulii gerekir.

Ancak, tek tren teskil memuru bulunan istasyonlardaki normal ve gegici bulugmalarda trenler, 39 uncu maddenin 10 uncu
bendinde belirtildigi sekilde kabul edilecektir.

8- Tren teskil memurunun Olmamasi veya nobetci hareket memurunun treni kabul i¢in makasa gitmesinin miimkiin
olmadig1 durumlarda, dnceden tren personeline yazili olarak bildirmek sartiyla, tren istasyonun dogru yoluna tren teskil memursuz
kabul edilir. Bu durumda, tren bagsmakasta durduktan ve makasin dogru yola diizenlenmis oldugu tren personeli tarafindan kontrol
edildikten sonra istasyona girecektir.

9- Bir tren i¢in serbest durumuna getirilen makaslar ile sinyal veya isaretler, kesin bir zorunluluk olmadik¢a
kapatilamayacag1 gibi, lizerinde bir tren veya lokomotif bulundugu sirada tren veya lokomotifin yanlis yola girdigi anlasilsa dahi
makaslar kesinlikle ¢evrilmez, durma isaretleri verilerek yanlis yola giren trenin durdurulmasi saglanir.

10- Yolcu trenleri istasyonun yolcularin inmesi veya binmesi ile esyalarin yiiklenmesi ile bosaltilmasina en uygun yerinde
durdurulur. Trenlerin durus yerlerinin belirlenmesi n6betg¢i hareket memurlarinin yoksa tren sefinin gorevi oldugundan makinistler
bunlarin verecegi isaretlere kesinlikle uymak zorundadir, ndbetci hareket memuru veya tren sefi tarafindan durma isgareti verilmeyen
trenler kabul edildikleri yolun limitleri i¢ine girdikten sonra durur.

11-Trenler mutlaka kabul edildikleri yollarin limitleri i¢inde ve makaslar bolgesini mesgul etmeyecek sekilde durur. Cikis
sinyalinden, limitten veya ¢ikig samaforundan daha ileriye gekilmesi gerekiyorsa, tren durduktan sonra ndbetgi hareket memurundan
veya trafik kontroloriinden izin alinir.

12-Trenlerin istasyonlara kabulii sirasinda makaslar agagidaki sekilde bulundurulur.
a) Bulugma ve dne gegme yoksa, trenin girisine ve ¢ikisina,

b) Bulugma varsa, 6nce her iki taraftan trenlerin girisine ve trenler istasyona girip limit yaptiktan sonra, her iki trenin
¢ikisina,

¢) One gecme varsa, once istasyona ilk gelecek trenin girisine, bu tren gelip limit yaptiktan sonra arkadan gelip 6ne
gegecek trenin girisine ve ¢ikigina bu tren 6ne gegip istasyonu terk ettikten sonra, ilk gelen trenin ¢ikigina,

dizenlenir.

13-Son vagonda gorevli personel, trenin son vagonu, tren arka destekli ise destek lokomotifi de dahil kabul edildigi yolun
limitleri igerisine girmis ise yesil isaret, limit igerisine girmeden durmus ise kirmizi isaret gosterir. Bu igaret makinistin gdrmesi i¢in
diger tren personeli tarafindan tekrar edilir. Treni kabul eden tren teskil memuru da son vagon limitler i¢ine girinceye kadar treni
izler ve gordiigi diizensizlikleri ilgililere bildirir.

14-Tren kabul edildigi yolun limitleri i¢ine girmeden veya makaslar bolgesini mesgul edecek sekilde veyahut limiti
gectikten sonra durursa, TSI sisteminde trafik kontroldriinden, diger sistemlerde istasyon nébetgi hareket memuru veya masayi
kullanan memurdan, bunlar yoksa, tren sefinden izin aldiktan sonra, limitler i¢ine girmek iizere ileri veya geri hareket ettirilir. Ancak,
bir tehlike varsa, makinist kendi karariyla hareket edebilir.

15-Trenin kabul edilecegi yolu degistirmeye nébetgi hareket memuru veya istasyon masasii kullanan personel ve TSI
sisteminde trafik kontrolorii yetkilidir. Nobet¢i hareket memuru yaptigi degisikligi trenin kabulii ve gonderilmesinden sorumlu
personel ile manevra personeline 6nceden bildirir.

16- TSI ve DRS sistemi diginda, tren dolu veya kor yola kabul edilecekse, durusu olan dnceki istasyon tarafindan durum
tren sefine, makiniste ve varsa destek makinistine 5588 model verilerek bildirilir.

17-Genel olarak 6nden verilecek destek lokomotifi baglanacag: trenin kabul edilecegi yol {izerinde bekletilmez. Zorunlu
olarak ayn1 yol iizerinde bekletilmesi gerekirse, 14 iincii bent geregince islem yapilir.
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18- Trene hareket emri veren nobetgi hareket memuru ve treni kabul eden tren teskil memurlari, gelen, giden ve durmadan
gecen trenlerin tamam ve yolda kopmamis olduklarini kontrol etmek zorundadir.

19- Istasyonda duran yolcu treninin yanidan gegen trenlerin makinistleri inip binen yolcular1 uyarmak igin lokomotif
didiigi ile sik sik isaret verir.

Hareket Emri

Madde 41- Trenler, orerde yazili olan hareket saatinden once hareket edemez. TSI, DRS ve TMI sisteminin uygulandig:
bolgelerde yiik trenleri ile teskilatinda yolcu tasiyan vagon bulunmayan trenler 47 nci madde hiikiimlerine uygun olarak vaktinden
once hareket edebilirler. Trenlere hareket emri verilirken uyulmasi gereken kurallar asagida belirtilmistir.

1- Trenler, istasyonlardan biitiin islemleri tamamlanmis olsa bile, ndbetgi hareket memurunun disk ile verecegi hareket
emrinden, TSI ve DRS sistemlerinde gikis veya hareket sinyali serbest duruma getirildikten sonra hareket eder.

Hareket emri verilmeden once;
a) Trenin harekete hazir olmasina,
b) Hareket edecek tren i¢in sevk emri alinmig olmasina,

¢) TSI ve DRS sistemleri disinda, tren bulusma degisikligi ile gidecekse bu konuda gerekli islemlerin yapilmus ve
modellerin alinmis olmasina,

d) Istasyon simirlari igindeki gegitlerin bariyerlerinin karayoluna kapatilmig olmasina,
€) Makaslarin, ¢ikis sinyal veya igaretlerinin trenin gegisine uygun sekilde diizenlenmis ve limitlerin serbest olmasina,
f) Trenin serbestce hareketine hig bir engel bulunmamasina,

dikkat edilir.

2- Trenlere hareket emri, TSI ve DRS sistemlerinde ve nobetci hareket memuru bulunmayan istasyonlar disinda, nobetci
hareket memuru tarafindan gosterilecek hareket diski ile verilir. Ancak, TSI ve DRS sisteminin uygulandig1 ve Trafik Dairesi
Baskanhginca belirlenecek istasyonlarda hareket emri nobet¢i hareket memuru tarafindan verilir. Herhangi bir nedenle hareket diski
kullanilamaz ise, o zaman hareket memuru furgonun yaninda durarak "...... No.lu tren hareket edebilir" diye tren sefine yoksa
makiniste sozlii olarak hareket emri verir. Bu emri alan tren sefi, diidiik ile makiniste hareket emri verir. Ayrica hareket memuru
bulunmayan duraklarda veya gegici olarak trafige kapatilmus istasyonlarda hareket emri tren gefleri tarafindan didiik ile verilir.

3- TMI sisteminde, bulusma bekleyen bir trenin tren sefi ve makinisti karsidan gelmesi beklenen trenin tamam olarak
geldigini gérmeden treni hareket ettirmez. Istasyonda/garda gorevli tren teskil memurlar1 bulusmaya gelmesi beklenen tren gelip
limitler icine girmeden ve bulugma bekleyen trenin bulusma degisikligi isareti takmadan hareket ettigini goriirse derhal treni
durdurur. Bu nedenle, ndbet¢i hareket memuru trenlerin seyrindeki degisiklikleri derhal istasyonda/garda gorevli tren teskil
memuruna bildirir.

4- Tek lokomotifler hareketten 6nce kendilerine ayrilan yol iizerine gelir ve hareket emrini o yol iizerinde bekler.
Trenlerin istasyonlardan Hareketi
Madde 42- Hareket emri verilen trenlerin istasyonlardan hareketi sirasinda dikkat edilecek hususlar agagida gosterilmistir.

1- Hareket emrini alan veya sinyalin acildigint goren trenin makinisti lokomotif diidiigii ile hareket isareti verir. Makinist,
bulundugu yerden ¢ikis semaforunu géremese de hareket emrini alinca treni hareket ettirir.

Ancak, hareket memuru tarafindan hareket emrinin verildigi yerlerde makinist hareket emrini gormeden veya tren sefinin
didiigiinii duymadan treni hareket ettiremez.

2- Son dakikada trenin hareketine bir engel ¢ikarsa, tren ve istasyonda gorevli personel tarafindan, makinist ve tren sefine
dur isareti verilerek durum bildirilir veya hava muslugu agilarak tren durdurulur.

3- Makinist verilen hareket isaretinde kararsizliga diiserse, bu isaretin kendine verildigini kesin olarak dgrenmedikge treni
hareket ettirmez.

4- Trenin esas veya destek lokomotifi harekete hazir degilse, makinist trenin kalkis saatinden dnce hangi saatte hazir
olabilecegini tren sefine veya ndbetci hareket memuruna bildirir. Hareket memuru veya tren sefi de TMI ve TSI bolgesinde trafik
kontroloriine bildirir.

5- Trenin hareketinden sonra, kendilerine durmak i¢in istasyondan veya trenden bir isaret verilip verilmedigini gormek i¢in
tren sefi, makinist ve yardimci makinist arkaya bakmak zorundadir. Trende gorevli tren teskil memuru da tren basmakasi terk
edinceye kadar gorevli oldugu vagonun goriilebilecek yerinden ndbetgi hareket memuru tarafindan verilecek isaretleri gozler.

6- Trene hareket emri veren ndbetgi hareket memuru, tren dniinden gecerken ariza ve diizensizlikleri gérebilecek uygun bir
yerde ve trenin son vagonu gecinceye kadar durur ve trenden herhangi bir isaret verilip verilmedigine dikkat eder.

Trenlerin istasyonlardan Durmadan Gegmesi
Madde 43- Trenlerin istasyonlardan durmadan gegislerinde asagidaki kurallara uyulur.
1- Istasyonlardan durmadan gegislerinde de trenlerin istasyonlara girisi ve ¢ikis1 ile ilgili hiikiimler aynen uygulanir.

2- TSI ve DRS sistemi disinda, trenin durmadan gegecegi istasyonun nébetgi hareket memuru, tren personeli tarafindan
goriilebilecek bir yerden gerekli isaretleri trene gdsterir. Disk bozuk ise yesil bayrak, gece ise yesil 15ikli fener kullanilir. Tren
personeli ndbetgi hareket memurunu ve isaretini géremediklerinde treni derhal durdurur.

Bu durumda, nobetgi hareket memuru durma nedenini trafik cetveline yazdiktan sonra tren yoluna devam eder.
3- TSI ve DRS sisteminde, yiik ve hizmet trenleri ile tek lokomotifler izin verilen hizi gegmemek sartiyla en az seyri takip
edebilir. TMI sisteminde durmadan gececek olan teskilatinda yolcu tasiyan vagon bulunan vaktindeki bir tren istasyona vaktinden 3

dakika ve daha fazla erken gelirse durdurulur, vaktine kadar bekletilir. Bir veya iki dakika erken gelen trenler durdurulmaz.
Gecikmeli olan yolcu ve yiik trenleri en az seyir siiresinden de once gelirse, tren sefi ve makiniste saat ayari verilir, trafik cetveline
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hiz1 astig1 yazilr ve TMI bélgesinde trafik kontroloriine bildirilerek verecegi emre gore islem yapilir. TSI ve DRS sistemlerinde
istasyonlara vaktinden dnce gelen yolcu trenleri icin ¢ikis sinyali hareket saatinde agilir.

4- TSI bolgesi disinda, trenlerin bulusma ve ne gegme istasyonlarindan durmadan gegirilmesi yasaktir. Ancak I tipi
emniyet tesisatt bulunan istasyonlarda, orerlerde durmadan gegirilecegi belirtilmis bulunan trenlerin, bulusma bekleyen veya 6niine
gecilecek trenlerin daha 6nceden gelmis ve barinma yoluna alinmis olmasi sartiyla durdurulmadan gecirilmesine izin verilir.
Herhangi bir nedenle yukaridaki sartlar yerine getirilemez ise durmadan gegecek tren durdurulur.

Orer Dis1 Durma

Madde 44- Orer geregince istasyonlardan durmadan gegecek bir trenin hangi kosullarda, kimler tarafindan ve nasil
durdurulabilecegi asagida belirtilmistir.

1- Yolcu ve yiik trenleri orer dis1 olarak;

a) Yolcu trenleri, isletme geregi veya kaza, yangin, sel ve benzeri durumlarda yardim ekibi, hasta ve yarali bindirilmesi,
indirilmesi veya sinyalizasyon, elektrifikasyon, telekomiinikasyon ve yol arizalarinda gorevlilerin kaza/olay ve ariza yerine
gonderilmeleri veya buradan alinmalart i¢in,

b) Yiik trenleri, isletme geregi veya canli hayvan ve acele gonderilmesi gereken esya yiiklii vagon verilmesi veya (a)
bendinde belirtilen durumlarda, trafik kontrolorii veya trafik kontroloriinden izin alinarak nébetci hareket memurlar: tarafindan
durdurulur.

Yukarida belirtilen durumlar diginda veya trafik kontroloriine bildirilen gerekgenin dogru olmamasi halinde trenin gereksiz
durdurulmasindan talebi yapanlar sorumlu tutulur. Trenin orer dig1 durdurulacagi miimkiinse, tren personeline gerekli model verilerek
onceden bildirilir. Trene binen ve inenlerin imzas: trafik cetveline alinir.

2-Trenler asagida belirtildigi sekilde orer dist durdurulur.

a) I Tipi emniyet tesisat1 olan istasyonlarda; trenler giris isaretleri oniinde durdurulmadan yalniz ¢ikis semaforu kapali
bulundurularak istasyonda durdurulur.

b) Toros tipi emniyet tesisat1 veya ileri koruma igareti bulunan istasyonlarda;

1) Trenin durdurulacag: tren personeline durma modeli verilerek dnceden bildirilmigse, tren giris isareti kapali tutularak
durdurulur, daha sonra giris isareti agilarak istasyona girmesi ve ndbet¢i hareket memuru tarafindan kirmiz1 disk gosterilerek durmasi
saglanir.

2) Trenin durusu, tren personeline dnceden bildirilmemisse, tren giris samaforu veya ileri koruma isareti kapali tutularak
durdurulduktan, sonra bagmakasta kirmizi igaret gosterilerek durdurulur, durdurulma nedeni tren teskil memuru veya gorevlendirilen
personel tarafindan tren personeline bildirildikten sonra istasyona kabul edilir.

¢) Giris igareti bulunmayan istasyonlarda;

1) Trenin durdurulacag: tren personeline durma modeli verilerek dnceden bildirilmisse, tren basmakasta durdurulduktan
sonra istasyona kabul edilir ve nobet¢i hareket memuru tarafindan kirmizi disk veya 11k gosterilerek istasyonda durmasi saglanir.

2) Trenin durdurulacagi 6nceden tren personeline bildirilememisse, tren dnce tren teskil memuru tarafindan bagmakastan
belirli uzaklikta kirmizi isaret gosterilerek durdurulur ve tren teskil memuru da lokomotife binerek istasyona girmesi ve burada
durmasi saglanir.

d) TSI ve DRS sistemlerinde ise, trenlerin orer dis1 durmasi, sinyaller bunu saglayacak sekilde diizenlenerek trafik
kontroldrlerince veya ndbetci hareket memuru veya masayi kullanan personelce saglanir.

3- Orer dis1 durdurulacagi modelle bildirilen trenler, durmay1 gerektiren nedenler sonradan kalkmis olsa da mutlaka
durdurulur. Ancak durdurulacag: dnceden bildirilmemis olan trenler, I tipi, Toros tipi ve ileri koruma isaretleri bulunan istasyonlarda
isaretler trenin gelisinden Once serbest duruma getirilmek veya koruyucu isareti bulunmayan istasyonlarda tren gelmeden once
nobetgi hareket memuru tarafindan tren teskil memuruna trenin durdurulmayacag bildirilmek suretiyle durmadan gegirilir. Durum
tren teskil memuruna bildirilememisse tren mutlaka durdurulur.

4- Bulusma degisikligi ile gonderildigi istasyonda durusu olmayan trene 5201 model verildiginde ayrica durma modeli
verilmesine ve yukaridaki hitkiimlerin uygulanmasina gerek yoktur. Bu trenler 39 ve 40 inc1 madde hitkiimlerine gore istasyona kabul
edilir.

Orerde Gosterilen Durmanin Kaldirilmasi

Madde 45 - Orerde gosterilen durmanin kaldirilmasi agagidaki sekilde yapilir.

1- Gecikmis bir yolcu treni, istege bagl bir trenin seyrini takip ettiginde, istege bagl trenin kullanilmasina gerek olmayan
duruslart kaldirilabilir. Bu duruslarin kaldirilmasi tren duyurusunda gosterilir. Makinistler ve tren seflerine hangi istasyonlardan
durmadan gegilecegi gerekli model verilerek bildirilir. Bunun disinda yolcu trenleri kalkig-varis tarifelerinde durusu olan biitiin
istasyon ve duraklarda durur.

2- TSI, TMI ve DRS sisteminin uygulandig1 bolgelerde yiik trenlerinin kalkis-varis tarifelerinde gdsterilen duruslari,
istasyonda durmasini gerektiren hi¢ bir neden olmamasi halinde trafik kontroldrii tarafindan verilecek emirle kaldirilabilir. Durusun
kaldirildigi, TMI sisteminde trene 5201 veya 5602 model verilerek, TSI ve DRS sisteminde giris ve ¢ikis sinyalleri serbest duruma
getirilerek bildirilir.

3- TSI ve DRS disindaki bélgelerde, trenlerin durusunun kaldinldigi isletmeye gegici olarak kapatilmug istasyonlarin
makaslar1 ana yola diizenlenerek kilitlenir ve gece makas fenerleri yakilir, ancak makasta tren teskil memuru bulundurulmaz.

Birbirlerini Takip Eden Trenler Arasinda Bulunmasi Gereken Zaman Arahg:

Madde 46- Trenlerin birbirini takip etmesi durumunda aralarinda bulunmasi gereken zaman aralig1 asagida belirtilmistir.

1- TMI sisteminde, trenler birbirlerini istasyon aralifi ile takip ederler. Yani bir tren diger bir treni takip ettiginde, dndeki
tren komsu istasyona varmadan arkadan ikinci bir tren gdnderilemez. TSI ve DRS sisteminde trenler birbirlerini blok mesafesi ile
takip eder.

2- TMI sisteminde haberlesmenin kesik oldugu zamanlarda birbirini takip eden trenlerin génderilmesi icin asagidaki zaman
araligina uyulmasi gerekir.

a) Iki istasyon aras1 dogal seyir siiresi 20 dakikadan az ise, birinci trenin komsu istasyona varis saatinden 10 dakika sonra,
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b) iki istasyon aras1 dogal seyir siiresi 20 ile 30 dakika arasinda ise, birinci trenin hareketinden 30 dakika sonra,

c) 1ki istasyon aras1 dogal seyir siiresi 30 dakikadan fazla ise birinci trenin hareketinden itibaren bu siirenin gegmesinden
sonra, ikinci tren, haberlesmenin olmadig1 5588 modelle tren sefi ve makiniste imza karsilig1 bildirilerek ve gerekli dnlemler alinarak
gonderilir.

Vaktinden Once Tren Gonderilmesi

Madde 47- TSI, DRS ve TMI sisteminin uygulandig1 bolgelerde yiik trenleri asagidaki hususlara dikkat edilerek vaktinden
once gonderilir.

1- Higbir yolcu treni, yolcu tastyan askeri tren ve teskilatinda yolcu tasiyan vagon bulunan yiik trenleri istasyonlardan
orerde yazili olan hareket saatinden once gonderilemez ve hareket edemez. Ancak, diger sahislarin istegi {izerine isletilen 6zel yolcu
trenlerine bu hiikiim uygulanmayabilir.

2-  Yiik trenleri ile tiim hizmet trenleri ve araglarinin hangi sartlarda vaktinden 6nce gonderilebilecegini Genel Miidirlitk
belirler.

Drezin ve pompali vagonetler calisma yeri veya isyerine 5576 modelde yazili muhtemel varig saatinde hat dist
edileceklerinden, trenler bu saatten evvel vaktinden 6nce gonderilemez.

Yiik trenleri ile tek lokomotiflerin orerde gosterilen duruslarini gerektiren bir neden olmamasi halinde trafik kontroldrii
tarafindan verilecek emirle bu istasyondaki duruslar kaldirilabilir.

3- Trenlerin vaktinden once sevk edilebilmesi igin TSI ve DRS sistemlerinde, sistemin arizali olmamasi ve haberlesmenin
olmasi, TMI sisteminde ise trafik kontrolorii ile istasyonlar arasinda haberlesmenin olmasi sarttir.

4-TMI sisteminde vaktinden 6nce tren gonderilmesi igin emir alan istasyonun nébetgi hareket memuru, bu emri 5201
modelle tren personeline bildirir ve trafik cetveline hareket saatini yazar, durusu kag dakika olursa olsun hareket hanesini imza eder.
TSI ve DRS sisteminde ¢ikis isaretinin serbest duruma getirilmesi ile tren vaktinden 6nce hareket edebilir.

Sarth Sevk Emri
Madde 48- Trenlerin sartli sevk ve kabuliinde asagidaki kurallar uygulanir.
1- Istasyona kabulii ile ilgili kurallarin disinda, baz1 kurallara uyularak kabulii gereken trene sartli sevk emri verilir.

a) Treni, sarth sevk emri ile kabul edecek istasyonun nobetci hareket memuru, sartlarmi TMI sisteminde trafik
kontroldriine ve trafik kontroloriinin bulunmadigi sistemlerde treni gdnderecek istasyonun ndbet¢i hareket memuruna bildirir. Bu
sartlar1 0grenen treni gonderecek istasyonun ndbetci hareket memuru, sartlar1 5588 modele yazarak gonderecegi trenin tren sefi ve
makinistlerine imza karsilig1 bildirir.

b) TSI ve DRS sisteminde ise, trenin sartli olarak istasyona kabul edilecegi giris sinyallerinin, sartli kabulii saglayacak
sekilde diizenlenmesi ile yapilir. Ancak, Trafik kontrolorii gerek goriirse, 5588 modelle veya bagka sekilde yazili olarak da
bildirebilir.

¢) TSI ve DRS sistemleri disindaki sistemlerde sartli sevk emri verilmesinde asagidaki veya benzeri konusma metinleri
kullanilir.

- B istasyonunda ........... yoldaki vagonlar iizerine alinacagindan makas basinda durmak sartiyla........ ,

- B istasyonunda manevradan sonra yol agilacagindan makas basinda durmak sartiyla ....... R

- B istasyonunda, girig samaforu veya ileri koruma isareti .......... sekilde bozuk oldugundan, igsaret oniinde durmak sartiyla

- B istasyonunda bagsmakastan verilecek isarete uymak sartiyla........... ,

- B istasyonunda kor yola alinacagindan, makas basinda durmak ve verilecek isarete gore girmek sartiyla ..........
Trenlerin Bulusmasi

Madde 49- Bulugmanin kalkis-varis tarifelerinde gosterilmesi ve tiirleri agagida belirtilmistir.

Bulugmalar normal ve gegici bulugsma olarak ikiye ayrilir. Orerde yer alan bulugmalar normal, orerde yer almayan veya
sonradan sefere konulan bir tren nedeniyle veyahut normal bulugmanin orerde gosterildigi istasyondan bagka bir istasyonda
gerceklesmesi de gegici bulugsmadir.

1- Trenlerin bulusmalari, degisik trafik sistemlerine gore ndbet¢i hareket memuru olan veya olmayan istasyon ve
saydinglerde yapilir.

2- Seyir programina gére bulusma istasyonuna ilk gelen tren, bulusma bekleyen, sonra gelen de bulugsmaya gelen trendir.

3- Trenlerin kalkig-varis tarifelerinde bulugmalari gosterilirken, bulugmanin yapilacagi istasyonun karsisindaki, bulugsma
boliimlerinde tren numaralar gosterilmekle beraber, bulugma bekleyen trenin numarasinin alti ¢izilir.

4- Kalkig -varig tarifelerinde bulugmalar, istasyonlarin; kavsak, son istasyon ve ara istasyon olmalarma gore X ve V
isaretleri ile gosterilir.

a) X bulugma yapan trenler; tek hatlarda kargilikli yonlerden gelip her biri diferinin gectigi yoldan ileriye devam edecek
trenlerdir. Bulugma istasyonunun yanina X isareti konulur. TSI ve DRS bolgeleri hari¢ X isareti ile gosterilen trenlerin ileriye devam
edebilmeleri igin asagidaki sartlarin yerine getirilmis olmasi sarttir.

1) Kargidan gelecek trenle bulugmanin fiilen gergeklesmesi,

2) Gelecek tren gecikmis ise bulugma degisikligi emrinin makinist ve tren sefine verilmis olmasi,

3) Gelmesi gereken tren seferden kaldirilmig ise seferden kaldirma emrinin makinist ve tren sefine verilmis olmast,

Bu sartlar yerine getirilmeden ndbetci hareket memurlari treni gonderemez, makinist ve tren sefi de treni hareket ettiremez.

b) V isaretiyle belirtilen bulusmalar, hat bagi, kavsak, tek hatla ¢ok yollu hattin birlesme istasyonlari ile ara istasyonlarda
seferi biten trenlerde oldugu gibi bulugmanin fiilen gergekles- memesi veya bulugsma degisikligine gerek olmamasi olasilig1 olan
trenlerde kullanilir. Kars1 yonden gelen trenin gelis yoluna girmeyecek tren V, bulugsmaya gelen trenin gelis yoluna girecek tren ise X
bulusma yapar ve bu isaretlerle belirtilir.
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) Hat bag1 istasyonunda; orer geregince bu istasyondan hareket edecek bir trenin hareket saati ile kars1 yonden gelecek
diger bir trenin bu istasyona gelis saati arasinda en fazla 45 dakikalik bir siire oldugunda, gelen tren ¢ikacak trenle V bulusma,
cikacak tren ise gelen trenle X bulugma yapar.

d) Kavsak istasyonlarinda; trenlerden birinin kalkis veya gelis saati ile diger trenin gelis veya kalkis saati arasinda en fazla
45 dakikalik siire olursa ana hat treni sube hattindan gelen trenle V, sube hattindan gelen tren ise ana hat treni ile X bulugma yapar.

e) Tek hatla ¢cok yollu hatlarin birlestigi bir istasyondan, tek hat yoniine ¢ikacak trenin hareket saati ile tek hattan bu
istasyona gelecek trenin gelis saati arasinda en fazla 45 dakikalik bir siire olursa, ¢ok yollu hatta girecek tren diger trenle V, ¢ok yollu
hattan tek hatta gidecek tren diger trenle X bulusma yapar.

f) Ara istasyonlarda kargilikli yonlerden gelen trenlerden birisinin seferi sona erer, digeri yoluna devam ederse, gelis
saatleri arasinda en fazla 45 dakikalik siire oldugunda seferi sona eren tren diger trenle V bulusma, bulusmadan sonra diger trenin
geldigi yone gidecek tren seferi sona eren trenle X bulusma yapar.

5- TSI sistemi disinda X isareti ile gosterilen trenlerin bulugmalarinda trenlerden birinin seferden kaldirilmas1 nedeniyle
bulusma yapilamazsa, diger trene 5201 veya 7003 model verilerek bulugsmaya gelecek trenin seferden kaldirildig: bildirilir.

6- Tek hatlarda birbirlerinin yolunu ¢ignemeyen iki trenin bir istasyonda birbirlerini gérmeleri veya c¢ok yollu hatlarda
trenlerin bir istasyonda karsilagmalari bulusma sayilmaz ve kalkig-varis tarifeleri ile trafik cetvellerinde bulugsma gosterilmez.

7- Trafik cetvellerindeki bulusma ve 6ne gegme boliimlerine bulusma yapan, 6ne gegen ve dniine gegilen trenlerin, TMI
sisteminde ndbetci hareket memuru tarafindan, diger sistemlerde ise tren sefi tarafindan yalniz tren numaralar1 yazilarak imzalanir.

Trenlerin One Ge¢mesi
Madde 50- One gegmenin kalkis-varis tarifelerinde gosterilmesi ve tiirleri ile gerceklesmesi asagida belirtilmistir.
1- One gegme iki tiirliidiir.

Orerde yer alan 6ne ge¢meler normal, orerde yer almayan veya bir trenin gecikmesinden veya sonradan bir trenin sefere
konulmasindan dolay1 yapilan 6ne gegmeler de gecici one gegmedir.

2- Seyir programina gore 6ne ge¢cme istasyonuna once gelip, one gececek treni bekleyen tren oniine gegilecek tren, sonra
gelip diger trenin Oniine gececek tren de dne gegen trendir. Kalkis-varis tarifelerindeki dne gegme boliimlerine 6ne gegen ve Oniine
gecilen tren numaralar1 yazilmakla beraber, Romen rakamui ile 6ne gecen tren numarasinin yanina I, dniine gecilen tren numarasiin
yanina II rakamu konulur.

3- One gecmenin ne sekilde yapilacagi asagida belirtilmistir.
a) Trenlerin normal 6ne gegme istasyonlari orerlerde gosterilmistir.

b) Gegici one gegmeler, 6niine gegilecek trenin 6ne gegme nedeniyle kaybedecegi zamani ileride kazanabilmesi, trenler
arasindaki baglanti, trenlerin siras1 gdz oniine alinarak TMI ve TSI sisteminde trafik kontrolorii, diger sistemlerde nébetgi hareket
memuru tarafindan belirlenir.

¢) TMI sisteminde éne gegme islemi, 6ne gecmenin yapildig istasyonun nobetci hareket memuru tarafindan tren sefi ve
makiniste sozlii olarak bildirilir ve trafik cetvelinin ilgili boliimiine tren numaralar1 yazilir. Gegici 6ne gegme istasyonu, one gececek
trenin tren sefi ve makinistine bir 6nceki istasyon tarafindan imza karsilig1 bildirilir.

d) Normal 6ne gecmenin, cesitli nedenlerle gegici olarak baska istasyonda yapilmasi gerektiginde TSI ve TMI sisteminde
trafik kontrolorii, DRS sisteminde ise gegici 6ne gegme istasyonu durumu daha sonraki istasyonlara telle veya telefonla bildirir.

Bulusma ve One Gegme istasyonlarina Giris
Madde 51- Bulugma ve 6ne gegme istasyonlarina giriste uyulmasi gereken kurallar agagida belirtilmistir.
1-Trenlerin istasyonlara kabuliindeki hiikiimler, bulugsma ve 6ne ge¢me istasyonlarina giriste de aynen uygulanir.

2- Eger bir tren uzunlugu nedeniyle istasyonun limitleri igine alinamiyorsa, arkadan gelecek bir trene gore arkadaki limiti,
6nden gelecek bir trene gore de ondeki limiti serbest birakacak sekilde istasyona kabul edilir.

3- Bulugma veya 6ne gegme istasyonuna girilirken, trenin makinisti hizin1 ¢ikis isaretini, ¢ikis isareti olmayan yerlerde de
diger trenin girecegi yolun limitini gegmeden durabilecek sekilde ayarlar ve durur.

4- Eger trenin son kismi, bulugsma yapip ¢ikacak veya 6ne gececek trenin yolunu kapamigsa, son vagondaki memur kirmizi
isaret gostermekle birlikte agiz didiigi ile de uyarma isareti verir. Trenin diger personeli tarafindan da bu isaretler tekrarlanarak
ndbetci hareket memuru ve makinistin dikkati ¢ekilir. Bu sirada karsi yonden gelen tren istasyona girmekte ise limit yapmayan trenin
son vagonundaki personel karsidan gelen trene karsi, limitte kirmizi isaret gostererek limitin kapali olduguna makinistin dikKkatini
¢eker ve kendi treninin limit diginda kalan kismini korur.

5- Trenler bulugma veya 6ne gecme istasyonuna ¢ok dikkatli ve itinali bir sekilde girer, makinistler ve tren sefi trenin
girecegi yolu siirekli gozetler. Treni kabul eden tren teskil memurlar: da kabul ettikleri tren limitler i¢ine girmeden durmussa, 4 {incii
bentte belirtildigi sekilde isaret gosterir ve varsa telefon veya telsiz ile nobetg¢i hareket memurunu ya da tren personelini uyarir.

Bulusma Degisikligi ve Gecici Bulusma istasyonunun Belirlenmesi

Madde 52- Bulusma degisikligi ile gegici bulugsma istasyonuna gonderilecek trenler ve uyulmasi gerekli kurallar agagida
belirtilmistir.

1- Orer geregince, bir istasyonda yapilacak bulusmanin, trenlerden birinin gecikmesi veya vaktinden 6nce gonderilmesi
nedeniyle bagka bir istasyonda yaptirilmasi bulugma degisikligidir.

2- Gegici bulusma istasyonu, gecikmis trenin en az seyri takip ederek gecikmesini kapatabilecegi, trenler arasindaki
baglant1 ve trenlerin siras1 ve trenlere en az gecikme verdirilmesi gbz oniinde tutularak nobet¢i hareket memurlari, TMI ve TSI
sisteminde ise trafik kontrolorii tarafindan belirlenir.

3- TMI sisteminde, orere gore, tek hattaki bir istasyonda bulusmalari gereken trenler, gecikme veya vaktinden 6nce
gonderme nedeniyle ¢ok yollu hatta birbirlerini goreceklerse, ilk bulugma istasyonundan ¢ok yollu hat yoniine hareket eden tren, ¢ok
yollu hatta girilecek ilk istasyona kadar bulusma degisikligi ile gider. Bu istasyon yeni bulusma istasyonu olur. Trafik cetvellerinde
bulusmalar bu istasyonda gerceklesmis olarak gosterilir.
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4- TMI sisteminde, normal olarak ¢ok yollu hatta birbirini gérecek trenlerden, tek hat yoniinden gelecek trenlerin
gecikmesi veya c¢ok yollu hattan trenin vaktinden 6nce gonderilmesi nedeniyle tek hat {izerindeki bir istasyonda bulusmalari
gerekirse, ¢ok yollu hattin tek hatla birlestigi istasyon gegici bulusma istasyonu kabul edilir ve ¢ok yollu hattan ¢ikacak trenler bu
istasyondan itibaren diger trenle bulusuncaya kadar bulusma degisikligi ile génderilir.

5- TSI ve DRS sistemlerinde bulusma degisikligi isleminin, trenlere bildirilmesine ve bulusma degisikligi isareti
takilmasina gerek yoktur. Bu sistemlerin digindaki sistemlerde bulusma degisikligi ile ilgili islemler agagida belirtilmistir.

a)Bulusma degisikligi, normal bulusma istasyonundan komsu istasyona veya daha ilerideki istasyonlardan birisine
yapilabilir. Ancak TMI sisteminde asir1 bulusma degisikligi yapilabilmesi igin haberlesmenin olmasi, arada baska bir tren veya bir
normal bulugma istasyonunun bulunmamas1 gerekir. TMI sisteminde yapilan bulusma degisikligi islemi ile trene bu istasyonlar
arasinda sevk emri de verilmis olur.

b) Bulusma degisikligi ile yeni bulusma istasyonuna gonderilecek trenin tren sefi ve makinistine nobet¢i hareket memuru
tarafindan, 5201 model verilir. Normal veya gegici bulusma istasyonundan bu modeli almadik¢a veya bulugmas: fiilen
gerceklesmedikge makinist ve tren sefi treni hareket ettirmez. Bir tren birden fazla trene bulusma degisikligi ile gidiyorsa, bu trene
verilecek 5201 bulusma degisikligi modeline gecikmis trenlerin numaralar1 sira ile ayri ayr yazilir.

¢) Asirt bulugma degisikliginde ara istasyonlardan tren sefi ve makiniste bulusma degisikligi ile ilgili ayr1 model verilmez.

d) Bulugma istasyonu degistiginde, normal bulusma istasyonundan itibaren diger trenle bulusuncaya kadar tren bulugsma
degisikligi isaretini tasimak zorundadir. Bu isaretlerin takilip ¢ikarilmasindan makinist sorumludur.

e) Bulusma istasyonunun degistigi, gecikmis trene, TMI sisteminde trafik kontrolérii tarafindan verilecek emirle, gegici
bulusma istasyonundan 6nce durusu olan uygun bir istasyon tarafindan, 5201 veya 7003 modele yazilarak imzalar1 alindiktan sonra
tren sefi ve makiniste birer adet verilerek bildirilir. Durusu uygun bir istasyonun olmamasi halinde yeni bulusma istasyonundan bir
onceki istasyonda tren durdurularak modelin verilmesi saglanir.

Yeni bulusma istasyonu; TMI sisteminde trafik kontroldriiniin,
........ No.lu trenle ........... No.lu trenin bulugmasi .............. istasyonunda olacaktir.
seklinde verecegi emirle bildirilir.

Bulugmanin yapilacagi gegici bulugma istasyonunda gecikmis trenin durusu yoksa trene ayrica, 5602 model verilerek
durmasi saglanir.

Bulugma istasyonunun degistigi, daha 6nceki istasyonlardan gecikmeli trene bildirilememis ise, tren girig isaretinde veya
bagmakastan 500 metre geride durdurularak burada bildirildikten sonra istasyona kabul edilir.

f) Asir1 bulusma degisikligi isleminin yapilmasi sirasinda aradaki istasyonlardan biri veya birkaginin cevap vermemesi
islemin yapilmasina engel degildir. Bulusma degisikligini yapan ve kabul eden istasyonlar ile TMI bolgelerinde trafik kontrolérleri,
cevap vermeyen istasyonlari sik sik arayarak durumu bildirir. Bu istasyonlardan trenin hareket edecegi komsu istasyona gelinceye
kadar cevap alinamamasi durumunda 5588 model verilerek tren gonderilir. 5588 model verildigi trafik cetveline yazilir.

g) Bulusma degisikligi islemi tamamlandiktan sonra haberlesme kesilse de tren gegici bulugma istasyonuna kadar
gonderilir.

h) Zorunluluk olmadik¢a belirlenmis gegici bulugma istasyonu, bulugsma bekleyen trenin zararina da olsa geriye dogru
degistirilmez. Ancak, zorunlu durumlarda gegici bulusma istasyonu degistirilerek daha Onceki bir istasyon yeni gegici bulugma
istasyonu olarak belirlenir. Bu durumda ilk gegici bulugma istasyonu ile ikinci gegici bulusma istasyonu arasinda daha 6nce yapilan
bulusma degisikligi islemi, sevk emri veya gecikmis trene yapilan bulusma duyurusu iptal edilir ve yeni gegici bulusma istasyonuna
gore yeniden iglem yapilir.

Ayrica, bulusma degisikligi islemi ile gelen trene de gecici bulugma istasyonunun degistigi 5201 veya 7003 modelle bir
onceki istasyon tarafindan bildirilir. Ikinci gegici bulusma istasyonunda trenlerin durusu yoksa, ayrica durma modeli verilir. Bu
durumda trenlerin bagmakasta durdurulmasina gerek yoktur.

6- Biitlin trafik sistemlerinde; one gegme ve bulusma degisikligi nedeniyle gecici 6ne gegme ve bulusma istasyonunun
trafik kontrolorii veya ndbetci hareket memurlari tarafindan belirlenmesi sirasinda;

a) Trenlere, 6ne gegme ve bulusma nedeniyle en az gecikme verdirilmesine dikkat edilir.

b) Ayni smiftan iki trenin 6ne ge¢me ve bulusmasinda, bulugsmada kaybedecegi zamani daha sonraki duruslardan
kazanacak tren veya kisa siire sonra seferi son bulacak tren bekletilir.

Her iki trenin de daha sonra bu gecikmeyi kazanmasi miimkiin degilse gecikmesi az olan tren, gecikmeleri de esit veya
birbirine yakinsa, 6ne gegme veya bulusma nedeniyle en az gecikecek tren bekletilir.

¢) Banliy® trenleri, diger trenlerle bulugsma ve 6ne gegmelerinde bekletilmez. Ancak, anahat trenlerinin fazla geciktigi veya
banliy0 trenlerinin arizalandigr durumlarda, siiper ekspres, mavi tren ve ekspres trenlerinin en az 15 dakikalik gecikmelerinin
onlenmesi kosuluyla bulusma ve 6ne gegmelerinde banliyo trenleri en fazla 5 dakika bekletilebilir.

d) Siiper ekspres trenleri, mavi tren, ekspres, bolgesel ekspres, ray otobiisii ve mototrenlerle bulusma ve dne gegmelerinde
en fazla 5 dakika bekletilebilir. Ancak bu durumda diger trenin en az 15 dakikalik gecikmesinin 6nlenmis olmasi gerekir. Diger
trenlerle bulugma ve 6ne gegmelerinde bekletilmez.

€) Mavi tren, ekspres, bolgesel ekspres, ray otobiisii ve mototrenler; normal yolcu, karma, ekspres yiik ve blok yiik trenleri
ile bulugmalarinda en fazla 5 dakika bekletilebilir. Ancak, bu durumda normal yolcu ve karma trenin en az 15 dakikalik, yiik
trenlerinin ise 30 dakikalik gecikmesinin Onlenmesi gerekir. Bolgesel hizli yiik ve yavas yiik trenlerinin bulusma ve one
geemelerinde bekletilmez.

f) Normal yolcu, karma, ekspres yiik ve blok yiik trenleri; diger yiik trenleriyle bulugsma ve 6ne gegmelerinde en fazla 5
dakika bekletilebilir. Ancak, bu durumda diger yiik trenlerinin en az 15 dakikalik gecikmesinin 6nlenmis olmasi gerekir. Blok yiik ve
ekspres yiik trenleri ile normal yolcu ve karma trenlerin birbiri ile olan bulugma ve 6ne gegmelerinde ayn1 siniftan olan trenlerle ilgili
hiikiimler uygulanir.

g) Kaza/olay yerine giden imdat trenleri harig, hizmet trenleri ile olan bulugma ve 6ne gegmelerinde isletme trenleri (yolcu-
yiik) bekletilemez.
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h) Yukaridaki hiikiimler, iistiin trenlerin en fazla 30 dakikalik gecikmesinin oldugu durumda uygulanir. Gecikmesi 30
dakikadan fazla olan {istiin trenler, kesin zorunluluk olmadik¢a asagi dereceli trenlerle olan bulugsma ve 6ne gecmesi nedeniyle
bekletilemez.

Tarifeli Trenlerle Tarifesiz Trenlerin Bulusmasi

Madde 53- TSI ve DRS sistemleri disinda, tarifeli trenlerle tarifesiz trenlerin veya iki tarifesiz trenin veya tarifesiz oto ve
motorlu drezinler ile yol ara¢ ve makinalarinin birbiri ile bulusmalarinda agagidaki sekilde islem yapilir.

1-TMI sisteminde, trafik kontrolorii bulusmanin yapilacag: istasyon ile bulusacak trenleri génderecek istasyonlara,
trenlere sevk emri vermeden once, " ........... No.lu trenle ......... No.lu trenin bulugmasi ................. istasyonunda tespit edilmistir"
seklinde bulugsmayi belirleme emrini verir.

2- Nobetei hareket memurundan veya trafik kontrolériinden bulusmanin belirlenmesine ait bildiriyi veya emri alan trenleri
gonderecek istasyonlardan;

a) Tarifeli treni gonderecek olan istasyon, bu trenin 5553 modelindeki tarifesiz trenin numarasinin karsisina belirlenen
bulusma istasyonunun ismini yazar ve imza eder.

b) Tarifesiz treni gonderecek istasyon, bu trenin 5553 modelindeki bulugsma yapacak tarifeli trenin numarasinin kargisina
belirlenen bulusma istasyonunun ismini yazar ve imza eder.

C) Ayrica, her iki treni gonderecek istasyonun ndbet¢i hareket memurlari, tarifeli trenle tarifesiz trenin bulugmasinin
belirlenmesine ait bildiri veya trafik kontrolorii emrini 7003 veya 5201 modele yazarak imza karsiligi her iki trenin tren sefi ve
makinistlerine verir.

3- Iki tarifesiz trenin bir istasyonda bulusmasinda da ayn1 sekilde islem yapilir.

4- Tarifesiz trenle bulusma yapacak tarifeli trenin bulugma istasyonunda durusu yoksa bu trene ayrica durma modeli
verilir.

5- Herhangi bir nedenle, tarifesiz trenle diger trenlerin yapacaklari bulugsma i¢in bulugmanin belirlenmesi teli veya emri
komsu istasyonlara yazilamamis ise, bulusmanin belirlenmesi islemi bulugsmanin gergeklestigi istasyonda yapilir. Ancak, bu
istasyonda durusu olmayan trenler i¢in orer dis1 durmaya ait hiikkiimler uygulanir.

6- Tarifeli trenle, tarifesiz trenin bulugma istasyonunun belirlenmesinden sonra, bulugma istasyonuna gelememeleri halinde
asagidaki sekilde islem yapilir.

a) Bulusma istasyonuna tarifesiz trenin gelememesi ve komsu istasyonda kalmasi halinde, belirlenen bulugsma
istasyonundan sonra tarifeli tren, tarifesiz trenle bulusuncaya kadar bulugma degisikligi islemi yapilarak gonderilir.

b) Bulugma istasyonuna, tarifeli trenin gelememesi ve komsu istasyonda kalmasi halinde, tarifesiz tren yeniden bulusma
belirleme islemi yapilarak gonderilir. Iki tarifesiz trenin bulusmasinda da, bu sekilde islem yapilir.

¢) Bulugmaya gelecek trenlerden birisinin seferden kaldirilmasi veya seferinin son bulmasi halinde, nébetgi hareket
memurunca trenin seferinin son buldugu veya seferden kaldirildig: yazili olarak bildirilerek yapilan bulusma belirleme islemleri iptal
edilir.

7- Tarifesiz trenlerin, demiryolu makina ve araglarmin seferinin son buldugu istasyonun nébetci hareket memuru, TSI
sisteminde trafik kontrolori, "........... No.lu tren istasyonuna/istasyonumuza saat ............ da gelmis ve seferi son bulusmustur"
diyerek trenin seyir ettigi kisimdaki biitiin istasyonlarla, bolgeden gececek trenlerin gonderildigi istasyonlara ve trafik kontroldriine
bildirir.

8- Haberlesmenin kesik oldugu durumlarda tarifesiz trenler, her iki yonden de ge¢gmemis tren bulundugunda seferdeki ilk
trenin orerine gore hareket saatinden 10 dakika 6nce korunmaya ¢ekilmesi sartiyla gonderilir. Belirtilen korunma saatinde istasyona
¢ekilemeyen tarifesiz trenler, bu saatte bulundugu yerde durdurularak, her iki yonden korunur ve istasyonlarn birinden veya trafik
kontroloriinden garanti alinmadik¢a hareket edemez. TMI sisteminde istasyonlar arasinda haberlesme varsa, bulusma belirleme
islemleri istasyonlarca yapilir.

Trenlerin Hareket Bildirisi
Madde 54- Istasyonlardan gonderilen trenler icin komsu istasyona veya trafik kontroldriine asagidaki sekilde hareket
bildirisi yapilir.

1- TSI ve TMI sisteminde ilk ¢ikis istasyonu, trene vagon veren veya cikaran istasyon ve teskilat istasyonlar trenin
numarasini, dingil sayisini, metre olarak uzunlugunu, agirligini, esas ve destek lokomotif numaralar1 ve hareket saati ile gecikmeli
gonderilmigse nedenini trafik kontroloriine bildirir.

2) TMI sisteminde ayrica, biitiin istasyonlar kendilerinden hareket eden trenlerin hareketlerini komsu istasyona trafik
kontrolori araciligiyla asagidaki sekilde bildirir.

a) Treni gonderen istasyon trafik kontroloriine trenin hareket ettigini ve hareket bildirisi yapacagini bildirir.

b) Trafik kontrolorii komsu istasyonu arayarak hareket bildirisi yapilacagini soyler.

c) Treni gonderen istasyon " ....... tren ....... dingille saat .... / vaktinde gitti. Soyadi. " diyerek bildiriyi yapar.

d) Bildiriyi alan istasyon " ....... trenin ....... dingille saat .... / vaktinde gittigi anlasildi. Soyadi. " seklinde metni tekrar eder.
Trafik Kontroloriiniin " tamam " demesi ile bildiri yapilmis olur.

3- DRS sisteminde hareket bildirisi yapilmaz.

4- Trafik Dairesi Baskanhg TMI sisteminde komsu istasyonlara hareket bildirisinin yapilmamasi veya trafik
kontroloriine yapilmasi i¢in emir verebilir.

UCUNCU BOLUM
Trenlerin Seyirlerindeki Diizensizlikler

Anayoldaki Diizensizlikler
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Madde 55- Anayoldaki diizensizliklerde yapilacak iglemler agagida belirtilmistir.

1- Anayol iizerinde trenlerin trafigini tehlikeye diisiirecek veya engelleyecek bir ariza ve diizensizligin bulundugu,
demiryolu kisminin her iki yoniine isaretler konularak ve gerekli modeller verilerek tren personeline bildirilir. Hi¢ tren olmasa veya
tren personeline modelle bildirilse de arizali yol mutlaka isaretlerle korunur. Komsu istasyonlara ve trafik kontroloriine bildirilir.

2-Tren personeli, trenin seyri sirasinda, demiryolu trafigini tehlikeye diisiirecek ve demiryolu ile araglarina hasar ve zarar
verecek ariza ve diizensizlikleri gordiigiinde derhal telefon veya telsizle trafik kontroloriine ve ilgililere bildirir, ayrica telle dogrular.
Acil hallerde treni durdurarak, yolun bu kismini isaretlerle emniyet altina alir ve ayrica trafik cetveline yazar veya rapor diizenler.

Tren personelinin telgrafint alan yol veya tesisler servisi yetkilileri ile diger ilgililer bildirilen ariza ve diizensizliklerin
giderilmesi igin gerekli onlemleri en kisa siirede alir. Ariza ve diizensizligin giderildigini once telefonla, sonra telle, trafik
kontroldriine, istasyonlara ve diger ilgililere bildirir.

3- Yol veya tesisler gorevlileri veya yetkilileri tarafindan ariza ve diizensizligin giderildigi bildirilinceye kadar, istasyonlar
ve trafik kontrolorleri buradan gegecek trenlerin ariza ve diizensizligin bulundugu yerde durmasi veya yavas gegmesi icin gerekli
modelleri tren sefi ve makiniste verir veya verilmesini saglar.

4- Demiryolu kenarinda veya yakininda yangin oldugunu &grenen demiryolu personeli, 6nce ilgili yol personeline, bunlar
tarafindan da trafik kontroldriine, kisim sefine ve komsu istasyonlara, Yol, Yolcu, Yiik, Tesisler ve Trafik Servis Miidiirliigiine ve
diger ilgililere bildirir.

5- Genel Midiirliikten 24 saat 6nceden izin alinmadik¢a anayol ile istasyonlarin tren kabul ve gonderme yollar1 herhangi
bir nedenle trafige kapatilamaz. Ancak, acil ve olaganiistii durumlarda bu kuralin disina ¢ikilabilir.

6- Yol personeli, herhangi bir nedenle iizerinde seyir edilemeyecek olan yol kismuni genel hiikiimlere gére korunmasini
sagladiktan sonra, durumu telefonla veya telsizle varsa trafik kontroloriine ve komsu istasyonlara bildirir, daha sonra bunu telle
dogrular. Sayet yol personeli trafik kumanda merkezi veya istasyonlarla goriigemezse, durumu bir haberci ile komsu istasyonlardan
birine bildirir. Bu bildiriyi alan ilgililer de durumu komsu istasyonlara ve diger ilgililere bildirir.

7- Bu bildiriyi alan komsu istasyonlar, anayollarinin arizanin bulundugu yoniine kirmizi isaret koyar. Emniyet tesisati
bulunan istasyonlarda, kumanda kollarinin iizerine yol kapalidir levhalarini asar. DRS sisteminde hareket memurlari, TSI ve TMI
sisteminde ise trafik kontrolorleri de bu yone kumanda eden diigme ve butonlar iizerine kullanmay1 6nleyici engeller koyar. Yol
kapal1 kaldig: siirece komgu istasyonlar arizali yone, hizmet trenlerinden bagka tren gonderemez.

8- Yol personeli, yolun agildigimi telgrafla trafik kontrolorii ve istasyonlara, trafik kontrolorii de durumu komsu
istasyonlara bildirir. Istasyonlar bu bilgiyi aldiktan sonra, daha énce koymus olduklar1 durma isaretlerini, kestane fiseklerini ve yol
kapali levhalarini kaldirirlar. Yolun agildigi hakkindaki bildirinin trafik kumanda merkezine yapilamamasi halinde yetkili yol
personeli tarafindan durum komsu istasyonlardan birine telgrafla bildirilir.

Trenin Seyri Sirasinda Dikkat Edilecek Hususlar
Madde 56- Trenlerin seyri sirasinda lokomotif ve trende gérevli personel ile yol personeli agagidaki hususlara dikkat eder.

1- Trenin seyri sirasinda makinist her seyden dnce seyredecegi yola, isaretlere ve lokomotifin gidisine dikkat eder. Bundan
bagka zaman zaman arkaya bakarak treni de gozetler. Lokomotifte gorevlendirilen diger personel de bu konularda makinist ile
miistereken sorumludur.

2- Tren personeli yolda diger gorevlerini yaparken, ayni anda trenin seyrine ve makinist tarafindan veya yoldan verilecek
isaretlere de 6zellikle dikkat eder.

3- Yolcu trenlerinde gorevli tren sefi ve trende gorevli tren teskil memuru veya bu gorevleri yapan personel 6ncelikle trenin
trafik emniyetinin saglanmasina dikkat eder. Bilet konddktorleri ve hostesler ise bilet kontrolil bittikten sonra, gérevli olduklari yolcu
vagonlarint siirekli olarak gozetim altinda bulundurur ve demiryolu arag ve malzemeleri ile yolculara zarar verecek veya yolculari
rahatsiz edecek kimselerin hareketlerine engel olur, vagonlarm iklimlendirme ve aydinlatma ayarlarmni yapar ve goézetir. Ayni
zamanda da trenin trafik emniyeti ile ilgili olarak verilen emir ve isaretlerin geregini yaparlar.

4- TMI sisteminde bir isaret 6niinde veya anayolun herhangi bir yerinde trenin durmasi halinde, tren sefi, gidecegi
istasyona varmasi gereken saatten itibaren personelinden birini gorevlendirerek trenin once isaretlerle arkadan korunmasini saglar,
sonra telsiz veya telefonla durumu komsu istasyonlardan birine ve trafik kontroloriine bildirir.

5- Anayolda seyir eden ve durma modeli almamis olan bir tren, ancak trenin trafik emniyeti ile ilgili nedenlerle anayolda
durdurulur.

6- TSI ve DRS sistemleri disinda, yol personeli aksi yonden gelecegi bilinen bir trenin gececegi yol iizerinde, diger yonden
bulusma degisikligi isareti tasimadan gelen bir treni durdurur ve nedenini tren sefinden dgrendikten sonra seyrine izin verir.

7- Istasyondan hareket eden bir trenin personeli ¢iktig1 yondeki giris isaretinin, istasyona girise agik durumda oldugunu
goriirse derhal treni durdurur ve istasyon ndbetg¢i hareket memurundan nedenini 6grendikten sonra seyrine devam eder.

Normal Hizim Yapamayan Trenler

Madde 57 - Kalkis - varis tarifesindeki hizinin ¢ok altinda seyir ederek, karsidan veya arkasindan gelecek diger trenlere
fazla gecikme verdirecek olan tren i¢in asagidaki sekilde iglem yapilir.

1- 1ki istasyon arasinda normal hizin1 yapamayan trenin tren sefi, durumu vakit gecirmeden komsu istasyonlardan birine
veya trafik kontrol6riine bildirir.

2- Iki istasyon arasinda normal hizim yapamayan bir tren; istasyon veya blok mesafesi ile takip eden bir tren yoksa,
emniyet tedbiri almadan seyrine devam eder. Ancak, bu sekilde seyri daha ilerideki bulusmalar1 biiyiik ¢apta etkileyecekse, uygun bir
yerde durulur ve tren sefi tarafindan durum komsu istasyonlardan birine veya TMI ve TSI sistemlerinde trafik kontroloriine
bildirilerek verecegi emre gore hareket edilir.

3- Istasyon veya blok mesafesi ile bir tren takip ediyorsa; bu trenin komsu istasyondan hareket saatinden itibaren trafik
kontroloriine bildirerek verecegi emre gore hareket edilir. Trafik kontrolorii yoksa veya trafik kontroloriiyle konusulamiyorsa,
demiryolunun sag ray1 lizerine 800 er metre ara ile iki adet kestane fisegi konularak seyre devam edilir. Arkadan gelen tren kestane
fiseklerinin patlamasindan, dniinde normal hizini yapamayan bir tren oldugunu anlayarak hizin1 azaltir ve yoluna dikkatli bir sekilde
devam eder.
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4- Normal seyir siiresini 15 dakika gegtigi halde varacag: istasyona varamayan trenin tren sefi durumu komsu istasyonlara
veya varsa trafik kontroloriine telefon veya telsizle bildirir.

5- Hareket ettigi istasyona ¢ok yakin bir yerde normal hizin1 yapamaz duruma gelen bir trenin biiyiik gecikme ile ilerdeki
istasyona varacagl ve bu gecikmenin arkadan veya karsidan gelecek trenlere biiyiik gecikme verdirecegi anlasilirsa, durum hareket
edilen istasyona veya TMI ve TSI sistemlerinde trafik kontroloriine bildirilir ve seyir konusunda verilecek emre gore, ileriye veya
geriye seyir eder. Trenin geriye gelecegini 6grenen istasyon ve trafik kontroldrii trenin istasyona kabulii i¢in gerekli 6nlemleri alir.

TSI ve DRS sistemleri harig telefon veya telsizle konugsmak miimkiin olmazsa, tren sefi geriye gidecek trenin éniinden fren
mesafesinde bir personel gorevlendirerek, giris samaforu, ileri koruma isareti veya bu isaretler yoksa bagmakasa 500 metre kalincaya
kadar geri gétiiriir ve buradan durumu istasyona bildirerek alacagi emre gore hareket eder. Bu sekilde geriye giden bir tren, kendisini
takip eden trenin hareket saatinde durdurularak, isaretlerle emniyet altina alinir.

Trenlerin Birlestirilmesi
Madde 58- Trenler, gecikme, kaza/olay, ariza ve benzeri nedenlerle asagidaki kurallara uygun olarak birlestirilir.

1- Fren, dingil ve diger dzelliklerinin uygun olmasi durumunda, ayni tiirden trenlerin birlestirilmesine Trafik Servis
Miidiirliigii, TMI ve TSI sistemlerinde trafik kontrolorii karar verir.

2- Birlesik tren, birlestirilen trenlerin durusu olan biitiin istasyon, sayding ve duraklarda durur. Ancak TMI ve TSI
sistemlerinde birlestirilmis yiik trenlerinin gereksiz duruslari 45 inci madde hiikiimlerine uygun olarak kaldirilir. Birlesik tren
vaktinde olan trenin, her ikisi de gecikmeli ise hiz1 fazla olan trenin numarasini alir ve seyir programini izler.

3- Trenlerin birlestirildigi, birlesmenin gergeklestigi istasyon veya trafik kontrolorii tarafindan trenin gidecegi yondeki
biitiin istasyonlara, Yolcu ve Trafik Servis Miidiirliigiine ve ilgililere telle veya telefonla bildirilir.

4- Birlesik tren, seyir programini izledigi trenin trafik cetveli ile seyir eder.

5- Kaza/olay nedeniyle demiryolunun uzun siire trafige kapali kalmasi durumunda kaza/olay yerinin her iki yoniinde
biriken trenlerin biran once gonderilmesi i¢in, kaza/olay yerinde bulunan trafik servisi yetkilisi tarafindan ayni siniftan olmayan
trenler ilk tegkilat istasyonuna kadar seyir etmek sartiyla birlestirilebilir.

Anayolda Arizalanan Trenlerin Korunmasi
Madde 59- Anayolda arizalanan trenler agagidaki sekilde korunur.

1- Bir tren, herhangi bir nedenle anayolda arizalanarak durmak zorunda kalirsa, tren sefi ve makinist dnce bu durmanin
nedenini arastirir. Tren yoluna devam edemeyecekse, TSI ve DRS bélgeleri hari¢, geriden baglamak iizere her iki yonden isaretlerle
korumaya alinir ve derhal TSI ve TMI sisteminde trafik kontroldriine, diger sistemlerde komsu istasyonlara telefon, telsiz, telgraf
veya bagka sekilde bildirilir. Korunmanin uygun sekilde yapilmasindan tren sefi, tren sefi bulunmayan trenlerde ise tren sefligi
gorevini tistlenen memur sorumludur.

2- Bir yolcu treni uzun bir tiinel iginde arizalanirsa, yolcu vagonlarnin kapi ve pencereleri kapatilir, durum yolculara
bildirilir ve birinci bentteki sekilde islem yapilir.

3- Bir treni korumak i¢in yol {izerine, trenin her iki ucundan baslanarak, egime ve bolgenin 6zelligine gore 750- 850- 1050
metre uzaga durma isareti olarak kirmizi bayrak, ortasi kirmizi kenar1 beyaz yuvarlak levha veya kirmizi 1sikli fener dikilir ve her iki
durma isaretinden baglamak iizere 50 ser metre aralikla ii¢ kestane fisegi konur. Bunlar gelecek diger bir trenin durumuna gore,
birincisi sag, ikincisi sol, iglinciisii tekrar saga gelecek sekilde sira ile konulur.

4- Cift hatlarda bir kazadan dolay1 her iki yol kapanmis ise, durma igaretleri her iki yol iizerine de konur. Korumaya, her an
tren gelebilecek olan komsu yolun ilerisinin 6n tarafindan baslanir, daha sonra trenin bulundugu yol arka taraftan korumaya alinir.
Komsu yolun kapanmadig, fakat bu yoldan gececek trenlerin duran trenler i¢in tehlike yaratabilecegi durumlarda, komsu yolun her
iki tarafina belirli uzakliklarda yavaglama igaretleri konulur. Yavaslama isaretleri konulmadig siirece gececek trenler kirmizi bayrak
veya kirmizi 151kl fenerle durdurulur, makiniste, duran trenin yanindan yavas gegilecegi trafik cetveline yazilarak ve imzasi alinarak
duyurulur.

5- Yol sayist birden ¢ok ise ve bir yol tizerinde bulunan vagonlar, diger yollar i¢in de tehlikeli olabilecek durumda ise,
yukaridaki hiikiimler aynen uygulanir.

6- Korunma 6nlemlerinin tam olarak alinmasindan ve vagonlarin el frenlerinin sikilmasindan sonra imdat istenir.

7- Arizalanan trenin iki istasyon arasindaki durusu 15 dakikay1 gegecekse, tren sefi telsiz veya telefonla trafik kontroldriinii
ve komgu istasyonlar1 arar ve trenin ne kadar siire duracagini, durma nedenini, yola devam edilip edilemeyecegini, durulan yerin
kilometresini bildirir. Trafik kontrolorii ve komsu istasyonlar gerekli 6nlemleri alir ve durumu ilgililere bildirir.

8- Trenin korunmasi i¢in gerekli 6nlemler alindiktan sonra, personel durma nedenini varsa yolculara agiklar. Durmanin kisa
stirecegi anlasilirsa, yolcularin trenden inmelerine izin verilmez. Cok yollu hatlarda yolcularin 6teki yollar iizerine ¢ikmalarina izin
verilmez. Duran bir yolcu treni yeniden hareket edecegi zaman, makinist lokomotif diidiigii ile yolcular1 ve tren personelini uyarir.

9- TSI ve DRS sisteminde iki istasyon arasinda arizalanan trenin 4 ve 5 inci bentlerdeki haller disinda isaretlerle belli
uzakliktan korunmaya alimmasina gerek yoktur. Ancak, tren ayni anda iki blogu da mesgul edecek sekilde durmus ise arkadan
isaretlerle korunmaya alinmasi zorunludur.

Arizalanan trene, imdat olarak gonderilen tek lokomotif veya trenlerin duran trene ¢arpmamasi igin tren sefi gerekli
onlemleri alir.

Lokomotif Diidiigiiniin Bozulmasi

Madde 60- Yolda lokomotifin diidiigii bozulursa asagidaki sekilde hareket edilir.

1- Trafik cetveline yazilarak tren, lokomotifin degisecegi ilk istasyona kadar 25 Km/s hizla yoluna devam eder.
2- Tlk varilacak istasyonda ndbetgi hareket memuruna, TMI ve TSI sisteminde trafik kontrolériine bildirilir.

3- Lokomotif diidiigiiniin calinmasinin gerektigi hemzemin gegitler, yaya gegitleri veya yerlesim merkezlerinden gegilirken
istenildigi anda durulabilecek bir hizla ve dikkatli olarak gegilir.

Gii¢ Durumda Kalan ve Boliinerek Gotiiriillecek Trenler
Madde 61- Gii¢ durumda kalip bdliinerek gotiiriilecek trenler i¢in asagidaki sekilde hareket edilir.
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1- Bir tren iki istasyon arasindayken lokomotif yiikii cekemez ve giic durumda kalirsa, tren sefi ve makinist treni biitiin
olarak veya boliim bolim ilerideki veya gerideki istasyona gotiirmeye ¢alisir. Bu miimkiin olmazsa, trendeki vagonlarin, el ve yan
frenleri sikilarak isaretlerle korunmasi saglandiktan sonra usuliine gore imdat istenir.

TSI ve TMI sisteminde trafik kontroldriiyle gériisiiliir, almacak emre gore hareket edilir. Trafik kontrolérii de her iki komsu
istasyona durumu bildirir.

2- Eger tren bolim boliim gotiiriilecek ise, once kag parga halinde gotiiriilecegi belirlenir ve yol iizerinde birakilacak
boliimiindeki vagonlarin el ve yan frenleri sikilir, sonra isaretlerle korunmasi saglanir. Gerekirse treni arkadan ve dnden korumak
iizere bir personel gorevlendirilir. Son vagonun isaret feneri gidecek dizinin son vagonunun sag tarafina takilir, varsa tren sefi her
boliimiin gidis gelisinde bulunur.

3- Tren sefi ilk boliimii harekete hazir duruma getirdikten sonra TMI ve TSI sisteminde hareket edeceklerini trafik
kontroldriine, DRS sisteminde haberlesme varsa komsu istasyonlara bildirir.

4-Trenin ilk bolimiinlin hareketinde makinistle tren sefi birbiriyle anlagir, ilk boliimiin istasyona gotiiriilmesi sirasinda
once istasyonun bagmakasinda durularak durum varsa goérevli tren teskil memuruna, yoksa istasyon ndbetci hareket memuruna
bildirilir ve bulugma bekleyen tren varsa, hareket ettirilmemesi veya etmemesi saglanir, sonra durum nébetgi hareket memuru varsa
bunun tarafindan, yoksa tren sefi tarafindan trafik kontroloriine bildirilerek, ikinci boliimiin alinmasi i¢in hareket edilir. Bu bildiriyi
alan trafik kontrolorii veya nobet¢i hareket memuru durumu komsu istasyonlara bildirerek bu yone tren génderilmesini 6nler.

5-Yolda kalan ikinci boliimiin alinmasi i¢in geri geliste, dizinin kagmamasi i¢in lokomotif ile cok dikkatli yanasilir.
Lokomotifin baglanmasindan sonra vagonlarin el ve yan frenleri agilir, altlarinda takozlar varsa kaldirilir, geri getirilen isaret feneri
yerine takilir, koruma gorevlilerinin trene alinmasindan sonra hareket edilir.

6-Boliinerek gotiiriilecek tren, miimkiinse yolun egimi en az veya diiz olan kisminda durdurulur.
7- Boliinen trende ikinci par¢ay1 korumak iizere eleman bulundurulamiyorsa, tren boliinerek gétiiriilmez. Imdat istenir.
Kosum Takimimin Kopmasinda Yapilacak islemler

Madde 62- Seyir esnasinda trenin kosum takimi koptugunda, trenin her iki béliimii de veya kopan kismi durmus ise, kopan
kisma dikkatli yanasilarak tekrar baglanti saglanir. Gerektiginde once kopan kismin el ve yan frenleri Sikilir, sonra baglanmasi
saglanir.

1- Kopan kisim durmayarak geriye dogru kendiliginden hareket ederse, tren durdurularak, kopan kismn kagtigi trafik
kontroldriine veya komsu istasyonlara telefon veya telsizle bildirilir. Bu miimkiin olmazsa, tren durdurulmadan ilk istasyona kadar
gidilir ve buradan bildirilir. Bu durumlarda vagon ve tren kagmasina ait hiikiimlere gore islem yapilir.

2- Kopan kisim durmayarak, trenin birinci pargast lizerine dogru harekete gegmis ise siddetli bir ¢arpismaya meydan
vermeden baglanmasina g¢alisilir. Bunun miimkiin olmayacagi anlagilirsa, birinci parganin hizi, kopan par¢anin hizina gore
ayarlanarak kopan parganin duracagi bir yere veya ilk istasyona kadar dikkatlice gidilir. Durum telsizle trafik kontrolorii ve istasyona
bildirilir.

Kopan parga yol tizerinde durur ise, dikkatli bir sekilde baglanmasi saglanir. Kopan par¢anin baglanmasi saglanmadan, bir
bulusma istasyonuna gelinirse, bulusma bekleyen trene ¢arpmasini dnlemek igin, tren kabul edildigi yolun limitleri i¢ine girmeden
durarak, kopan pargasinin kendi dizisine ¢arpmasi saglanir ve miimkiinse birinci parcadaki vagonlarin frenleri gevsek birakilir.

3- Trenin kopan pargasindaki gorevli personel, diziyi durdurmak iizere el frenlerini sikar ve trenin bas tarafini da
durdurmak i¢in durma isareti verir. Birinci kisim igareti gérmeyerek durmadan yoluna devam ederse, bu personel kopan kismi her iki
taraftan isaretlerle koruma altina alir ve durumu ilgililere bildirir.

4- Trenden kopan vagonlar1 goren yol personeli, frenlerin etkisini artirmak igin raylar tizerine hiz azaltici engeller koyarak
kopan par¢anin durdurulmasini saglamaya calisir.

5-Trenin koptugunu ve istasyona dogru geldigini trafik kontrolorii ve tren sefinden 6grenen istasyonun ndbetgi hareket
memuru veya diger personel vagonlari durdurmak i¢in gerekli dnlemleri alir.

6- Gerek yolda, gerek manevrada kopan kosum takimlari, nedenleri arastirilmak iizere en yakin vagon teknisyenligine
dikkatle toplanarak gonderilir, durum Cer ve Trafik Servis Miidiirliigiine telle bildirilir.

7- Vagon tamponu diigmelerinde yol, Kisim Sefi tarafindan kontrol edilir. Trafige engel bir durum olmadigini
bildirmesinden sonra bu kesimde trenlerin trafigine izin verilir.

Vagon ve Tren Ka¢cmasi
Madde 63- Vagon ve tren kagmalarinda alinacak 6nlemler asagida gosterilmistir.

1- Istasyonlardan kacan vagonlar derhal trafik kontroldrii ve komsu istasyonlar ile miimkiinse trenlere telsiz veya telefonla
bildirilir, trafik kontrolorii de vagonlarin kagtigi yondeki komsu istasyona, yol personeline ve yokus basi istasyonlari ile diger
ilgililere derhal haber verir. Haber verirken kagan vagonlarin sayisi, insan bulunup bulunmadigi, patlayict madde varsa 6zelligi ve yol
sayist birden ¢oksa, vagonlarin hangi anayoldan kagtigi belirtilir. Trafik Kontrolorii yoksa bu islemleri vagonlarin kagtigi istasyon
ndbetci hareket memuru yapar.

2- Vagonlar komsu istasyondan hareket etmis olan bir trene karsi kagtiginda, olay: haber alan yol memurlari, bu vagonlari
durdurmak i¢in her ¢areye bagvururlar. Bu arada vagonlarin durdurulamayacagi anlasilirsa, bunlarin yoldan ¢ikarilmasina galigilir.
Kagan vagonlar durdurulur veya yoldan ¢ikarilirsa, gelmekte olan trene karsi da derhal bir gorevli gonderilir ve durma isaretleri
kullanilarak tren durdurulur, durum tren sefi ve makiniste bildirilir. Kagan vagonlar1 veya karsidan gelen treni durdurmak igin,
karayolundan aragla vagonlara veya trene karst gidilerek yukarida belirtilen sekilde islem yapilabilir.

3- Kagan vagonlar komsu istasyondan sonra bir trenle karsilasacaksa, bu istasyon vagonlarin durdurulmasi igin gerekli
onlemleri alir. Serbest bir kor yolu veya emniyet yolu varsa, vagonlarin bu yola girmesini, boyle bir yolu yoksa ikinci derecede bir
yol iizerine engeller koymak suretiyle, vagonlarin durdurulmasini, durdurulamayacaksa ray sokerek veya derayman pabucu koyarak
hat harici edilmesini saglar. Boyle durumlarda, vagonlarin istasyon binalarina, sabit tesislere ve makaslara zarar vermeyecek bir
yerde yoldan ¢ikarilmasina dikkat edilir.
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4- Higbir tren beklenilmedigi veya kacan vagonlarin devamlarinda bir sakinca olmadigi durumlarda, yol {izerine kum,
toprak ve balast yigilarak durdurulmaya ¢aligilir, durdurmak miimkiin olamayacaksa, makaslar vagonlarin ge¢isini saglayacak sekilde
diizenlenerek kendiliklerinden durabilecekleri bir yokusa kadar gitmeleri saglanir.

5- Kacan vagonlara karsi seyir etmekte olan trenler, bulunduklari istasyonda veya getirilecekleri en yakin istasyonda
korumaya alinarak zarar gérmeleri 6nlenir. Vagonlarin kactigi yonde birden fazla yol bulunuyorsa kacan vagonlar bu yollardan
gececek trenler i¢inde tehlike yaratacagindan bu yollardaki trenlerin de seyrine izin verilmez. Seyir etmekte olan trenler de ileri veya
gerideki en yakin istasyonda korumaya cekilir.

6-Kacan vagonlar, anayolda durdurulabilirse veya durursa her iki yonden korunur, vakit gegirilmeden trafik kontroldriine
veya en yakin istasyona haber verilir. Trafik Kontrolorii veya bu istasyon yolun biran 6nce trafige agilmasi igin gerekli onlemleri alir
ve durumu ilgililere bildirir. Kagan vagonlar istasyona getirilip yol kontrol edilerek trafige uygun oldugu yetkili yol gérevlilerince
bildirilmedikce bu yone tren gonderilmez.

7- Kagan trenler igin de ayn1 hiikiimler uygulanir.
Trenlerde Yangin Cikmasi
Madde 64- Trenlerde yangin ¢ikmasi halinde alinacak 6nlemler agagida belirtilmistir.

1- Trendeki vagonlardan birisinde yangin olursa tren derhal durdurulur, yangin sondiiriilmeye ¢alisilir. Trafik Kontroloriine
veya en yakin istasyona, telefon veya telsizle bildirilerek yardim istenir ve verilecek emre gore hareket edilir. Trafik Kontrolériine
veya istasyona haber verilemezse ve yangm sondiiriilemeyecekse, trenin yanan vagonla birlikte en yakin istasyona kadar
gotiiriilmesinde bir sakinca da goriilmezse vagon ilk istasyona gotiiriiliir ve oraya birakilir. Bu miimkiin olmazsa tren yolda derhal
durdurulur, yanan vagonun arkasindaki kismin el frenleri sikilir. Arkasindan kesilerek yanan vagon bir miktar ileriye ¢ekilir, daha
sonra da onden kesilerek, 6n kismin da uzaklagtirilmasi saglanir. Biitiin araglarla yanginin sondiiriilmesine ¢aligilir. Bu sirada tren
arkadan korunur. Birden ¢ok yol bulundugu durumlarda, gerekirse diger yollar iizerindeki trafigin de durmasi saglanir.

2-Vagonlardan birisinde tiinel icinde yangin ¢ikarsa, yolcular ve personel i¢in bir tehlike yoksa, higbir dur isareti verilmez,
fren muslugu ve imdat freni kullanilmadan tren tiinel digina ¢ikarilarak derhal durdurulur ve 1 inci bentteki sekilde hareket edilir.

3-Tren yanmakta olan vagonla birlikte tiinel disina ¢ikarilamiyorsa, arkadaki kismin el frenleri sikilir. Yanan vagon onu
izleyen vagondan kesilip arkadaki pargadan uzaklastirilir. Personel durumun gerektirdigi 6nlemleri alir ve her seyden once tehlikede
olan yolcularin korunmalarini saglar ve 1 ve 2° nci bentlerde belirtildigi sekilde hareket eder.

4-Yanan vagon sondiiriilemiyorsa, ya arkadaki par¢adan ayirip 6ndeki parga ile istasyona gotiirmek veya orada yanmaya
birakmak gerekeceginden, her iki durumda da tren birkag pargaya ayrilmig olacagindan, boliinerek gotiiriilen trenlere ait hiikiimler
uygulanir.

5- Yangin bir yolcu vagonunda ¢ikarsa, tren durdurulduktan sonra 6nce yolcular ile egyalari yanan vagondan ¢ikarilarak
korunur, daha sonra yanginin sondiiriilmesi i¢in gerekli 6nlemlere bagvurulur.

(Degisik Yonetim Kurulunun 19.04.2017 tarih ve 13/75 sayili karari ile)Trafikle ilgili Diizensizliklerin Trafik Yonetim
Merkezinden Bildirilmesi

Madde 65- (Degisik Yonetim Kurulunun 19.04.2017 tarih ve 13/75 sayili karar1 ile) Trafigin yonetilmesi sirasinda, trafik
kontrolorii  grafigi/5728 modele trafik kontrolorii tarafindan kaydedilecek olan diizensizlikler ve trengraf kayitlari igyeri amiri
tarafindan incelenir. Takibi gerekenler, igyeri amiri tarafindan bagli olunan trafik ve istasyon yonetimi servis miidiirligiine Trafik ve
Istasyon Y&netimi Dairesine bilgili olarak yazi ile bildirilir. Onemli ve acil durumlarda bildirim, 6nce telefonla yapilir.

1-Trafik ve istasyon yonetimi servis miidiirliigli, bildirilen diizensizligi inceler. Aidiyetine gore demiryolu tren
isletmecisine aylik, ilgili bagli birimine ve/veya ilgili servis miidiirliigiine giinliik olarak Bélge Miidiirii kanaliyla, Trafik ve Istasyon
Yonetimi Dairesine bilgili olarak gonderir.

Bu bildirimi alanlardan alt yapi igletmecisine bagli olanlar; gerekli incelemeyi, inceleme sonucuna gore gerekli islemleri
yaparak islem sonucunu Bolge Miidiirliigiine bildirir. Demiryolu tren isletmecileri ise gerekli islemleri yapar ve kayit altina alir.
Trafik ve istasyon yonetimi servis midiirliigii; trafik yonetim merkezinden bildirilen diizensizliklerden sonuglananlari her ayin
sonunda liste halinde ilgili trafik yonetim merkezine ve Trafik ve Istasyon Y&netimi Dairesi Baskanligina bildirir.

2-Diizensizlik bildirimleri trafik yonetim merkezinde ve trafik ve istasyon ydnetimi servis miidiirliigiinde; diizensizligin
tarihi, konusu, bildirimin génderildigi yer ve islem sonucu belirtilerek kayit altina alinir.

3-Trafik kontrolorii grafikleri, 5728 modeller ve trengraflar, isyerinde yapilan kontrollerinden sonra trafik ve istasyon
yonetimi servis miidiirliigiine gonderilir. Trafik ve istasyon yonetimi servis miidiirliigiinde ikinci kez sondaj mahiyetinde yapilan
kontrolde goriilen diizensizliklerin giderilmesi i¢in gerekli dnlemler alinir.

Imdat istenmesi

Madde 66- imdat istenmesi ve imdat istegini alanlarin yapacaklari isler asagida belirtilmistir.

1- Bir imdat treni veya lokomotifi asagidaki durumlarda istenir.

a) Kaza, sel, heyelan, toprak kaymasi, koprii yikilmasi, tiinel ¢okmesi ve benzeri nedenlerle demiryolunun trafige
kapanmasi ve eldeki arag gereglerle yolun agilmasinin miimkiin olmadig1 durumlarda,

b) Bir trenin seyri sirasinda makinist gorevine devam edemeyecek duruma gelmis ve trende de bu gorevi yapacak kimse
bulunmuyorsa,

¢) Tren lokomotifi arizalanirsa,

2- Anayolda bir tren imdat istemek zorunda kalirsa, tren sefi, trenin her iki yonden korunmasini sagladiktan sonra, telefon
veya telsizle durumu TSI ve TMI sisteminde trafik kontroloriine, diger sistemlerde komsu istasyonlara ve ilgililere bildirir, alinacak
emre gore hareket eder. Telefon veya telsizle goriismek miimkiin olmazsa tren sefi telgraf yazarak bir veya iki personeli en yakin

istasyona gonderir. Uygun durumlarda bu haberi ulagtirmak igin tren lokomotifinden ve karayolu araglarindan da faydalanilir. Ancak,
telefon ve telsizle yapilan imdat talepleri sonra telgrafla teyit edilir.

3- Bir tren igin imdat istenildikten sonra, imdada gerek kalmazsa, trafik kontrolériinden veya komsu istasyonlardan imdat
lokomotifinin ¢ikip ¢ikmadig: dgrenilir. Imdat lokomotifi ¢cikmigsa bu lokomotifin gelisine kadar tren bekletilir. Sayet ¢ikmammssa
imdada gerek kalmadigi bildirilir. Trafik kontroloriinden veya komsu istasyonlardan imdat lokomotifinin gonderilmeyecegi
konusunda garanti alindiktan sonra tren yoluna devam edebilir.
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4- Istasyon icinde veya cok yakininda gii¢ duruma diisen ve yoluna devam edemeyen bir trene imdat istemekle, istasyonun
ndbetci hareket memuru, hareket memuru olmayan yerlerde ise tren sefi veya bu gorevi yapan personel gorevlidir.

5- Imdat istegini haber alan istasyonlar veya Trafik kontroldrleri gecikmeden geregini yapmaya baslar ve durumu Cer,
Trafik, Yiik ve Yolcu Servis Miidiirliiklerine ve diger ilgililere bildirir. Eger yarali varsa, ilk saglik yardiminin yapilmasini saglar.

6- Imdat treni veya lokomotifi en uygun ve imdadi kolaylikla saglayabilecek olan Gar Miidiirliigii ve Loko Bakim Atelyesi
veya Depo Miidiirliiklerinden telgraf, telsiz veya telefonla istenir.

7- Istasyon, Trafik Bélge Kontrolorliigii, Loko Bakim Atelyesi, Depo Miidiirliigii ve Sube Sefligi yetkilileri ile oteki
ilgililer istenilecek imdat trenlerinin, gerekli personel, arag¢ ve gereglerle en kisa zamanda yola ¢ikmasini saglamak tizere bu trenlerde
gorev yapacak olanlarin agik adresleri ve ¢aligtiklart yerleri dnceden belirler. Gerekli imdat vagonu, ving ve benzeri araglart her an
goreve hazir bir durumda bulundurur.

8- Imdat istegini gerektiren ariza lokomotifte ise, asagidaki sekilde hareket edilir. Lokomotif arizasi nedeniyle yapilan
imdat istekleri trafik cetveline yazilarak makinistin imzasi alinir.

a) Lokomotif arizas1 nedeniyle iki istasyon arasinda bir trenin imdat talebini alan komsu istasyonlardan birinde, manevra
veya yedek lokomotif varsa veya kendisinde bekleyen bir tren bulunuyorsa, bu lokomotiflerden birisi ile imdat talep eden treni kendi
veya komsu istasyonuna cektirerek anayolu trafige acar. TMI ve TSI sistemlerinde imdat isteyen trenin, hangi lokomotiflerle, nereye
cekilecegini trafik kontrolorii belirler.

b) Yedek veya baska lokomotifi bulunan bir istasyonda bir yolcu veya bir imdat treninin lokomotifi arizalanacak olursa, 0
istasyonun nobetci hareket memuru, varsa trafik kontroldriiniin verecegi emirle, yoksa kendisi yedek veya yardimci lokomotifi
vererek veya imdat isteyen tren yolcu treni ise, en yakindaki yiik treni lokomotifini vererek trenin devamini saglar. Durumu Cer,
Yolcu, Yiik, Trafik Dairesi Bagkanliklar: ve Servis Miidiirliikleri ile diger ilgililere bildirir.

¢) Arizalanan lokomotif devami acil olmayan bir trene ait ise nébetgi hareket memuru lokomotifin degistirilmesini
kendiliginden yapmayip, Trafik Servis Miidiirligiinden veya trafik kontroloriinden alacagi emre gore hareket eder.

9- Imdat istegi ister lokomotif arizas, ister bir kaza/olay nedeniyle yapildiginda, kaza/olay yerinde bulunan tren personeli
ile yol personeli treni ve kaza/olay yerini her iki taraftan isaretlerle bu yonetmelikte belirtildigi sekilde koruma altina alir.

10- Imdat isteginde, asagidaki bilgilerin bulunmasi zorunludur.

a) Kaza/olaym meydana geldigi tarih, saat ve istasyonun adi veya yolun kilometresi, tren ve lokomotif numarasi, trenin
dingil ve agirligs,

b) Kaza/olayin tiirii; toprak kaymasi, deray, dingil kirilmasi, lokomotif arizasi ve benzeri,

¢) Hasarlanan vagon ve lokomotifler, yolun durumu, 6lii ve yarali sayisi,

d) Istenilen yardimlar, imdat ekibi, lokomotif, saglik veya ving ekibi,

e) Birden fazla anayolu bulunan yerler ile istasyonlarda diger yollarin trafige agik olup olmadigi,

) Yolcu trenlerinde yolcu sayisi,

g) Hava ve yagis durumu.

11- Imdat istekleri ile kaza/olaylar asagidaki gorevlilerce ilgililere bildirilir.

a) Imdat, kaza/olay istasyonda veya istasyona cok yakin bir yerde meydana gelmisse, istasyon yetkilisi tarafindan, istasyon
yetkilisi veya ndbetg¢i hareket memuru bulunmayan yerlerde tren sefi veya kaza/olay1 goren personel,

b) iki istasyon arasinda meydana gelmisse, kaza/olayi ilk géren tren sefi, yol veya diger servis gorevlileri,

¢) Kaza/olay: bir vatandas, yol ¢avusu veya bekgisi gérmiigse; bunlarin haber verdigi trafik kontrolorii, istasyon yetkilisi
veya diger servis yetkilileri, tarafindan tel, telefon veya telsizle ilgililere bildirir.

d) Trafik Servis Miidiirliikleri kendilerine bildirilen kaza/ olaylarla ilgili bilgileri topladiktan sonra, bunu bir telgrafla
Genel Midiirlige, Yol, Cer, Yolcu, Yiik , Trafik ve Tesisler Daireleri ile ilgili dairelere bildirir.

e) Telgraf kisa, fakat yukaridaki bilgileri kapsayacak sekilde yazilir.

12- Lokomotif arizas1 nedeniyle, tren sefi tarafindan yazilacak imdat istegi telgraflarina makinistin imzas1 alinir. Telgraf,
ilgili Cer ve Trafik Servis Miidiirliigiine, lokomotifin ait oldugu Depo ve Loko Bakim Atelye Mudiirliigiine, trenin ¢ikig ve varig
Gar Mudiirliigiine, Trafik Bolge Kontrolorliigiine, Trafik Kumanda Merkezine, Cer ve Trafik Dairesi Baskanhgina ve komsu
istasyonlara ariza agikga belirtilerek yazilir.

13- Bir kaza/olay nedeniyle yazilacak telgraflar; dnce kaza/olayin meydana geldigi demiryolunun her iki yoniindeki komsu
istasyonlara, ilgili Gar Miidiirliiklerine, Yol Sube ve Kisim Sefligine, Tesisler Sefligine, Trafik Kumanda Merkezine, Trafik Bolge
Kontrolorliigiine iki taraftaki Gar Midirligiine, 6lii ve yarali varsa, Kisim Hekimligine, TCDD Hastane Baghekimligine,
Cumhuriyet Savciligina, emniyet ve Jandarma yetkililerine, 6nemli olaylarda Miilki Amirliklere, Yol, Cer, Ticaret, Hareket ve
Tesisler Miidiirliiklerine ve gerek varsa Yol, Cer, Yolcu, Yiik ve Trafik Dairesi Baskanhigina, lokomotif ve vagonlarda hasar varsa
Mali isler Dairesi Bagkanhigina ve Genel Miidiirliige yazilir.

14- Kaza/olay1 haber alan ilgililerin yapacag isler.

a) Kaza/olaya ait haberi alan, Loko Bakim ve Onarim Atelye, Vagon Bakim ve Onarim Atelye Miidiirii veya Depo Sefleri
ve Trafik Bolge Kontrolorii veya Kontrolorii, Yol Sube ve Kisim Sefi, kaza/olay1 sorugturmaya yetkili ilgili servis, haberlesme,
sinyalizasyon veya elektrifikasyonda ariza ve hasar varsa ilgili Tesisler Sefi ilk demiryolu veya karayolu araci ile kaza/olay yerine
emir beklemeden gider.

Kaza/olayin 6nem ve niteligine gore, Yol, Cer, Yolcu, Yiik, Trafik ve Tesisler Dairesi Bagkanlig1 yetkilileri ile Yol, Cer,
Yolcu, Yiik, Trafik ve Tesisler Servis Miidiir veya Yardimcilar1 kaza/olay yerine giderler. Kaza/olay yerine giden Tesisler Servis
Miidiirii, alinacak tedbirler konusunda koordinasyonu saglar.

b) Kaza/olay yerine varan Yol, Cer ve Trafik Servis Miidiirliigii elemanlari, ilk incelemeyi yaptiktan sonra gerekli
onlemleri alir ve yaptiklari tespitlere gore, kaza/olay1 agiklayan, alinmasi gereken 6nlemleri, gerek duyulan malzeme, arag, gereg,
personel ve diger ihtiyaglari, trenlerin trafiginin ve yolcularin seyahatlerinin ne sekilde saglanabilecegini belirtilen ayrintili bir
telgrafi Yol, Cer, Yolcu, Yiik, Trafik, Tesisler Servis Miidiirleri, ilgili Daireler ile birimlere yazarlar.
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¢) Yol, Cer, Trafik yetkililerinden olusan ortak heyet, kaza/olayin meydana gelmesi ile ilgili biitiin teknik bilgi ve
6l¢timleri belirleyerek ilgili tutanaga gegirerek miistereken imzalarlar.

d) Ayrica, aktarmaya gerek varsa, aktarma yapilacak trenler ile yolcu sayilari ve aktarmanin ne sekilde yapilacagi ve
hasarlanan yiik vagonlarindaki esyanin cinsi ve agirligi, hasar durumu, ¢ikis ve varis istasyonlari, génderici ve alici isimleri bildirilir.

15- Kaza/olay yerinde, trafikle ilgili 6nlemler Trafik Bolge Kontrolorii veya Trafik servisi yetkilisi, teknik 6nlem ve
calismalarla ilgili hususlar Yol ve Cer yetkilileri tarafindan yerine getirilir.

Kaza/olay yerindeki calismalari, Tesisler servisi yetkilisi koordine eder ve yonetir, diger servis yetkililerinin kendisine
yardim etmesi zorunludur

16- Onemli kaza/olaylarda, Yol, Cer, Tesisler ve Trafik Servis Miidiirliikleri gerektiginde kaza/olay yerindeki ¢alismalari
yapmak {izere 14/a alt bendinde belirtilenler digindaki elemanlarini da gorevlendirebilir. Bu takdirde yukarida belirtilen islemler bu
gorevlilerce yerine getirilir.

17- Kapanan yolun trafige biran 6nce agilabilmesi i¢in, Yol, Cer ve Trafik yetkilileri, imdat tren ve lokomotifinin gerekli
malzeme ve personel ile birlikte en kisa siirede kaza/olay yerine gonderilmesi i¢in gerekli dnlemleri alir.

Trafik kontroldrii ve nobet¢i hareket memurlar: da imdat tren ve lokomotifinin kisa siirede kaza/olay yerine génderilmesi
icin gerekli 6nlemleri alirlar.

18- Kaza/olay yerine yetkililer gelinceye kadar, kaza/olay yerinde; tren sefi, makinist ve varsa yol personeli yolun agilmasi
ve yaralilarin kurtarilmasi igin gerekli 6nlemleri alir. Ancak, kaza/olay yerinde degisiklik yapmamaya gayret eder, bu miimkiin
olmazsa, yapilan degisiklikleri diizgiin sekilde kayit ederek, gelen yetkililere teslim eder.

19- Yol, Cer ve Trafik yetkilileri, kaza/olayin nedenini ve sorumlularini belirlemek i¢in, ilgili personelin, diger sahislarin
deyimlerini alir ve hazirlayacaklari sorusturma raporu ile krokileri bu konudaki emirlere uygun olarak tamamladiktan sonra Trafik
Servis Miidiirliigiine génderir. Sorusturma heyetinin bagkanligini ve raportorligiinii Trafik Bolge Kontrolorii veya Trafik Servisi
yetkilisi yapar. Diger servis yetkilileri gerekli bilgi ve belgeleri hazirlayarak kendisine yardim eder. Tren trafigini etkilemeyen; tarla,
bag, bahge, travers yanginlari, bariyer koluna arag ¢arpmasi, seyirden kayip, loko arizalari ve benzeri sorusturmalarin raportorliigiinii
ilgili servis yetkilisi yapar.

20- Cift hatlarda imdat lokomotifi ve trenleri kaza/olay yerinden bir dnceki istasyona kadar normal yollarindan sefer eder.
Bu istasyondan, kaza/olay yerine kadar her iki istasyonun birbirleriyle anlagmasi suretiyle veya trafik kontroloriinden alinacak emre
gore ters yoldan da gonderilir.

Yolcularin Aktarilmasi

Madde 67- Herhangi bir nedenle kapanan demiryolunun trafige agilmasinin gecikecegi anlasilirsa, yolcular ve esyalari
Trafik Servis Miidiiriiniin koordinasyonunda, Yolcu Servis Miidiirii veya gerektiginde Yolcu ve Trafik Dairesinin miistereken
alacaklar karara gore aktarma edilir. Yolcularin aktarmasinda asagidaki kurallara uyulur.

1- Yolun trafige kapali kaldig1 siireye gore;
a) Trafige kapanan yol tahminen 2 saate kadar agilabilecekse yolcular aktarma edilmeyerek yolun agilmasi beklenecektir.

b) Yol 2 ila 5 saate (5 saat dahil) kadar agilabilecekse, kaza/olay yerinin trenden trene, trenden karayolu araglarina ve tekrar
trene aktarma edilmesi olanaklari, kaza/olay yerinin durumu, karsilikli tren bulunup bulunmamasi, karayolu araci temin edilip
edilmemesi gibi hususlar dikkate alinarak yolcularin aktarma edilmesine ve yolun agilmasinin bekletilmesine Trafik ve Yolcu Servis
Miidiirleri birlikte karar verir.

¢) Yol 5 saatten daha fazla bir siirede trafige agilabilecekse ve kaza/olay yeri trenden trene aktarmaya uygunsa ve karsilikli
tren veya bos dizi varsa, aktarma yapilarak seyahatleri saglanacaktir. (Aktarma yapilacak iki merkez arasi karayolu araglarn ile
saglanabilir.)

Ancak, karsilikli aktarma icin tren veya dizi yoksa, kaza/olay yeri aktarmaya uygunsa buradan, uygun degilse, trenin
¢ekilecegi en yakin uygun istasyondan yolcular karayolu araglarina aktarma edilerek, diger araglarla seyahatlerini saglayabilecekleri
en yakin merkeze gotiiriilecektir. Bu merkezden sonra, istedikleri taktirde yolcularin seyahatleri daha sonraki trenlerle herhangi bir
fark ticreti alinmadan saglanacak, bunu kabul etmeyen yolcularin bu merkezden sonrasina ait bilet iicretleri iade edilecektir.

2- Karayolu araglari ile yapilacak aktarmalar, birbirine en yakin iki merkez arasinda ve trenlerde bulunan yolcular
gideceklere yerlere tek tek dagitilmayarak (aracin seyir yolu iizerindeki yerlere gidecekler disinda) ulagimlarini saglayabilecekleri
merkezlere veya trenin varis istasyonuna gotiiriilerek yapilacak, buradan sonraki seyahatlerinin devamu kendilerine birakilacaktir.

3- Kaza/olay yerinin iki tarafindan kalan yolcu trenlerinin aktarma durumuna gore iptalleri Trafik Servis
Miidiirliiklerince yapilacaktir. Bos dizilerin génderilmeleri ile yolun kapali kalacag diger giinlerde isleyecek trenlerin iptalleri veya
ne sekilde isletilecedi konusu Yolcu Dairesi Baskanhiginca belirlenir.

4- Yolcu ve Trafik Servis Miidiirliikleri beraberce, kaza/olay yerindeki yetkililerden aldiklari bilgilerden sonra, yolun
tahmini agilig saatini belirleyerek bu maddede belirtilen uygulamalar igin merkezden herhangi bir emir beklemeden derhal gerekli her
tiirli 6nlemleri alarak gerektiginde Trafik Servis Miidiirii koordinasyonu saglayacak ve uygulamaya koyacaklar, Genel Mudiirliik
ile ilgili Dairelere bilgi vereceklerdir.

Seyir Sirasinda Yoldan Cikan veya Arizalanan Lokomotif ve Vagonlar

Madde 68- Trenlerin seyri sirasinda, lokomotif ve vagonlarin yoldan ¢ikmasi veya arizalanmasinda alinacak 6nlemler
asagida belirtilmigtir.

1- Seyir sirasinda lokomotif ve vagonlardan bir veya birkagi yoldan ¢ikarsa, makinist ve tren sefi yanlarindaki ara¢ ve
malzeme ile bunlari ray lizerine koyabileceklerse, derhal kaldirma galismalarina baslar.

2- Yoldan ¢ikan lokomotif veya vagonlarin eldeki araglarla kisa zamanda kaldirilamayacag1 veya hi¢ kaldirilamayacagi
anlagilirsa, gerekli korunma 6nlemleri alinarak imdat istenir.



35-42

3- Yoldan ¢ikan araclar eldeki arag, gere¢ ve elemanlarca kaldirilip ray lizerine konuldugunda, duruma gore trenin birinci
parcast arkasinda veya tren dizisi icinde dikkatli bir sekilde ilk istasyona kadar gotiiriiliir. Orada ilgili servisin kontroliine birakilir.
Vagonlarm istasyon i¢inde yoldan ¢ikip kaldirilmalari durumunda da ayni sekilde islem yapilir.

4- Yolda vagonlarin veya lokomotifin herhangi bir nedenle arizalanmasi halinde, tren sefi ve makinist, vagonun veya
lokomotifin bu durumda, ilk istasyona kadar gotiiriiliip gétiiriilemeyecegine birlikte karar verir ve gerekli onlemleri alarak ilk
istasyona kadar gotiiriir. Orada ilgili servisin kontroliine birakir. ilk istasyona gotiiriilmesi tehlikeli goriiliirse, tren korumaya
alindiktan sonra imdat istenir.

5- Gerek trende, gerek istasyonda meydana gelen bu gibi olaylar gorevli personel tarafindan geciktirilmeden Yol, Cer,
Yolcu, Yiik ve Trafik Servis Miidiirliigiine, trafik kontroloriine ve diger ilgililere bildirilir.

DORDUNCU BOLUM
Trenlere Verilen Modeller

Durma Modeli

Madde 69- Durma modeli (5602), istasyonlarda ve ana yollarda yapilacak gecici durmalari ve gerektiginde istasyonlardaki
duruslarin kaldirilmasini, trenin personeline bildirmek i¢in kullanilir.

1- Durma modeli ii¢ niisha diizenlenir, imzalar1 alinarak birinci yaprak makiniste, ikinci yaprak tren sefine verilir, tiglincii
yaprak da modeli diizenleyen istasyonda kalir. Destek lokomotifin makinistine de ayni sekilde durma modeli verilir.

2- Trenin lokomotifinin degismesi veya destek lokomotifi verilmesi halinde model bu islemin yapildig istasyon tarafindan
verilir. Tren sefi durma modelinin makinistlere verilmesini saglamak zorundadir.

3- Yetkililerden veya trafik kontroloriinden trenin orer disi1 durdurulmasi veya durusunun kaldirilmas: emrini alan nébetgi
hareket memuru, orer dis1 durulacak veya durmadan gegilecek istasyonlar1 durma modelinin ilgili boliimiine yazarak tren sefi ve
makiniste imza karsilig1 verir.

4- Tren sefi kendisine verilen durma modelini trafik cetveline ekleyerek son istasyona teslim eder. Makinist de kendi
modellerini geregi yapilincaya kadar lokomotifte goriilebilir bir yere asar, gérevinin sonunda bu modelleri bagli oldugu depo
miidiirliigiine teslim eder. Modeli alan tren sefi ve makinist, modelde yazili olan durmay1 veya durmanin kaldirilmasmi kendi
memurlarina bildirir.

5- Orer dis1 durma veya durusun kaldirilmasi herhangi bir nedenle uygulanmayacaksa, bu durumu tren sefi ve makiniste
bildiren istasyonun nébetgi hareket memuru, bu nedenle daha 6nce verilen modellerin iizerine emrin uygulanmayacagini yazarak
imzalar ve trafik cetveline yazar.

Tren isaretlerinin Takilmasi ve indirilmesi
Madde 70- Trenlere isaret takilmasi veya indirilmesi asagidaki sekilde yapilir.

1- (Yonetim Kurulunun 27.09.2016 tarih ve 19/277 sayili karart ile degisik) Arkasinda sabit sport lambasi bulunmayan
trenin en sonundaki vagona, reflektorlii son tamam isareti ilgili birim personeli tarafindan ilgili personel yoksa tren personelince ilk
¢ikis istasyonunda takilir ve son varig istasyonunda indirilir. Ara istasyonlarda seferi son bulan trenlere ait reflektorlii son tamam
isareti tren personeli tarafindan ilgili birim personeline trafik cetveline agiklama yapilarak teslim edilir.

2- Bulugsma degisikligi ile gidecek trenin makinisti, bulusma degisikligi modelini aldiktan sonra, bulugma degisikligi
isaretini lokomotifin yonetmelikte belirlenen yerine takar, tren sefi de takip takmadigini kontrol eder. Degisik bulusmaya gittigi halde
buna ait igareti takmayan trenin hareketine izin verilmez.

Takilan bulusma degisikligi isareti, modelde yazilan trenle bulusmanin yapildigi istasyonda makinist tarafindan kaldirilir.

Seyir Kisitlama Modeli

Madde 71- Demiryolunun gesitli kesimlerde degisik nedenlerle, trenlerin durdurulmasi, durdurulduktan sonra diigiik hizla
gecirilmesi, normal hizin altinda seyir ettirilmesi veya yoldan verilecek emir ve isaretlere dikkat edilmesi ile tren trafiginin
gerektirdigi ve tren personeline dnceden bildirilmesi zorunlu olan emir ve duyurularin yazilmasi igin 5588 seyir kisitlama modeli
kullanilir.

5588 model nébetgi hareket memuru tarafindan diizenlenerek tren sefi ve makinistlere imza karsiligi verilir.

1-Bu model seyir bolgesindeki kisitlamalar yazilarak {i¢ niisha olarak tanzim edilir ve A yapragi makiniste, B yapragi tren
sefine verilir, C yapragi istasyonda kalir.

2- Trene 6nden veya arkadan destek verilmis ise, seyredecegi bolgeye ait 5588 model, her lokomotifin makinistine ayr1 ayri
verilir.

3- Makinistler, bu modelleri gérevlerinin sonuna kadar saklar. Tren sefleri de trafik cetveline ekleyerek son istasyona
teslim eder.

4-Trenin seyir edecegi hat kesiminde hig bir seyir kisitlamasinin olmamasi halinde 5588 model verilmez.
Normal Bulusma Modeli
Madde 72 - Normal bulusmalar tren sefi ve makiniste 5553 modelle bildirilir.

1- Nobetci hareket memurlar tarafindan {i¢ niisha olarak doldurulan modelin bir yapragi makiniste, bir yapragi da tren
sefine imza karsihig1 verilir. Ugiincii yaprak ise modelin diizenlendigi istasyonda kalir.

2- Trenin lokomotifinin degismesi, bastan veya arkadan destek verilmesi halinde, ilgili istasyonlar, seyredecekleri hatta ait
5553 modelleri lokomotiflerin makinistlerine verir. Tren sefi, bu modellerin makinistlerce alinmis oldugunu kontrol eder.

3- Bu model, tren teskil ve destek istasyonlar1 veya seyir programinin degistigi istasyonlar tarafindan verilir. Ayn1 trafik
cetveli ile seyri ertesi giin de siirecek trenlerin 5553 modelleri, trafik cetvelinin degisecegi ilk istasyona kadar her iki giine ait bilgiler
yazilmis olarak verilir.
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4- Tarifeli trenlerin, tarifesiz trenlerle hangi istasyonlarda bulusacagi onceden belli olmadigindan teskil istasyonlart,
tarifesiz trenlerin isledigi bolgeden gececek tarifeli trenlere ait 5553 modellere, tarifesiz trenlerin numaralar ile isleyecekleri
bolgeleri, tarifesiz trenlere ait 5553 modele de isleyecek olan tek ve ¢ift numarali tarifeli trenlerin numaralarint yazip, bulusma
istasyonu boliimil bos birakilir. Trenlerin seyri sirasinda bulusma istasyonu kararlastirildiginda bu iglemleri yapan istasyonlar, tren
sefi ve makinistte bulunan 5553 modellerin bos birakilan béliimlerine bulusmanin yapilacag: istasyonun ismini yazarak tren sefine ve
makiniste bildirir.

5- TSI ve DRS sisteminde trenlere 5553 normal bulusma modeli verilmez.

BESINCI BOLUM
Trafik Cetveli

Trafik Cetveli

Madde 73- Demiryolu iizerinde seyir edecek trenlerde ve her tiirlii aragta; seyir sirasindaki islem ve diizensizliklerin kayit
edilmesi i¢in mutlaka bir trafik cetveli bulunur.

1- Trafik cetvellerinin tanimu, tiirleri ve kullanilmasina ait hiikkiimler ayr1 bir Genel Miidiirliik emri ile belirlenir.
2- Trafik cetveli, trenin seyri sirasinda kullanilmayacak duruma gelir veya kaybolursa agagidaki sekilde islem yapilir.

a) Tren sefi elinde bulunan bilgilere gore yeni bir trafik cetveli diizenler ve bunun ikinci trafik cetveli oldugunu, birincinin
ise kayip veya kullanilamaz hale geldigini yazar.

b) Kullanilamaz durumda olan trafik cetveli yeni trafik cetveline eklenir.
c) Trafik cetvelinin kayboldugu, varilacak ilk istasyonda ilgili istasyonlara ve Trafik Servis Miidiirliiklerine bildirilir.

d) Kaybolan trafik cetveli bulundugunda, bulundugu yer belirtilerek, diger ekleri ile birlikte ait oldugu Trafik Servis
Miidiirliigiine gonderilir. Burada eski ve yeni trafik cetveli birlestirilerek islem yapilir.

3- Ayni trafik cetveli ile birden fazla Trafik Servis Miidiirliigii bolgesinde sefer eden trenlere ait trafik cetvelleri, trenin
seyir ettigi hat kesimi fazla olan Trafik Servis Miidiirliigiine gonderilir.

Trafik cetvelinin gonderildigi Trafik Servis Miidiirliigii, diger Trafik Servis Miidiirliikleri ile ilgili diizensizlikleri,
takibi ve sonuglandirilmast igin ilgili Trafik Servis Miidiirliiklerine bildirir.

4- Tren sefi, yolda degisirse, gorevi alan tren sefine trafik cetveli ve ekleri ile eklerinde yazili olan hususlardan yerine
getirilmis olanlar1 ve getirilmemis olanlar trafik cetvelinin agiklamalar boliimiine ayr1 ayr1 yazarak imza karsiligi teslim eder.

5- Bir veya birden fazla lokomotifler, yalniz hava frenli sofaj vagonu ve furgon veya lokomotif ile yalniz 2 adet hava frenli
yiikk vagonu baglanarak teskil edilen trenler icin tek lokomotif ve oto drezinlere ait trafik cetveli kullanilir. Sofaj vagonunun,
furgonun ve ylik vagonlarinin tipi ve numaralar1 trafik cetveline eklenecek tren teskilati modeline yazilir.

Bu tiir trenleri gonderen istasyon, trafik cetvelini ve eklerini imzalayarak makiniste verir. Tren sefligi gorevini de yapan
makinist gerekli kayitlari yaparak trafik cetvelini son varig istasyonunun nobet¢i hareket memuruna imza kargiligi teslim eder. Birden
fazla lokomotifle seyreden bu gibi trenlerde trafik cetveli birinci lokomotifin makinisti tarafindan tutulur. Eger bu trenlerde tren
sefligi yapabilecek nitelikte birden fazla memur bulunursa bunlardan birine tren sefligi yaptirilir ve bu trenlere tren teskil memuru
verilmez.

ALTINCI BOLUM
Is Trenleri, Demiryolu Makinalar1 ve Karkiirer Trenlerinin Trafigi

Is Trenleri ve Demiryolu Makinalari
Madde 74- Is trenleri ve demiryolu makinalarmin gesitleri ile galistirilmalarindaki kurallar asagida belirtilmistir.
1-Is trenleri ve demiryolu makinalari iige ayrilir.

a) Genel is trenleri: Onceden kararlastirilan islerin, hattin siirekli bakim ve onarmmmin yapilmasi veya malzemenin
taginmasi i¢in sefere konulur.

b) Ozel is trenleri: Kaza veya baska bir gerekge ile ilgili servislerin istegi iizerine, dnceden gerekli hazirlik yapilmadan
sefere konulur.

¢) Demiryolu makinalari: Onceden planlanan, demiryolunun, sinyalizasyon, telekomiinikasyon ve elektrifikasyon
tesislerinin yapim, bakim onarimi hizmetleri ile kontroliiniin yapilmasinda, malzemenin tasinmasinda kullanilan makina ve araglarin
hareketleri amaciyla sefere konulur. Demiryolu makinalart bu yonetmeligin is trenleri ile ilgili kurallarina gore sefere konur ve seyir
eder.

Demiryolu iizerinde ¢alisma yapacak diger sahislara ait demiryolu araglari da ayni hiikiimlere tabidir.
2- Genel is trenlerinin sefere konulmasi, asagidaki konular belirtilerek ilgili servis yetkililerince talep edilir.
a)Tren i¢in gerekli vagonlarin say1 ve tipleri,
b)Trenin sefere konulmast istenilen tarih ve igin siiresi,
¢) Is treninin galisacag1 bdlge ve geceleyecegi istasyon,
d)is treninin tarifeli veya tarifesiz olacagi,

Is ve hizmet trenlerine verilecek lokomotif Cer Miidiirliigiinden, vagonlar ise Yolcu ve Yiik Servis Miidiirliigiinden talep
eden servis tarafindan en az bes giin 6nceden, acil durumlarda bu siireye bakilmaksizin Trafik Servis Miidiirliigiinden istenir.

3- Tarifeli olarak igletilen is trenleri ve demiryolu makinalart i¢in diizenlenecek seyir programinda asagidaki konular gz
6niinde tutulur.

a) [s trenlerinin hiz1, o bélgede isleyen yavas yiik trenlerinin hizini gegemez.
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b) Demiryolu makinalarinin hizi, iizerinde yazili olan, yazili degilse o bdlgede isleyen yavas yiik trenlerinin hizini
gegemez.

¢) Demiryolu makinalarinin hizi, ¢ekecegi yiik, darasi, fren agirhigi, dingil basinct ve diger 6zellikleri bu yonetmeligin
ekindeki 10 No.lu tabloda gosterilmistir.

Poz otosunun hizi ve egime gore ¢ekebilecegi yiik bu yonetmeligin ekindeki 11 No.lu tabloda gosterilmistir.
d) Demiryolu makinalarma 10 ve 11 No.lu tabloda gosterilenden fazla yiik verilemez.

e) Is trenleri ve demiryolu makinalarmin arkasina verilen vagonlarin fren agirligiin hesaplanmasinda yavas yiik trenlerinin
fren emsali dikkate alinir.

f) Is trenleri ve demiryolu makinalari istege bagh ve &zel trenlerin isletilmesi hiikiimlerine gére sefere konulur. Bu nedenle,
tarifeli olarak sefere konulurken, diger trenlerden asagi sirada olduklart dikkate alinir, ayr1 bir emir verilmedikge seyir programlari
hazirlanirken, isletme trenleriyle bulugmalarinda, bulusma istasyonuna is treni ve demiryolu makinalarinin igletme trenlerinin hareket
saatinden 6nce varmalarma dikkat edilir.

4- Genelde ayni hat {izerinde birden fazla tarifesiz is treni veya demiryolu makinasi isletilemez. Ancak, birbirlerinin
bolgesine girmemek ve isleyecekleri hat kisminin ilk ve son istasyonlari belirlenmek sartiyla isletilebilir.

5- Ayni bolgede birbirlerinin bolgesine girecek tarifesiz iki is treni veya demiryolu makinasi zorunlu durumlarda Trafik
Servis Miidiirliigiiniin izini ve belirleyecegi dnlemlere gore isletilebilir. Bu durumda trenlerin birbirine karsi korunmasi refakat
memurlart veya ekip sefleri tarafindan saglanir. Araglarda birbirleri ile haberlesmek i¢in telsiz bulunur.

6- Yolun ve tesislerin bakimi, onarimi ve poz ¢alismalarinda iki istasyon arasinda birden fazla is treni veya demiryolu
makinalart agagidaki kurallara uygun olarak caligtirilir.

a) Iki istasyon aras1 demiryolu, ilgili servis yetkilisi tarafindan trafige kapatildiginda, kapali olan ve ¢alisma yapilacak hatta
gonderilecek makinalar igin tek tren numarasi ve trafik cetveli diizenlenir ve makinalar ilgili servis yetkili elemanlarimin kontrol ve
sorumlulugunda birbirine bagli olmadan gonderilir. Bu durumda, bdlge ve zaman izini alinmaz veya korunma saati yazilmaz, sevk
emri verilmez, araglar yol servisi yetkilisinin emrine gore kapal kesime gonderilir.

b) iki istasyon aras1 demiryolu, ilgili servis yetkilisi tarafindan trafige kapatilmadiginda, makinalar tek trafik cetveli ile ve
birbirine bagh olarak ve bdlge zaman izini veya korunma saati yazilarak tek tren numarasi ile iki istasyon arasina gonderilir ve
istasyonu terk ettikten sonra birbirlerinden ayrilarak ¢aligir.

Bu durumda, iki istasyon arasindaki ¢aligmalarindan ve emniyetlerinden ilgili servis yetkilisi sorumludur. Calismasi biten
makinalar yine birbirine bagli olarak istasyona doner.

) a ve b bentlerine gore iki istasyon arasina gonderilen demiryolu makinalarinin tamam olarak istasyona dondiikleri ve
yolun trafige a¢ildig ilgili servis yetkilisi tarafindan telle ilgililere bildirildikten ve trafik cetveline yazilarak imzalandiktan sonra iki
istasyon arasinda trenlerin seyrine izin verilir.

d) iki istasyon arasinda calisma yapmadan, bir istasyondan diger istasyona gonderilecek demiryolu makinalar1 birbirine
bagli olmalar1 halinde tek trafik cetveli ve tek tren numarasi ile birbirine bagl olmadiklar1 takdirde her demiryolu makinasi i¢in ayr1
trafik cetveli ve ayr1 tren numarasi verilerek seyir ettirilir.

7- TSI ve DRS sistemi disinda bir trenin tren sefi, tarifesiz bir trenin bélgesine girdigi andan itibaren her istasyondan
tarifesiz trenin durumunu sorar ve nobetci hareket memurlar1 da bu konuda tren sefine bilgi verir.

8- Bir istasyondan diger istasyona calisma disinda gonderilecek tarifesiz demiryol makinasi ve bir is treninin, bagka bir
trenle bulusmak iizere hangi saatte ve hangi istasyonda korunmaya cekilmesi gerektigi hareketinden 6nce; TMI ve TSI sisteminde
trafik kontrolorii, diger sistemlerde ndbetci hareket memurunca belirlenir. Trafik cetveline yazdirilir, tren sefi, makinist ve sorumlu
yol memurunun imzasi alinarak bildirilir. Yazilan korunma saatine uymayarak, isletme trenlerinin gecikmelerine neden olundugunda
bu memurlar sorumlu tutulur. Korunma saati isletme trenlerinin istasyonlardan hareket edebilecekleri saatten 10 dakika Once
korunmaya ¢ekilecek sekilde belirlenir. TSI sisteminde bu araglardan sinyalleri calistiranlar sinyal bildirilerine uyarlar.
Calistirmayanlar bolge ve zaman izni ile normal hizla hareket ederler.

9- TSI sisteminde, sinyalleri galistirmayan demiryolu makinalar1 genel kural olarak istasyonlarin tesisata bagl olmayan
yollarina arag¢ yetkilileri tarafindan alinir. Bu islemler bdlge ve zaman izni bitmeden tamamlanir. Hareket memuru bulunan
istasyonlarda tesisata bagli yola girmeden 6nce makas baginda durularak, hareket memurundan alinacak talimata gore hareket edilir.
Zorunlu olarak sinyallenmis yola alindiklarinda, gegecegi yollar iizerindeki makaslar trafik kumanda merkezinden diizenlenir ve bu
yol trafik kontrolorii tarafindan bloke edilerek arag korunur.

10-TMI sisteminde, is trenleri ve demiryolu makinalari isledigi hat iizerindeki biitiin istasyonlarda durur. Trafik cetvelleri
ndbetei hareket memurlarinca alinarak islemleri yapilir ve hareket emrinde tekrar geri verilerek tren gonderilir.

11- Is treni itilerek gotiiriiliiyorsa, tren sefi bastaki birinci vagonda yer alir. Yaninda giindiiz bir kirmiz1 bayrak, gece veya
tiineller i¢inde kirmizi 151k gdsteren bir fener bulundurur.

12- Is treni ve demiryolu makinalari iki istasyon arasinda calistig1 miiddetce, her iki komsu istasyon ve trafik kontroldrleri
bu bolgeye baska bir tren géndermemek icin gerekli 6nlemleri alirlar.

13- s trenleri ile demiryolu makinalarinin tek veya vagon bagl olarak seyirlerinde, biri tren sefligi yapabilecek nitelikte ve
bu konuda egitim gormiis olmak {iizere iki ilgili servis personelinin bulunmasi zorunludur. Demiryolu makinalar1 soguk olarak trene
verildiginde bir operator refakat eder. Bu makinalari kullanacak siiriicli veya operatorlerin, trafik konusunda kurs gormiis, kursu
bagart ile bitirmis ve ehliyet verilmis olmasi sarttir. Demiryolu makinalarina vagon verilse de tren teskil memuru verilmez.

14- Is trenlerinin seyirlerine, trenlerin trafigi konusunda kurs gérmiis ve kursu basar ile bitirmis ilgili servisin yetkili bir
memuru refakat etmedikge izin verilmez.

15- Anayoldan ayrilan bir servis yoluna ¢alismaya gonderilecek bir is treni, Yol ve Trafik Servis Miidiirliigiiniin birlikte
alacagi onlemlerden baska asagidaki dnlemler de alinarak servis yoluna gonderilir.

a) Servis yolu ile trafik kontrolérii veya komsu istasyonlar arasinda telefonla haberlesme olacaktir.

b) TSI sisteminde tren sefi, TMI sisteminde treni gonderecek nobetci hareket memuru, trafik kontrolériinden bélge ve
zaman izini alir. Diger sistemlerde komsu iki istasyonun nébetci hareket memurlart birbirinden serbest yol alir.
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Alinan bdlge ve zaman izini makinist ile refakat memuruna imza karsilig1 bildirilir ve trafik cetveline yazilir.
c) Tren servis yoluna gonderilir ve hareket bildirisi trafik kontroloriine ve/veya komsu istasyona yapulir.

d) Servis yoluna giren is treninin tren sefi, telefonla varsa trafik kontroloriine, yoksa génderen istasyonun nébet¢i hareket
memuruna, is treninin servis yoluna girdigini ve servis yolu makasinin ana yola diizenlenerek kilitlendigini bildirir. Bu bildiriyi alan
trafik kontrolorii ve/veya istasyon, komsu istasyonlara is treninin servis yoluna girdigini bildirir.

e) Trenin servis yoluna girdigi tren sefi tarafindan bildirilinceye kadar iki istasyon arasma tren gonderilmemesi i¢in
istasyonlar ve trafik kontrolorii gerekli 6nlemleri alir.

f) Trenin servis yoluna girdigi tren sefi tarafindan trafik kontrolorii ve/veya komsu istasyonlara bildirildikten sonra bu
kisimdan diger trenlerin gonderilmesine izin verilmez.

16- Servis yolundaki ¢aligsmasi biten ig treninin istasyonlardan birine donebilmesi i¢in asagidaki iglemler yapilir.

a) Is treninin tren sefi, telefonla varsa trafik kontroldriine, yoksa komsu istasyonun nébetci hareket memuruna
calismalarinin bittigini ve istasyona dénecegini bildirir.

Trafik kontrolorii veya ndbetgi hareket memuru, gelip gececek tren yoksa, tren sefine makasi ana yola diizenleyerek
¢ikmasi i¢in bolge ve zaman izni veya korunmaya ¢ekilme saatini bildirir. Eger gegecek baska trenler varsa bu trenlerin gegmesinden
sonra izin verilecegi ve tekrar aramasi bildirilir.

b) Trafik kontrol6riinden veya nébetgi hareket memurundan ¢ikis izini alan tren sefi, treni ana yola ¢ikarir ve makasi ana
yola diizenleyerek kilitler, trafik kontrolorii ve/veya ndbet¢i hareket memuruna telefonla garanti verdikten sonra istasyona dénmek
tizere treni hareket ettirir.

Komsu istasyonlar ve trafik kontroldrii is treni istasyona gelinceye kadar, bu kisma tren gonderilmemesi i¢in gerekli
onlemleri alir. Tren geldikten sonra tedbirler kaldirilir ve diger trenlerin gegmesine izin verilir.

17- 1s treni servis yoluna gonderildikten ve tren sefi tarafindan servis yoluna girildigi ve makasin ana yola diizenlendigine
dair garanti verilmeden haberlesme kesilirse ve telsizle de haberlesme yapilamiyorsa, is treni komsu istasyonlardan birine doniinceye
kadar, bu iki istasyon arasinda diger trenlerin gegisine izin verilmez.

Haberlesmenin yapilamadigini 6grenen is treninin tren sefi diger trenleri bekletmemek icin verilen bdlge zaman izini veya
korunma saati bitmeden trenin komsu istasyonlardan birisine donmesini saglar.

18- Servis yolu ile telefonla olan haberlesme, trenin servis yoluna girdigi ve makasin anayola diizenlendigi teminati
verildikten sonra kesilirse ve telsizle de goriislilemiyorsa, is treni haberlesme yapilincaya veya komsu istasyonlara gonderecegi bir
gorevlinin komsu istasyondan yazili olarak alacagi garantiye kadar servis yolundan ¢ikamaz.

19- Anayoldan ayrilan servis yoluna; el ve yan frenlerinin sikilmasi ve altlarina durdurma takozu konulmasi sartiyla vagon
kesilebilir. Servis yoluna birakilan vagonlarm korunmasi bu yolu kullanan servisin personeline aittir.

20- Servis yolunun makaslar1 her zaman ana yola diizenlenmis ve kilitli olarak bulundurulur.

21- Anayol iizerine, sel, heyelan gelmesi, kaza, koprii yikilmasi ve benzeri olaylar nedeniyle kapanan demiryolunun trafige
biran 6nce agilmasi igin asagidaki kurallara uyularak vagon birakilabilir.

a) Trenden kesilecek vagon grubunun en az % 50 sinin frenli, el veya yan frenlerinin ¢alisir ve sikilmig olmasi ve altlarina
durdurma takozu konulmasi,

b) Vagonlarin birbirine bagli olmasi, yapilacak manevralarin mutlaka lokomotifle yapilmasi, hi¢bir nedenle el manevrasi
yapilmamasi,

¢) Lokomotiflerin vagonlara yanagmasi sirasinda azami dikkat edilmesi,

d) Anayola vagon kesileceginin trafik kontroloriine, komsu iki istasyona bildirilmesi ve sorumlulugun, is ve imdat trenleri
veya demiryolu makinalarina refakat eden ilgili servis yetkilisi refakat memurunda olmasi.

22- Bir demiryol makinasi veya is treni, iki istasyon arasinda ¢alisma yapmak iizere asagidaki sekilde gonderilir.

a) Trafik kontroldriinden bélge ve zaman izini alinir. Ayrica TMI sisteminde trafik kontrolorii tarafindan sevk emri verilir.

b) Korunma saati TMI sisteminde trafik kontroldriinden alinacak bdlge ve zaman iznine gore trenin trafik cetveline yazilir.
Tren sefi, makinist ve ilgili refakat memuruna imza karsilig1 bildirilir ve tren gonderilir. TSI sisteminde ise tren sefi tarafindan bdlge
ve zaman izni alindiktan sonra tren hareket ettirilir.

¢) TMI sisteminde hareket bildirisi komsu istasyona ve/veya trafik kontrolériine bildirilir.

d) Trafik cetvelinde yazili korunma istasyonuna verilen izin bitmeden doniinceye kadar, bu kesime bagka tren
gonderilmemesi i¢in trafik kontroldrii ve iki istasyonun nébetg¢i hareket memurlari gerekli emniyet 6nlemlerini alir.

e) TMI sisteminde is treni veya demiryol makinas! istasyona geldiginde, bu istasyonun nébetgi hareket memuru ve TSI

sisteminde tren sefi "....... No.lu is treni/demiryol makinasi saat ......... da istasyonumuza gelmistir" diyerek, trafik kontrolGriine ve
komsu istasyona gelisini bildirmesinden, sonra alinan 6nlemler kaldirilarak, bu kesimden diger trenlerin gegmesine izin verilir.

23- Ozel is trenleri, bir kazanin meydana geldigi yere en yakin istasyona geldigi andan itibaren refakat memurunun emri
altina girer. Refakat memuru alacagi 6nlemlerden tren sefini, nobetgi hareket memurunu ve trafik kontrolériinii haberdar eder.

Yetkili refakat memurunun emri altina giren tren sefi, i trenlerinin seyri sirasinda bu trenin trafigine iliskin kurallara
uymak ve trafik emniyetini tehlikeye sokmamak sartiyla refakat memurunun verecegi emirleri yonetmelige aykiri da olsa yerine
getirir. Ancak durum trafik cetveline yazilarak refakat memurunun imzasi alinir.

Refakat memuru trafige iliskin konulara uymak zorunda ve bunun disinda alacagi 6nlemlerden sorumlu oldugundan, tren
sefinin istegi lizerine, alinmasint istedigi 6nlemlerin kendisi tarafindan istenildigini imza ederek dogrulamak zorundadir.

24- Is treni ve demiryolu makinalar biinyesinde yeterli sayida kapali vagon varsa isgiler bu vagonlarm icinde yolculuk
yapar. Yeterli sayida veya hi¢ kapali vagon yoksa, yetkili refakat memurunun sorumlulugu altinda iscilerin agik vagonlarda,
demiryolu makinalarinda veya yiik iizerinde oturarak seyahatlerine izin verilir. Ancak, ayakta durmalari, agik vagonlarin kenarlari
lizerine oturmalari ve ayaklarini kapali ve agik vagonlardan disar1 sarkitmalar yasaktir.
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25- Demiryolu makinalart isin bitiminde istasyonlarda bekleme ve gecelemeleri sirasinda birbirlerine baglanir, el frenleri
sikilir. Her makinanim altina durdurma takozu konulur, varsa sabit kal kapatilarak koruma altina almir. Bu islerin yapilmasindan
operator ve ekip sefi birlikte sorumludur. Nobetgi hareket memuru kontrol etmekten sorumludur.

26- Seyir sirasinda vagon kapi ve kapaklarimin agik ve sarkik kalmamalari igin, bosaltildiktan sonra iyice kapatilmasi ve
stirgiilerinin yerlerine konmasi ekip sefi ve refakat memuru tarafindan saglanir.

27- Is treni, demiryolu makinalar1 ve bunlara bagh vagonlarin emniyetle seyirlerinden, anayolda ve istasyonda emniyet
altina alinmasindan, korunmasindan ve anayoldaki galigmalar1 sirasinda birbirine karsi emniyetinden tren sefligi gérevini yapan
personel ile ekip sefi veya refakat memuru birlikte sorumludur.

28- Demiryolu makinalarinin birbirine ve vagonlara baglanmasi ve ¢dziilmesi siiriicii/operatorler tarafindan yapulir.

29- Cekici otolara en fazla 4 adet romork baglanir. Cekici oto ve romorklara binecek insan sayisi ve yiiklenecek yiikiin
agirligi, ilgili Dairesince hazirlanmis 6zel isletme ve bakim talimatinda belirtilir. Araglara binen is¢i ve gorevliler ile tasimanin
giivenligi araci sevk ve idare edenler tarafindan saglanir.

30- Romorklarda mekanik el freni bulunur ve her romorka el frenini kullanacak bir gérevli verilir. Cekici otoya baglanacak
romork sayisindan, gekici oto ve rdmorklari arasindaki baglantilarin giivencesinden g¢ekici otoyu sevk ve idare eden sorumludur.

31- Ana yoldan ayrilan iltisak hatlarinda da anayoldan ayrilan servis yoluna ait yukaridaki hiikiimler uygulanir.
Karkiirer Trenlerinin Trafigi

Madde 75- Trenlerin trafigine engel olan karli demiryolunu temizlemek igin karkiirer trenleri sefere konulur. Bu trenlerin
isletilmesine iligkin kurallar agsagida belirtilmistir.

1-Karkiirer trenleri klima, rotatif veya benzeri kar kiireme araglari ile donatilir.

2- Karkiirer araglari bulunmadigi durumlarda, yetkili yol elemani veya diger yetkililerin istegi {izerine, karla yolun
kapanmamasi i¢in bir veya iki lokomotife karli kisimda zikzak yaptirilir.

3- Karkiirer trenleri genel olarak yol servisinin yetkili memurlarinca istenir. Bu memurlarin bulunmadigi durumlarda
istasyon yetkilileri de karkiirer treninin sefere konulmasini isteyebilir.

4- Karkiirer trenleri yalniz ilgili yol memurlar: tarafindan idare edilir.

5- Yolun kardan temizlenmesi amaciyla sefere konulan karkiirer trenleri, i trenlerinin trafigine ait hiikiimlere gore seyir
eder.

6-Yolun kardan temizlenmesi i¢in, bir trene iki lokomotif verilemez. Ancak, siipheli ve kar yagislt havalarda bir trene iki
lokomotif verilmesi gerekiyorsa, her ikisinin de kumanda bolmesi onde olmalidir.

7- Yolun kardan temizlenmesi icin, karkiirer makinalari lokomotifin Oniine baglanir. Bu durumda iki lokomotif
kullanilmasi gerektiginde, lokomotifler birbirine her iki yone de seyirlerde kumanda bdlmesi 6ne gelecek sekilde baglanir.

8- Cok yollu hatlarda ¢alisan karkiirer trenleri, diger trenlerle miimkiin oldukg¢a istasyonlarda bulusturulur, miimkiin
olmazsa karkiirer trenlerinin ¢alistirilmasi, komsu yol iizerinden bir trenin gegisi sirasinda durdurulur.

9- TMI ve TSI sisteminde, trafik kontrolorii ile istasyonlar arasinda haberlesme olmadigi halde, istasyonlar arasinda
haberlesme varsa, istasyonlar birbirlerinden sevk emri alarak ve korunma saati ve korunma istasyonu yazarak yolu kardan
temizlemek tizere karkiirer trenini génderir.

Istasyonlarm birbirleri veya trafik kontroldriiyle haberlesme yapamamalari halinde, karkiirer treni, seferde olan diger
trenlerden, orere gore bu hat kesiminden gececek ilk trenin komsu istasyondan hareket saatinden 20 dakika Once istasyonlardan
birinde olmasini saglayacak sekilde korunma saati ve istasyonu yazilarak gonderilir.

Korunma saatinin bitiminde istasyona varamayan karkiirer treni her iki yonden isaretlerle korunmaya alinir ve
istasyonlardan birine bir memur gonderilerek diger trenlerin gonderilmeyecegi konusunda yazili giivence alindiktan sonra seyrine
devam eder.

10- Karkiirer ara¢ ve makinalariin kar temizleme yapmadan trenlerle gonderilmesinde 22 nci madde hiikiimleri uygulanir.
11-Kar durumu ve karkiirer trenleri ile ilgili diger kurallar Genel Miidiirliikge ayr1 bir emirle belirlenir.

YEDINCi BOLUM
Cok Yollu Hatlarda Trafik

Cok Yollu Hatlarda Trenlerin Trafigi
Madde 76- Cok yollu hatlardaki istasyonlar arasinda trenlerin trafigi asagidaki sekilde yapulir.
1-Cok yollu hatlarda, kilometrenin artis yoniine gore sag taraftaki yollar gidis yolu, sol taraftaki yollar ise doniis yoludur.

Genel olarak trenler bu kurala gore seyir eder. Ancak, yollardan birinin veya daha fazlasinin trafige kapatilmasi, mesgul
olmast veya trafigin zorunlulugu halinde, trenler gidis yolu yerine doniis yolundan veya doniis yolu yerine gidis yolundan
gonderilebilir.

Cok yollu hatlarda, kilometrenin artis yoniine gore soldaki yol kuzey, sagdaki yol giiney olarak isimlendirilir. Ikiden fazla
ana yolu bulunan kesimlerde; kilometrenin artis yoniine gére soldaki yola kuzey 1, bunun solundakine kuzey 2, sagdaki yola giiney 1,
bunun sagidakine giiney 2 ismi verilir. Bunlarin da yaninda bir yol olmasi durumunda kuzey veya giiney 3 iincii yol olarak
isimlendirilir.

2- Cok yollu hat bulunan bolgelerdeki istasyonlarda trenlerin birbirleri ile kargilasmalari bulugsma sayilmaz.

3- Cok yollu hatlar bulunan bdlgelerde, diger yollarin trafige kapanmasi nedeniyle, trenlerin trafigi tek anayoldan
saglandiginda, tek anayolda trenlerin trafigine ait hiikkiimler uygulanir.

a) Bu durumda, TMI sisteminde trenlerin istasyonlarda karsilasmalari bulusma sayilmaz ve trenler trafik kontroldriiniin
verecegi sevk emrine gore istasyonlardan gonderilir. TSI ve DRS sisteminde ise sinyal bildirilerine uygun olarak seyir eder.
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b) Cok yollu hatlarda trenlerin tek anayoldan trafigine, Trafik Servis Miidiirliigiince verilecek emre uygun olarak gerekli
Onlemler alindiktan sonra baglanir.

¢) Tek anayoldan trenlerin trafiginin saglanabilmesi i¢in trafik kontrolorii ile istasyonlar veya istasyonlarin birbiri arasinda
haberlesme olmasi veya sinyal sisteminin ¢aligir olmasi zorunludur.

d) (Y.K.30.06.2005 T. ve 17/156 S. Karar1 ile 15.07.2005 t.de yiiriirliige girer.) TSI sistemi disinda Trenlerin trafiginin tek
anayoldan yapilacagi bu bolgedeki istasyonlara 6nceden bildirilir. Trenlerin trafiginin tek anayoldan yapilacagi bu bdlgeden gegecek
biitlin trenlere 5588 modelle imza karsilig: bildirilir, ayrica, trafik cetveline yazilir.

Trenlerin trafiginin tek anayoldan yapilacagi anayolda gérevli yol personeline de bildirilir, bildirilemezse bu kisimdan
gececek olan ilk trenle yol personeline bildirilir. Durumu 6grenen yol personeli yol iizerindeki biitiin engelleri kaldirir ve trenlerin
seyrine uygun hale getirir. Seyirleri zorunlu olan yol araglarini 6nden ve arkadan koruma altina alir. Gegici olarak tek yol iizerinden
aksi yonden seyredecek ilk tren her an durabilecek sekilde yavas ve dikkatli seyir eder.

e) (Y.K.30.06.2005 T. ve 17/156 S. Karari ile 15.07.2005 t.de yiiriirliige girer.) TSI sistemi disinda Trenler, tek yol
isletmeciligi yapilan kisimdaki biitiin istasyonlarda, baslangi¢ ve bitim istasyonlarinda mutlaka durur. Durusu olmayan trenler orer
dis1 durma hiikiimlerine gore durdurulur. Gegici tek yol isletmeciligi yapilan yoldan, aksi yonde seyredecek trenlerin lokomotiflerinin
oniinde giindiiz kenar1 beyaz ortas: kirmizi bir levha, gece ise kirmizi 151k gdsteren fener veya lamba bulunur. Bu isareti bulunmayan
trenlerin seyrine izin verilmez ve durdurularak takilmasi saglanir.

4- Kullanilan birden fazla anayoldan; bir veya birkaginin gegici olarak trafige kapanmasi halinde, trenlerin seyir edecegi
yol/yollar trafik kontrolorii tarafindan veya gerektiginde Trafik Servis Miidiirliigii tarafindan belirlenir.

5- Tek anayol ile ¢ok yollu hatlarin birlestigi istasyonlarda, TSI sistemi disinda biitiin trenler mutlaka durur.

6- Anayollardan birinin kapanmasi nedeniyle, diger anayollardan gegirilecek trenlerin gececedi yol belirlenirken Istasyon
ve duraklardan bu trene binecek veya trenden inecek yolcularin inip binmelerine uygun yollardan gegirilmesine dikkat edilir.

Cok Yollu Hatlarda isaretlerin Kullamlmasi

Madde 77- Cok yollu hatlar bulunan bolgelerde isaretler agagidaki kurallara uygun olarak kullanilir.

1- Cok yollu hatlar bulunan yerlerde emniyet tesisatlarinin kullanilmasi ve durmadan gececek trenlerin durdurulmasi genel
kurallara gore yapilir.

2- TSI ve DRS sisteminde sinyaller her iki yone de kumanda edecek sekilde tesis edilmis oldugundan, trenler gidis yoniine
gore yolun saginda bulunan sinyallere gore seyir eder.

3- TSI ve DRS sistemi disinda, istasyonlardan durmadan gececek trenlere gerekli isareti gostermek icin nébetci hareket
memuru perona ¢ikar ve goriilebilecek yerden isaretini gosterir.

4- Cok yollu hatlar1 bulunan TMI sisteminin uygulandig1 bolgelerde isaretler kumanda ettikleri yolun saginda bulunur ve
sadece bu yonden gegecek ve igareti sag tarafinda goren trenler i¢in gegerlidir. Ters yonde ve diger anayollarda seyir eden trenler igin
bir anlam ifade etmez. Ancak, TSI ve DRS sisteminin uygulandig1 bélgelerde trenler, mevcut sinyal bildirilerine gére seyir ederken,
yolun sagina konulan veya gorevli personel tarafindan gosterilen bu yonetmeligin 9 uncu kisimda belirtilen isaretlere de aynen
uymak zorundadir.

Cok Yollu Hatlara Ait Diger Hiikiimler

Madde 78- Cok yollu hatlar1 bulunan bolgelerde asagidaki genel kurallara uyulur.

1-Trenler hareket halindeyken vagonlarin kapilarmin agilmasi yasaktir.

2-Biitiin istasyonlarda trenlerin hareket yoniinii gosteren levhalar bulundurulur.

3-Vagonet ve drezinler genel kurallar1 uygulamak kosuluyla biitiin yollar tizerinde de hareket edebilir.

4- Hareket halinde karsilikl1 iki tren birbirine 500 metre yaklastiginda lokomotif diidiigii ile birbirlerine isaret verir.

5- Bir yol iizerinde seyreden trenin personeli, diger yol iizerinde trafige engel bir durum gordiiklerinde derhal treni
durdurup, arizali kismin korunmasi igin gerekli isaretleri tasiyan bir personel gérevlendirir.

Haberlesme ve Sistemin Arizalanmasi

Madde 79- Haberlesmenin veya sistemin arizalanmasi halinde trenlerin trafigi uygulanan trafik sistemlerine gore asagidaki
sekilde saglanir.

1- TMI sisteminde, trafik kontrolérii ile istasyonlar arasinda haberlesme yapilamadigi halde istasyonlar birbirleri ile
haberlesebiliyorsa, istasyonlar birbirlerinden telefonla, Genel Midiirliikk¢e belirlenen hatlarda GSM sebekesinden cep telefonlariyla
sevk emri alarak ve bulugma degisikligi islemi yaparak karsilikli numara verip yol defterine kayit etmek suretiyle trenlerin trafigi
saglanir. Trenlerin trafi§inin bu sekilde saglanacagi trafik baskontroldrii tarafindan telle istasyonlara bildirilir. Istasyonlarda
konugmalar1 banda kaydeden telsiz haberlesmesi varsa, telefon arizali ise telsizle sevk emri alinarak, ayni sekilde trenlerin trafigi
saglanir. (Yonetim Kurulunun 25.11.2009 tarih ve 21/164 sayil karar1 ile)

2- DRS sisteminde esas sinyallerle birlikte yedek sinyaller de arizali oldugu halde istasyonlar arasinda haberlesme varsa,
telefonla sevk emri almak suretiyle trenlerin trafigi saglanir.

3-TSI sisteminde, sistemin birkag istasyon veya sayding arasinda veya bolgenin tamaminda arizalanmasi durumunda
trenlerin trafigi asagidaki sekilde saglanir.

a) TSI sisteminde, sinyaller normal galistig1 durumda sadece telefonla haberlesme yapilamiyorsa, trenler sinyal bildirilerine
uygun olarak hareket eder. Trafik kontroloriinden emir alinmasi gereken konularda, trafik emniyetini tehlikeye sokmamak, trenlerin
kabul ve sevk yollarini mesgul etmemek sartiyla, ilgililer kendileri karar verir.

1) Bu siire iginde bolge zaman izni alimamayacagi i¢in, istasyon kumanda masasi bulunmayan istasyon ve saydinglerin
sisteme bagli yol ve makaslari {izerinde manevra yapilamaz. Ancak, istasyon kumanda masasi bulunan istasyon ve saydinglerde
masadaki anahtar yerel konuma getirilerek yerel kumanda saglanir ve gelmesi gereken trenlere dikkat ederek manevralar yapilir.

2) Haberlesme yapilamadig: siire icinde, iki istasyon veya sayding arasinda seyir etmekte olan bir tren, blok sinyalleri
kirmizi bildiri verdiginde, hizin1 azaltarak smirli seyirle ilk istasyon veya saydinge kadar gider. Girig, ¢ikis ve koruma sinyalleri
kirmizi ise, bu sinyalleri kesinlikle gegemez.
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3) Bu durumlarda, telsizle veya diger haberlesme araglarindan yararlanilarak trafik kontrolériinden alinacak talimata gore
hareket edilir.

b) Sinyaller arizali oldugu halde, istasyon ve trenlerle telefonla haberlesme yapilabiliyorsa veya telefonla konusulamiyor
ancak, konusmalar1 banda kayit edilmek suretiyle telsizle konusulabiliyorsa,

1) istasyon kumanda masasinin bulundugu bolgelerde, trafik baskontroldriiniin verecegi emirle, istasyon kumanda
masasindaki anahtar 3 konumuna getirilerek trenlerin trafigi istasyon masalarindan saglanir.

2) Yerel kumanda masalari ile de trenlerin trafigi saglanamiyorsa, trafik kontroldriinden alinacak bélge ve zaman veya
kirmizi gecis izinlerine ve verecegi oteki emirlere uyularak trenlerin trafigi saglanir.

3) Trafigin yogun oldugu saatlerde, trenlerin trafiginin bu sekilde saglanmasi sirasinda trafik kontrolorii ¢ok dikkatli olur ve
gerekirse trenlerin bir kismini bekleterek trafik emniyetini saglar.

c¢) Trafik kumanda merkezinden veya istasyon kumanda masasindan ariza nedeniyle sinyallere kumanda edilemiyor ve
Trafik kumanda merkezi ile istasyon ve trenlerle telsiz dahil haberlesme yapilamiyorsa, istasyon ve saydinglerdeki trenler kesinlikle
buradan hareket edemez, iki istasyon veya sayding arasindaki trenler ise, hizlarin1 her an durabilecek sekilde azaltarak ve siirlt
seyirle ilk istasyon ve saydingin giris sinyallerine kadar seyir edebilir.

Bu durumda, trenlerin trafigi Trafik Servis Miidiirliigiiniin verecegi emre gore kilavuz sistemi veya bagka sekillerde
saglanir.

d) Meydana gelen arizanin tiiriine gére, 3 iincii bentteki ariza diginda, trenlerin trafiginin nasil saglanacag: trafik
Bagkontrolorii tarafindan ilgililere telle bildirilir.

e) TSI Sisteminde meydana gelen ariza ve diizensizlikler, trafik kontroldrii tarafindan derhal telle arizayr giderecek
ilgililere bildirilir, bu teli alan ilgililer de arizanin en kisa siirede giderilmesini saglayarak telle durumu bildirir.

Meydana gelen ariza ve diizensizlik, trafik kumanda merkezinde tutulacak bir deftere, meydana geldigi giin ve saat ile
bildirildigi ve giderildigi giin ve saat yazilir, trafik kontroldrii ve arizay1 giderenler tarafindan imzalanir.

Ariza ve diizensizliklerin ge¢ bildirilmesinden trafik baskontrolorii, trafik kontroldrii ve istasyon yetkilileri ve geg
giderilmesinden ise Tesisler Sefligi ilgilileri sorumlu tutulur.

f) Sistem onarilip normal calismaya baslayinca telle ilgililere duyurulur. Istasyonlara ve trenlere trafik kontroloriiniin
telefonla sistemin normal ¢alismaya basladigini bildirmesi, trenlerin sinyal bildirisi ve trafik kontrolorii emirlerine gore hareket
etmesi i¢in yeterlidir.

Kilavuzla Trenlerin Trafiginin Saglanmasi

Madde 80- Trenlerin trafiginin her hangi bir nedenle mevcut trafik sistemleri ile saglanamamasi, trafik kontrolorleri ile
istasyonlar arasinda veya istasyonlarm birbiri arasinda haberlesmenin olmamasi halinde trenlerin trafiginin kilavuz sistemiyle
yapilmasma Trafik Servis Miidiirliigii veya Trafik Dairesi Bagkanhg karar verir ve bu durum istasyon ve trenlerde gérevli
personele 6nceden bildirilir.

Kilavuz sistemi ile trenlerin trafigi asagidaki sekilde yapilir.

1- Kilavuz sisteminin hangi hat kesiminde olacag1 ve baslangi¢ ve bitim istasyonlar: verilecek emirde belirtilir.

2- Belirlenen bu hat kesiminde her yone seyir edecek biitiin trenler, sadece bu hat kesimi i¢in gorevlendirilecek tek bir
trafik servisi personeli kilavuzun trenlerine refakat etmesi halinde seyir edebilir. Kilavuz sadece gorevlendirildigi hat kisminda
trenlere refakat eder ve kisminin digina ¢ikamaz.

3- Kilavuzlarin gorev yapacagi hat kisimlari ve isimleri 6nceden bu kisimdan gegecek biitiin trenlerin trafik cetveline
yazilarak imza karsilig1 bildirilir.

4- Kilavuz sisteminin uygulandigi hat kisminda trenler ayni anda karsilikli olarak seyir edemeyeceginden bulusma ve
bulusma degisikligi yapilmadan trafik saglanir.

Ayn1 yone, birbirini takip edecek birden fazla tren génderilmesi gerektiginde, kilavuz en son gonderilecek trene refakat
eder ve onden gidecek trenlere kilavuzsuz hareket edebileceklerini ve hareket saatlerini trafik cetveline yazar ve sevklerini saglar, bu
durumda trenler, birbirlerini takip eden trenler arasinda bulunmasi gereken zaman aralig1 dikkate alinarak gonderilir.

5- Kilavuz, gorevi siiresinde TCDD'ce verilen kimlik kartini1 yaninda bulundurur.

ALTINCI KISIM
Trafik Sistemlerine Gore Ozel Hiikiimler
BiRINCi BOLUM
TMIi Sistemine Ait Ozel Hiikiimler

Trafik Kontrolorii Grafikleri
Madde 81- Trafik Kontrolorii grafiklerinin hazirlanmasi, tizerindeki bilgiler ve bilgilerin iglenmesi agsagida belirtilmistir.

1- TMI trafik kontrolrii grafikleri, trafik kontroldrii bdlgeleri goz dniinde tutularak hazirlanir. Trafik kontroldrleri blgenin
trafigini bu grafikler lizerinde yiiriitiir. Grafiklerde istasyon cizgileri dikey, zaman g¢izgileri ise yatay olarak gosterilir. Grafik
tizerindeki bas ve son istasyonlarla, arada bulunan 6nemli istasyonlarin isimleri kalin ve iri harflerle, diger istasyonlarin isimleri ince,
zorunlu duraklar ise daha ince harflerle yazilir. Bas ve son istasyonlarla arada bulunan énemli istasyonlarin ¢izgileri kalin, diger
istasyonlarin ince, zorunlu duraklarin ise kesik kesiktir.
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2- Zaman cizgilerinden saat baglarmi gosterenler kalin, her 10 dakikayi gosterenler ise daha incedir. Ayrica, istasyon
cizgileri lizerinde dakika ¢izgileri bulunur. Bunlardan 5 inci dakikalar1 gésteren ¢izgiler, digerlerinden biraz daha uzun gosterilerek
belirtilir.

Saat ¢izgileri 12 cm, dakika ¢izgileri ise 2'ser milimetre ara ile ¢izilir.

Grafikler lizerinde yolcu trenleri kalin, diizenli tarifeli yiik trenleri ince, istege bagl yiik trenleri ise kesik ve soluk renkli
cizgilerle gosterilir.

Grafiklerin en iist orta yerinde ait oldugu trafik kontrolorii bolgesinin adi, bunun altinda tarih, giin, nobet¢i trafik
kontrolorlerinin adlari, ¢alismalarda grafik iizerine konacak isaretler ve anlamlari, sag iist kisimda, o giin i¢inde isleyecek biitiin

trenlerin numaralari ile isleyecekleri bolgenin yazilacag: cizelge, grafiklerin yan taraflarinda giiniin 6nemli 6zelliklerinin ve olaylarin
yazilaca@1 kolonlar bulunur.

3- Grafiklerin islenmesi sirasinda, sefer eden trenlerin gergek seyirlerinin agikga goriilebilmesi igin mototren, ekspres ve
normal yolcu trenleri kirmizi, yiik trenleri, tek lokomotifler mavi, i, imdat, tecriibe tren ve lokomotifleri demiryolu makinalari, oto,
motorlu drezin, pompali drezin ve vagonetler ise yesil renkli kalemle ve istasyonlardan alinacak bilgilere gore trafik kontrolorii
tarafindan ¢izilerek gosterilir. Gergek seyirleri gosteren tren ¢izgileri iizerine tren numaralari ve bu ¢izgilerin baslangigc ve son
uglarina o andaki gecikme, erken sevk ve gelme zamanlar ayni renkli kalemle yazilir. Bunlardan gecikmeler (+), erken gelmeler (-)
isaretiyle gosterilir. Istasyonlardaki duruslar, istasyon cizgisini kapatmayacak sekilde, varis kalkis arasindaki zaman (S) ile
birlestirilerek gosterilir.

iki istasyon arasindaki yolun trafige kapatilmasi ise, kapanis ve agilis; zaman gizgileri ile istasyon cizgileri arasinda kalan
kisim, dortgen seklinde ¢izilip i¢i taranarak grafik tizerinde gosterilir. Yolun kapanmasi, dnceden bildirilen bir tamirat nedeniyle
olmus ise, dortgen yesil kalemle, bir olaydan kapanmissa dortgen kirmizi kalemle ¢izilip igi taranir. Grafiklerin bas tarafinda
gosterilmis bulunan isaretler, gerektiginde tren gizgileri iizerinde, birer numara verilerek gosterilir.

Bu isaretlerle ilgili olaylar, olaylarin acgiklanmasi kolonunda gosterilirken verilmis olan numaralarin, agiklamalarin basina
ayni renk kalemle yazilmasi zorunludur. Ozel bir seyir programu ile sefere konulan trenler, kursun kalemle &nceden grafige gizilir. Bu
trenlerin gercek seyirleri, cinsine gore renkli kalemle belirtilir. Seferden kaldirilan veya islemeyecek trenlerin grafik tizerindeki
numaralar1 kursun kalemle ¢izilir. Her an goz 6nilinde bulundurulmas: gereken ozellikler, grafik tizerinde ayrilmig olan 6zel bolime
yazilir.

TMI Trafik Kontrolorii ile istasyon ve Trenler Arasinda Haberlesme
Madde 82- Trafik Kontrolorii ile istasyonlar ve trenler arasinda haberlesme agagidaki sekilde yapilir.

1- Trafik Kontroloriinii arayan istasyonun ndbetgi hareket memuru, konugmasina baglamadan 6nce hatti dinler. Konugsma
varsa bitimini bekler. Konusma yoksa, bulundugu yeri, gorevini ve soyadini sdyleyerek kendini tanitir. Trafik Kontrolorii de kendini
tanittiktan sonra konusmasini yapar. Trafik kontrolorii emir vermis ise bu emri tekrar eder.

2- Trafik kontrolorii, konugmak istedigi istasyonun telefon zilini ¢aldirarak ndbet¢i hareket memurunu uyarir. Nobetgi
hareket memuru telefonu kaldirarak bulundugu yeri, gorevini, soyadini séyler. Trafik kontrolorii de kendini tanittiktan sonra gerekli
konugmay1 yapar. Trafik kontrol6rii emir vermis ise bu emir istasyon nobet¢i hareket memuru tarafindan tekrarlanir. Konugma trafik
kontroloriiniin tamam demesi ile sona erer.

3- Seyir etmekte olan tren, makina veya yol personeli yanlarinda bulunan seyyar telefonla haberlesme direklerindeki priz
yardimu ile trafik telefon devresine girer, hatt1 dinler konugsma olmadigina kanaat getirdikten sonra "Alo" diyerek trafik kontroloriine
seslenir. Trafik kontroloriiniin kendisini tanitmasini bekler. Bundan sonra bulundugu yeri, gérevini ve soyadini sdyleyerek kendini
tanitir. Konusmasini yapar. Trafik kontroloriinden emir almig ise bu emri tekrar eder. Konusma trafik kontroloriiniin tamam demesi
ile sona erer.

4- Seyyar telefonla konugma yapilabilmesi i¢in, haberlesme direklerinin {izerine telefon prizleri konulur.

5- Seyyar telefonlarmn siirekli prizde birakilmasi ve konusma yapildiktan sonra telefonun agik durumda bulundurulmas,
trafik telefonu ile konugmalarin iyi yapilamamasina ve uzak noktalara sesin gitmemesine neden oldugundan yasaktir.

6- Trafik telefonu ile yapilan konugmalar agagidaki sekilde banda kayit edilir.

a) Trafik kontroloriiyle yapilacak biitiin konugmalar, trafik kumanda merkezindeki bir ses alma cihazinin bandina otomatik
olarak geger.

b) Ses alma cihaz kilitli veya miihiirlidiir. Her trafik kumanda merkezinde biri yedek olmak tizere iki adet ses alma cihazi
bulunur. Bunlardan birinin arizalanmasi veya bandin dolmasi durumunda durdurulup ikinci cihaz devreye sokulur. Tesisler
Sefliginden bir yetkili ile trafik baskontroldrii kullanilan bantta sorusturmay: gerektirecek bir durum olmadigini kontrol ettikten sonra
sokiip 6zel silme cihazi ile sildikten sonra kontroliinii yaparak yeniden yerine takar.

¢) Birlikte sorusturmay1 gerektiren durumlarda sorusturma kurulu, trafik bagkontroloriiyle birlikte olaya ait konugmalarin
bulundugu banda el koyar ve konusmalart dinleyerek tutanaga gecirir. Olayin 6nemine gore bant silinmeden sorusturma kurulunun
istedigi siirece saklanir.

d) Trafik Baskontrolorii dolan ses kayit bantlarini haftada en az bir kez dinleyerek, yapilan islemlerin kontroliinii yapar.

e) Trafik kumanda merkezlerindeki ses kayit bandi ve cihaz kilitli olarak bulundurulur. Bandin degismesi ve dinlenmesi
icin kilit ilgili Tesisler Sefi ve trafik bagkontroldrii tarafindan, sorusturmalarda ise sorusturma heyeti elemanlar tarafindan birlikte
acilir ve tutulacak bir deftere agilma nedeni, tarihi, saati ve ¢ikarilan miihiir ile yeniden takilan miihiir numaralar1 yazilarak ortaklasa
imzalanir. Bandin ve cihazin kilitsiz kullanilmasindan trafik bagkontroldrii ve ilgili Tesisler Sefi sorumlu tutulur.

7) Tren trafigi ile ilgili olarak haberlesme araglari kullanilarak kumanda merkezi ile yapilacak tiim konugmalarin kayit
altina alinacagi ve gerektiginde dinlenebilecegi hususunda haberlesmeye taraf olan kisilerden yazili izin alinacaktir. Genel
Miidiirlikge belirlenen hat kesimlerinde trenlerin trafigi; trafik kumanda merkezindeki ses alma cihazinin bandina otomatik olarak
kaydedilmek ve bu maddenin 1, 2 ve 3.fikralarinda belirtilen konusma usullerine uyulmak sarttyla GSM sebekesinden cep
telefonlariyla da yapilabilir. (Yonetim Kurulunun 25.11.2009 tarih ve 21/164 sayili karari ile)
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TMI Sisteminde Trenlerin Istasyonlardan Génderilmesine Ait Hiikiimler
Madde 83- Trenlerin istasyonlardan génderilmesine ait kurallar agagida belirtilmistir.

1-Trenlerin istasyonlardan gonderilmeleri igin, trafik kontroldrii tarafindan sevk emri verilir. Istasyonlardaki nobetgi
hareket memurlari, trafik kontroloriinden emir ve talimat almadan, higbir treni komsu istasyona veya calisip geri gelmek kaydiyla
anayola gonderemez.

2- TMI sisteminde, trenler birbirlerini istasyon mesafesi ile takip eder. Ondeki tren komsu istasyona varmadan, arkadan
ikinci bir tren komsu istasyona gonderilemez. Bir hizmet tren veya aracinin bir isletme trenini takip etmesi halinde bu hiikiim digina
cikilabilir.

3- Trafik kontroldrleri, sevk emirlerini trenlerin seyrini aksatmayacak sekilde istasyonlara zamaninda bildirir.

4-Trenlerin istasyonlara gelis ve hareket saatleri geciktirilmeden nébetci hareket memurlar: tarafindan trafik kontroloriine
bildirilir. Bir trenin istasyondaki durus siiresi 3 dakika veya daha az ise gelis ve hareket bildirisi trenin gonderilmesinden sonra ayni
anda yapilir. Durug siiresi 3 dakikadan fazla ise gelis bildirisi trenin gelisinde hemen yapilir. Ancak, trenlerin birbirlerini istasyon
mesafesi ile takip etmeleri durumunda, 6ndeki trenin gelis bildirisi geligsinde hemen yapilir. Trenin gonderilmesinden sonra da
hareket bildirisi ayrica yapilir.

5- Gelis bildirisi, tren tamam olarak gelip, kabul edildigi yolun limitleri i¢ine girdikten ve tren durduktan sonra yapilir.

6- Trafik kontrolorleri, trenlerin gonderilmeleri icin komsu iki istasyona emir verebilecekleri gibi, bir defada birkag
istasyona birden, istasyon ve tren numarasi belirterek devamli sevk emri de verebilir. Bu durumda trenin gidebilecegi istasyona kadar
arada bagka bir trenin bulunmamasi ve normal ya da gegici bir bulusmanin olmamasi sarttir. Sevk emrinin verilmesinde arada bir
veya birkag istasyonun cevap vermemesi trenin gonderilmesine engel olmaz.

7- Trafik kontroldriiniin sevk emri igin aradig1 istasyon cevap vermez ve baska bir istasyona da yapma imkan1 olmadigi i¢in
sevk emri yapilamazsa, 5588 modelle tren sefi ve makiniste sevk alinamadigi imza karsilig: bildirildikten ve durum trafik cetveline
yazildiktan sonra tren gonderilir. Bu durumda tren komsu istasyon basmakasinda durur ve istasyondan alacagi emre gore istasyona
girer.

8- Trafik kontrolorleri, treni gonderecek ve kabul edecek istasyonlari birlikte cagirir, kendini tanitir, sonra sevk emrini
verir. Istasyonlar tarafindan da emir tekrar edilir. Verilen emrin dogru tekrar edildigi anlasildiktan sonra trafik kontrolorleri
tarafindan tamam denilerek konusmalar bitirilir. Trafik kontrolorii "tamam" demedik¢e konusma bitmis sayilmaz. Bu nedenle
istasyonlar trafik kontrolorii tamam deyinceye kadar telefonlar1 dinlemek zorundadir.

Sevk Emri ve Bulusma Degisikligi Emirleri

Madde 84- Trafik kontrolorleri tarafindan sevk emirleri asagidaki metinlere uygun olarak verilir.
1-Bir sonraki istasyona sevk emrinin verilmesi,

Trafik kontrolorii : saat ................... dir.............. treni B ye sevk ediniz. Soyadi.

A Istasyonu Hareket Memuru :............. treni B ye sevk edecegim. Soyadi.

B Istasyonu Hareket Memuru :. tren B ye gelecektir. Soyadi.

Trafik kontrolorii : Tamam

2- Birkag istasyona birden devamli sevk emri verilmesi,

Trafik kontrolorii :Saat............. dir.......... Treni A dan D ye kadar sevk ediniz. Soyadi.
A Istasyonu Hareket Memuru :.......... tren D.ye kadar sevk edilecektir. Soyadi.

B Istasyonu Hareket Memuru :B anlagildi. Soyadh.

C Istasyonu Hareket Memuru :C anlasildi. Soyad.

D istasyonu Hareket Memuru ............. tren D ye kadar gelecektir. Soyadi.

Trafik kontroldrii : Tamam

3- Gonderilecek trenle bulugmak tizere karst yonden bir tren gelmekte ise, sevk emri verilmesi,

Trafik kontrolorii :Saat ......... dir........... tren size gelince.......... treni B ye sevk ediniz. Soyadi.
A Istasyonu Hareket Memuru :.......... tren bize gelince .......... treni B ye sevk edecegim. Soyadi.
B istasyonu Hareket Memuru : ........... tren B ye gelecektir. Soyadi.

Trafik kontrolorii : Tamam

4-Gonderilecek trenle bulusmak iizere karst yonden bir tren gelmekte ise ve bulugma bekleyen bu trene birkag istasyona
birden devamli sevk emri verilmesi,

Trafik kontrolérii: Saat ..........c.c.c..... dir........... tren size gelince ............ treni A.dan D.ye kadar sevk ediniz. Soyadi.

tren bize gelince .......... tren D.ye kadar sevk edilecektir. Soyadi.

B Istasyonu Hareket Memuru :B anlagildi. Soyadi.

C Istasyonu Hareket Memuru C anlagild1 Soyadi

D istasyonu Hareket Memuru :........... tren D ye kadar gelecektir. Soyadi.

Trafik kontroldrii : Tamam.

5- Vaktinden dnce gonderilecek trenler i¢in sevk emri verilmesi,

a) Bir sonraki istasyona vaktinden 6nce sevk emri verilmesi,

Trafik kontrolorii : Saat ................... dir............ treni vaktinden ......... dakika once B.ye sevk ediniz. Soyadi.
A istasyonu Hareket Memuru........... treni vaktinden ......... dakika 6nce B ye sevk edecegim. Soyadi.

B istasyonu Hareket Memur .......... tren vaktinden 6nce B ye gelecektir. Soyadi.
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Trafik kontrolorii : Tamam
b) Birkag istasyona birden vaktinden 6nce tren gonderilmesi,
Trafik kontrolorii : Saat dir............ treni vaktinden ............. dakika dnce A dan D ye kadar sevk ediniz. Soyadi.

A Istasyonu Hareket Memuru : tren vaktinden ....... dakika 6nce D ye kadar sevk edilecektir. Soyadi
B Istasyonu Hareket Memuru :B anlagildi. Soyad.

C Istasyonu Hareket Memuru :C anlagildi. Soyad.

D Istasyonu Hareket Memuru :.............. tren vaktinden 6nce D ye gelecektir. Soyadi.

Trafik kontroldrii : Tamam.

6- Bulugma degisikligi emirleri

a) Bulugma komsu istasyonda olacak ise,

Trafik kontrolorii : saat ................. dir............. treni .............. trenle bulugmak {izere B ye sevk ediniz. Soyadi.
A. Istasyonu Hareket Memuru :.......... tren ... trenle bulugmak iizere B.ye sevk edilecektir. Soyadi.
B.Istasyonu Hareket Memuru :............ tren ....... trenle bulugmak iizere B.ye gelecektir. Soyadi.

Trafik kontrolorii : Tamam.

b) Bulusma birkag istasyon ilerde yapilacak ise;

Trafik kontrolorii : Saat ............... dir....o....... treni ........... trenle bulugsmak iizere A.dan D ye kadar sevk ediniz. Soyadi.
A. Istasyonu Hareket Memuru :............. tren ............ trenle D.de bulugmak iizere sevk edilecektir. Soyadi.

B.Istasyonu Hareket Memuru :B anlagildi. Soyad.

C.Istasyonu Hareket Memuru :C anlasildi. Soyadi

D.Istasyonu Hareket Memuru :............ tren ......... trenle bulugmak {izere D.ye kadar gelecektir. Soyadi.

Trafik kontrolérii : Tamam.

c) Her iki emirden sonra, treni bulusma degisikligi ile gonderecek istasyonun nobetgi hareket memuru, iki suret 5201
modele trafik kontroloriiniin verdigi emri yazarak, tren sefi ve makiniste verir.

d) Bulugma degisikligi yapilan trenler i¢in ayrica sevk emri verilmesine veya asir1 bulusma degisikligi ile génderilen trenler
icin, aradaki istasyonlarin ayrica sevk emri almasina gerek yoktur.

7- Tren istasyona bazi sartlara uyulmasi kaydiyla kabul edilecekse, trafik kontrolorii sevk emri yapacagini bildirdiginde,
treni kabul edecek istasyonun ndbetci hareket memuru, trafik kontroldriine trene bildirilmesini istedigi sartlar bildirir.

Bunun tizerine trafik kontrolorii treni gonderecek istasyona once, bu sartlar1 bildirir, onun tekrar etmesinden sonra, normal
sevk emrini yapar.

Treni gonderecek istasyonun nobet¢i hareket memuru bildirilen bu sartlar1 5588 modele yazarak tren sefi ve makiniste imza
karsilig1 bildirir. Tren istasyona bu kurallara uygun olarak girer.

8- Bulusma degisikligi ile gonderilen trenin yeni bulugma istasyonunda durusu olmasa da, bulugma degisikligi ile
gonderildiginde, durma modeli verilmesine gerek olmadan durmasi zorunludur.

TMi Sisteminde Trafige Kapah istasyonlarda ve Sadece Tren Teskil Gorevlisi olan istasyonlarda Trenlerin
Trafigi(Yon.Kur. 26.12.2012 t. 27/308 karari ile degistirilmistir.)

Madde 85- Herhangi bir nedenle istasyonlarin gegici olarak giiniin belirli saatlerinde veya tamaminda istasyon personeli
bulundurulmayarak tren trafigi islemleri yaptirilmayan istasyonlara Trafik Islemlerine kapali istasyon denir.

Genel Miidiirliik tarafindan tamamen kapatilan istasyonlar, anayol kabul edilir ve buralarda higbir trafik islemi yapilmaz.
Bu istasyonlarda bu madde hiikiimleri uygulanamaz.

Dogal afet, kaza/olay ile tren dizisindeki lokomotif/vagon arizasi nedeni ile trenin ileriye devam etmesi miimkiin olmadig: durumlar
hari¢ olmak {izere Trafik Islemlerine kapatilan istasyonlarda trenlere bulusma/one gegme yaptirilmaz.

Dogal afet, kaza/olay ile tren dizisindeki lokomotif/vagon arizasi nedeni ile trenin ileriye devam etmesinin miimkiin
olmadif1 durumlar da ise 13iincii fikradaki kurallara uyularak Trafik Islemlerine kapatilan istasyonlarda bulusma/éne gegme
yaptirilabilir.

Istasyonlarin gegici olarak giiniin belirli saatlerinde veya tamaminda hicbir personel verilmeyerek trafik islemlerine
kapatilmasina, kapatilacak saatlerle ilgili olarak Trafik Baskontroloriiniin de goriisii alimarak Trafik Denetim ve Koordinasyon ve
Trafik Servis Miidiirliigiiniin &nerisi {izerine otuz giine kadar Bélge Miidiirliigii yetkilidir. Istasyonlarin otuz giinden fazla siireli trafik
islemlerine kapatilmasina Bolge Miidiirliigii ile Trafik Dairesi Baskanliginin 6nerisi iizerine Insan Kaynaklar1 Dairesi Baskanliginim
goriisii de alinmak suretiyle Genel Miidiirliik yetkilidir.

Bu durum o hat kesimindeki tiim igyerlerine bildirilecektir.

1- Istasyonun trafige kapatildig: siire, trafik kontroloriine, komsu istasyonlara ve trenlere dnceden bildirilir.
2-Istasyonun bagmakas1 anayola, diger makaslar1 sapmasiz durumda diizenlenerek mutlaka kilitlenir.

3- Bu istasyonlardan gececek trenlere, istasyonun kapali oldugu saatler 5588 modelle imza karsilig1 bildirilir.

4- Giris ve ¢ikis isaretleri kapali bulundurulur ve geceleri 1siklandirilmaz.
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5- Makasta tren teskil gorevlisi bulundurulmasma gerek yoktur. Giiniin belirli saatlerinde trafik islemlerine kapatilan
istasyonlarda yalniz geceleri bagsmakaslarin fenerleri yakilir.

6-Trafige kapatilacak istasyonlarin her iki bagmakasi kuliibesinin ve istasyon binasmin diginda mutlaka TMI trafik
kontrolorii telefonu prizi veya trenlerde ve trafik kumanda merkezinde konugmalari banda kayit edilen telsiz bulundurulur.

7- Trenlerde, TMI trafik kontroldrii telefonu prizine girmeye uygun ve ¢alisir durumda seyyar telefon veya telsiz
bulundurulur.

8- Birbirini takip eden iki trenden, 6ndeki tren istasyona varip, girdigi yolun limitleri i¢inde durdugu tren sefi tarafindan
telefonla trafik kontroloriine bildirildikten sonra, arkadan ikinci tren bu istasyona gonderilir.

Ondeki tren, herhangi bir nedenle, bu istasyondan gidemez ise, tren sefi arkadan gelen ikinci treni bagmakasta durdurmak
icin gerekli 6nlemleri alir ve durumu trafik kontroldriine bildirir.

Bu trenlerin hareket bildirisi, Bu kesimde telsiz kullaniliyorsa ya da Genel Miidiirliikkce GSM sebekesinden cep telefonu
kullanilmasina izin verilen hat kesimi ise tren istasyonu terk ettikten sonra telsizle veya GSM sebekesinden cep telefonuyla aksi
halde istasyondan hareket etmeden 6nce tren sefi tarafindan trafik kontroldriine yapilir.

9- Dogal afet, kaza/olay ile tren dizisindeki lokomotif/vagon arizasi nedeni ile trenin ileriye devam etmesi miimkiin
olmadig durumlar harig olmak {izere Trafik Islemlerine kapatilan istasyonlarda trenlere bulusma yaptirilmaz.

Dogal afet, kaza/olay ile tren dizisindeki lokomotif/vagon arizasi nedeni ile trenin ileriye devam etmesi miimkiin olmadigi durumlar
da ise 13’tincii fikradaki kurallara uyularak Trafik Islemlerine kapatilan istasyonlarda bulusma ve 6ne gegme yaptirilabilir.

a) Iptal Edilmistir. (Istasyonda tren teskil gérevlisi olmas1 durumunda trafik islemleri 14. fikrada anlatilmistir.)

b) Iptal Edilmistir. (Istasyonda tren teskil gérevlisi olmas1 durumunda trafik islemleri 14. fikrada anlatilmistir.)
c) Iptal Edilmistir. (Istasyonda tren teskil gorevlisi olmas1 durumunda trafik islemleri 14. fikrada anlatilmistir.)
d) iptal Edilmistir. (Istasyonda tren teskil gdrevlisi olmasi durumunda trafik islemleri 14. fikrada anlatilmistir.)
e) Iptal Edilmistir. (Istasyonda tren teskil gorevlisi olmas1 durumunda trafik islemleri 14. fikrada anlatilmistir.)
f) Iptal Edilmistir. (istasyonda tren teskil gorevlisi olmas1 durumunda trafik islemleri 14. fikrada anlatilnmstir.)

g) Iptal Edilmistir. (Istasyonda tren teskil gorevlisi olmas1 durumunda trafik islemleri 14. fikrada anlatilmstir.)
h) Iptal Edilmistir. (Istasyonda tren teskil gorevlisi olmasi durumunda trafik islemleri 14. fikrada anlatilmistir.)

10- Iptal Edilmistir. (Istasyonda tren teskil gorevlisi olmas1 durumunda trafik islemleri 14. fikrada anlatilmustir.)
11- Iptal edilmistir.

12- Istasyon trafige agik oldugu halde nobetci hareket memuru gorev yapamaz durumda ise veya gorevi terk etmisse,
trenlerin trafigi 14. fikrada belirtilen Hareket Memuru Olmayan ancak Tren Teskil Gorevlisi olan Istasyonlarda Trenlerin Trafigi
hiikiimlerine gore yiritiilir. Ancak, durum trafik kontrolori tarafindan igyerinin baglh oldugu Trafik Denetim ve Koordinasyon
Miidiiriine ve Trafik Servis Midiirliigiine bildirilir.

13- Trafik Islemlerine kapatilan istasyonlarda, 9. Fikrada belirtilen hallerde bulusma/6nege¢me yapilacaksa;

Trafik kontrolorii, sevk emri ile beraber bulusma/6nege¢me yapacak her iki trenin tren sefine kapali istasyonda
bulusma/dnegegme yapacaklarini, istasyonda girecekleri yolu, bu yola girmeden 6nce makas baginda durup makasin girecekleri yola
diizenlemelerini ve treni limitler igine aldiktan sonra, makasi bulusma/onegegmeye gelecek trenin girigine diizenleyerek kendisine
teminat vermelerini bir 6nceki istasyondan 5588 model verdirerek bildirir. Bu modeli veren istasyon ayrica, durumu trafik cetveline
yazip tren sefi ile makinistin imzasi alir.

flk tren istasyona gelip trenin kabul edilmesi emirlenen yola girisinden sonra, limitler icinde duracaktir. Tren personeli
makaslart bulugma/dnegecme ye gelecek trenin girisine tanzim ederek tren sefi tarafindan trafik kontroloriine teminat vermesinden
sonra, komgsu istasyonda bekleyen trenin hareket ettirilmesi saglanacaktir.

Bulugma/6negegme ye gelen ikinci tren bag makasta durup makaslarin kendi girisi emirlenen yola diizenlendigini kontrol
ederek emirlenen yola girip limitler i¢erisinde duracaktir. Bundan sonra tren sefi trafik kontroloriine gelis bildirisi ile trenin limitler
icerisinde bulundugu teminatin1 verecektir.

Bulugma yapilmasi durumunda:

Trafik kontrolorii dncelikle barinma yoluna kabul edilen trenin tren sefine ¢ikis makaslarini tren ¢ikisina tanzim etmesi
talimati ile komsu istasyona sevk emrini verir. Barinmadan ¢ikan tren, makasi ¢ikigina tanzim ederek hareket bildirisini, bu kesimde
telsiz kullaniltyorsa ya da Genel Miidiirliikge GSM sebekesinden cep telefonu kullanilmasina izin verilen hat kesimi ise, tren
istasyonu terk ettikten sonra telsizle veya GSM sebekesinden cep telefonuyla, aksi durumda istasyondan hareket etmeden 6nce trafik
kontroldriine yapar.

Trafik kontroldrii Istasyonun dogru yoluna kabul edilen trenin tren sefine istasyonun her iki taraf makaslarmi dogru yola
tanzim etmesi talimat1 ile komsu istasyona sevk emrini verir. Dogru yoldan ¢ikan tren istasyonun her iki taraf makaslarin1 dogru yola
tanzim ederek hareket bildirisini, bu kesimde telsiz kullaniliyorsa ya da Genel Miidiirlikce GSM sebekesinden cep telefonu
kullanilmasina izin verilen hat kesimi ise, tren istasyonu terk ettikten sonra telsizle veya GSM sebekesinden cep telefonuyla, aksi
durumda istasyondan hareket etmeden 6nce trafik kontroloriine yapar ve her iki taraf makasin dogru yola tanzimli oldugu teminatini
VErir.

One gegme yapilmasi durumunda:
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Trafik kontrolorii dncelikle one gegen trenin tren sefine; ¢ikis makaslarini tren ¢ikigina tanzim talimati ile komsu istasyona
sevk emrini verir. One gecen tren hareket bildirisini, bu kesimde telsiz kullaniliyorsa ya da Genel Miidiirliikce GSM sebekesinden
cep telefonu kullanilmasina izin verilen hat kesimi ise tren istasyonu terk ettikten sonra telsizle veya GSM sebekesinden cep
telefonuyla, aksi durumda istasyondan hareket etmeden once trafik kontroloriine yapar.

One gecen tren komsu istasyona vardiktan ve gelis bildirisi yapildiktan sonra, Trafik kontrolérii éniine gecilen trenin tren
sefine istasyonun her iki taraf makaslarmi dogru yola tanzim etmesi talimati ile komsu istasyona sevk emrini verir. Oniine gecilen
tren istasyonun her iki taraf makaslarin1 dogru yola tanzim ederek hareket bildirisini, bu kesimde telsiz kullaniliyorsa ya da Genel
Miidiirlikge GSM sebekesinden cep telefonu kullanilmasina izin verilen hat kesimi ise tren istasyonu terk ettikten sonra telsizle veya
GSM sebekesinden cep telefonuyla, aksi durumda istasyondan hareket etmeden once trafik kontroldriine yapar ve her iki taraf
makasin dogru yola tanzimli oldugu teminatin verir.

14- Hareket Memuru Olmayan sadece Tren Teskil Gorevlisi olan Istasyonlarda Trenlerin Trafigi;

a) TMI sisteminde tren trafigi ile ilgili islemleri yiiriitmek iizere istasyonlarda hareket memuru bulundurulmasi ve
istasyonlarin 24 saat trafik islemlerine agik tutulmasi esastir. Hareket memuru olmaksizin, sadece tren teskil gorevlisi bulunan
istasyonlarda, bu fikrada belirtilen kurallara uymak sartiyla trenlerin bulugsma, 6ne gegme ve birbirini takibi ile ilgili trafik islemleri,
emniyetli bir sekilde yaptirtlir.

b) Bu maddede gegen; Tren Teskil Gorevlisi, tren teskil memuru ile tren teskil is¢isidir. Tren sefi ise tren gefi ile trenlerde
tren sefi gorevini yapan personeldir.

c) Tren teskil gorevlisi ile trafik iglemlerinin yiiriitiilecegi istasyonlarin her iki cihet basmakas kuliibesinin ve istasyon
binasiin diginda mutlaka seyyar telefon prizi, bu istasyonlarn bulundugu hat kesiminde isleyen trenlerde de telsiz bulundurulur.
Trafik Kontrolorii ile izin verilen haberlesme araglartyla haberlesme yapilamamasi halinde trafik islemlerinin sadece tren teskil
gorevlisi ile yiiriitiildiigii istasyonlarda bulusma/6ne gegme ve birbirini takip islemleri yaptirilmaz.

d) Genis alan telsiz sisteminin uygulandig1 bolgelerde tren teskil gorevlisi ile trafik islemlerinin yiiriitiilecegi istasyonlarin
her iki cihet bagmakasindan itibaren 2000 metrelik mesafe i¢inde telsiz 6lii bolgesi bulunmayacaktir.

e) Sadece tren teskil gorevlisi bulundurulacak istasyonlarin ¢alisma bildirimlerine dair usuller agagida belirtilmigtir.

1) Istasyonun hareket memuru verilmeyerek tren teskil gorevlisi ile trafik islemlerini yiiriitecegi kumanda merkezine,
komsu istasyonlara ve her iki yondeki teskilat garlarina telgrafla 6nceden bildirilir. Bu uyar1 5588 modellerle trenlere ihbar edilir.

2) Sadece tren teskil gorevlisi ile trafik iglemlerine devam edecek istasyonun gorevlisi, trafik kumanda merkezine
istasyonun tren teskil gorevlisi ile trafik iglemlerine devam edecegini bildirir. Bu bildirimin yapiligindan itibaren yeni g¢alisma
diizenine gegilir.

3) Sadece tren teskil gorevlisi ile trafik islemleri yiiriitiilen istasyonlar i¢in uygulanacak siire ve uygulama yapilacak saatler
yetkili birimlerin emirlerine uymak esas olmakla birlikte bu bent kapsamindaki istisnai uygulamalarin baslangict ile normal
uygulamaya gecislerde, gorevli personelin trafik kumanda merkezine yapacagi gercek bildirimlere gore is ve islemler
gerceklestirilecektir.

f) Sadece tren teskil gorevlisi bulunan istasyonlarda agagida belirtilen hallerde bulugsma ve 6ne gegme yaptiriimaz.

1) Genel tren planinda (orerde); giinliik bulugma sayis1 7 ve daha fazla olan istasyonlarla, giinliik toplam 13 ve daha fazla
yolcu treni olan hat kesimindeki istasyonlarda,

2) Rampabagi olmasi nedeniyle tam fren deneme istasyonu olarak belirlenen istasyonlarda,

g) f bendinde belirtilen kriterler dikkate alinarak sadece tren teskil gorevlisi ile trafik islemlerinin yiiriitiilecegi istasyonlar,
Trafik Servis Miidiirliigii 6nerisi ile otuz giine kadar Bolge Miidiirliigii yetkilidir. Istasyonlarda trafik islemlerinin otuz giinden fazla
siireli olarak sadece tren teskil gorevlisi ile yiiriitiilmesine, Bolge Miidiirliigii ile Trafik Dairesi Baskanliginin 6nerisi ve Insan
Kaynaklar1 Dairesi Baskanliginin goriisii de alinmak suretiyle Genel Miidiirliik yetkilidir.

Bu durum o hat kesimindeki tiim igyerlerine bildirilecektir.

h) f ve g bentlerinde belirtilen kosullara gore sadece tren teskil gorevlisi bulunan istasyonlarda trenlere bulugma
yaptirilmasinda uyulacak kurallar asagida belirtilmistir.

1) Trafik kontrolorii, tren teskil gorevlisine hangi trenlerin bulusma yapacagmi bildirir. Istasyonun yol durumunu
ogrendikten sonra trenlerin kabul yollarini tren teskil gorevlisi ile birlikte belirler.

2) Tren teskil gorevlisi, trenlerin alinacagi yollara gore makaslari diizenler. I tipi emniyet tesisat: bulunmayan istasyonlarda
makaslart dil ucu kilidi ile kilitler ve trafik kontroldriine teminat verir.

3) Trafik kontrolorii, bulugsma yapacak her iki trene, sadece tren teskil gorevlisi bulunan istasyonda bulusma yapacaklarini
ve istasyonda kabul edilecekleri yolu, bagmakasta durarak, makaslarin giris yoluna diizenlenmis oldugunu kontrol etmelerini, bir
onceki istasyonun hareket memuruna 5588 model verdirerek bildirir. Sevk emri, bu sartlar belirtilerek treni gonderecek istasyonun
hareket memuruna verilir.

4) Bu trenlerin hareket bildirisi trafik kontrolériine yapilir. Trafik kontrolorii; hareket bildirisini aldigi trenlerin kalkis
saatini ve dingil miktarini derhal bulugma yapilacak istasyonun tren teskil gorevlisine bildirir.

5) 1 tipi emniyet tesisat1 bulunan istasyonlarda tren teskil gérevlisi tarafindan trenlerin girisi i¢in isaretleri agilir, trenler bu
isaretlere uyar. Bu istasyonlarda emniyet tesisatini yetki verilmis tren teskil gorevlisi kullanir. I tipi emniyet tesisati bulunmayan
istasyonlarda girig isaretleri kullanilmaz, kapali vaziyette bulundurulur.

6) I tipi emniyet tesisat: bulunan istasyonlarda trenler giris isaretlerine uyarak basmakasa kadar gelir. Bagmakasta durarak
makinist tarafindan makasm 5588 modelle bildirilen yola tanzimli oldugu kontrol edilerek girilir. I tipi emniyet tesisat1 bulunmayan
istasyonlarda trenler bagsmakasta durur. Dogru yola girecek trenin makinisti makasin girecegi yola tanzimli ve kilitli oldugunu kontrol
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ederek istasyona girer. Barinma yoluna girecek tren ise yine bagmakasta durarak tren teskil gorevlisinin bagmakasta verecegi isaretle
istasyona kabul edilir.

7) Bulusma istasyonuna gelen trenin tren sefi, kabul edildigi yolun limitleri i¢inde durduktan sonra gelis saatini trafik
kontroldriine bildirir.

8) Her iki trenin kabul edildikleri yolun limitleri i¢ine tam olarak girisinden sonra tren teskil gorevlisi tarafindan makaslar
her iki trenin ¢ikisina diizenlenecektir. Trenlerin ¢ikisinda isaretler kapali bulundurularak kullanilmayacaktir. Kesinlikle diger
cihetteki makasa gitmemek icin trenlere geri dayanma islemi yaptirilmayacaktir.

9) Trafik kontroldri her iki trenin tren sefinden de trenlerin gelis bildirisini aldiktan sonra, her iki trenin tren sefine, ayri
ayr1 komsu istasyonu da ¢agirarak sevk emri verir.

10) Sevk emrini alan tren sefi, bunu makiniste bildirerek, bulugma degisikligi veya sartli sevk varsa 5201 modele
kaydederek imza karsiligi makiniste teblig eder. Tren teskil gorevlisi tarafindan makaslarin trenin ¢ikisina uygun tanzim edildigini
kontrol ederek hareket emrini verir ve makinist treni hareket ettirir.

Bu trenlerin hareket bildirisi, bu kesimde telsiz kullaniliyorsa ya da Genel Miidiirlilkge GSM sebekesinden cep telefonu
kullanilmasma izin verilen hat kesimi ise tren istasyonu terk ettikten sonra telsizle veya GSM sebekesinden cep telefonuyla aksi
durumda istasyondan hareket etmeden 6nce tren sefi tarafindan trafik kontroloriine yapilir.

11) Tren teskil gorevlisi tarafindan trenlerin istasyondan ¢ikisindan sonra biitiin makaslar dogru yola tanzim edilerek
kilitlenir ve trafik kontroldriine teminat verilir. Tiim isaretler asli vaziyetinde bulundurulur.

12) Trenlerden birisinin hareket memuru bulunan komsu istasyondan veya daha 6nceki istasyondan ¢ikamamasi nedeniyle
bulusma istasyonuna gelemeyeceginin anlagilmasi halinde; trafik kontroldrii tarafindan tekrar bulusma degisikligi islemi yaptirilarak
tren komsu istasyona gonderilir. Trenin hareketinden dnce tren teskil gorevlisi trafik kontroloriince bilgilendirilir.

13) Bu istasyonlarda {i¢ ve daha fazla trene ayn1 anda bulugma yaptirilmayacaktir.

i) f ve g bentlerinde belirtilen kosullara gére sadece tren teskil gorevlisi bulunan istasyonlarda trenlere 6ne gegme
yaptirilmasinda uyulacak kurallar agagida belirtilmistir.

1) Trafik kontrolori, tren teskil gorevlisine 6ne gegme islemi yapilacagini, oniine gegilecek tren ile 6ne gegecek treni
bildirir. Istasyonun yol durumunu &grendikten sonra trenlerin kabul yollarini tren teskil gorevlisi ile birlikte belirler. Tren teskil
gorevlisi, trafik kontroldriiniin talimatlar1 dogrultusunda ilk trenin girisi icin makaslar1 diizenler varsa I tipi emniyet tesisatinda giris
isaretini agar.

2) Trafik kontrolorii, 6ne gegme islemi ile sevk edilecek her iki trene, sadece tren tegkil gorevlisi bulunan istasyonda 6ne
gecme islemi yapacaklarmi, istasyonda kabul edilecekleri yolu, basmakasta durarak, makaslarin giris yoluna diizenlenmis oldugunu
kontrol etmelerini, bir dnceki istasyonun hareket memuruna 5588 model verdirerek bildirir. Sevk emri, bu sartlar belirtilerek treni
gonderecek istasyonun hareket memuruna verilir. One gecme istasyonuna gonderilecek trenlerin sevk emirleri 6ne gecme
istasyonuna kadar yapilir.

3) I tipi emniyet tesisat1 bulunan istasyonlarda trenler giris isaretlerine uyar. Bu istasyonlarda emniyet tesisatmi yetki
verilmis tren teskil gorevlisi kullanir.

4) Trenler 6ne gegme istasyonunun bas makasinda mutlaka durur. I tipi emniyet tesisat1 bulunan istasyonlarda makinist;
makas pozisyonlarini ve girecegi yolu kontrol ederek istasyona girer. I tipi emniyet tesisati olmayan istasyonlarda trenler bag makasta
tren teskil gorevlisi tarafindan verilecek isarete gore istasyona kabul edilir.

5) One ge¢me istasyonuna gelen 6niine gegilecek trenin tren sefi, kabul edildigi yolun limitleri icinde durduktan sonra gelis
saatini trafik kontroloriine bildirir.

6) Trafik kontrolorii gelis bildirisini aldiktan sonra, 6ne gegecek trenin 6ne gegme istasyonuna sevk islemini i bendinin
2’inci alt bendinde belirtildigi sekilde yapar.

7) Tren teskil gorevlisi, oniine gegilecek trenin kabul edilecegi yolda limitler i¢inde durusundan sonra 6ne gegecek trenin
giris ve ¢ikis makaslarm, I tipi emniyet tesisati olan istasyonda ayrica giris isaretlerini tanzim eder.

8) One gegme istasyonuna gelen trenlerin sevk emri, trafik kontroldrii tarafindan komsu istasyon da gagirilarak tren sefine
verilir.

9) Sevk emrini alan tren sefi, bunu makiniste bildirerek, tren teskil gorevlisi tarafindan makaslarin trenin ¢ikisina uygun
tanzim edildigini kontrol ederek hareket emrini verir ve makinist treni hareket ettirir.

10) Bu trenlerin hareket bildirisi, bu kesimde telsiz kullaniliyorsa ya da Genel Midiirlik¢e GSM sebekesinden cep telefonu
kullanilmasina izin verilen hat kesimi ise tren istasyonu terk ettikten sonra telsizle veya GSM sebekesinden cep telefonuyla aksi
halde istasyondan hareket etmeden 6nce tren sefi tarafindan trafik kontroldriine yapilir.

11) Trenlerin istasyonu terk etmesinden sonra tren teskil goérevlisi biitiin makaslar ile giris ve ¢ikis isaretlerini asli
vaziyetine getirerek kilitler ve trafik kontroloriine teminat verir.

J) Trafik islemlerinin tren teskil gorevlisi ile yiiriitiildiigi istasyona bulusma veya 6ne ge¢me islemi ile génderilmeyen bir
trenin bu istasyonda bulugma ve 6ne ge¢me zorunlulugu ortaya ¢iktiginda, bulugsma ve 6ne gegme islemi tren gefine trafik kontroldrii
tarafindan bildirilir. Bulusma ve 6ne gegme islemi yukarida belirtilen kurallar gercevesinde yaptirilir.

k) Sadece tren teskil gorevlisi bulunan istasyonlarda yapilacak bulusma ve 6ne ge¢me islemlerinde trenlerin uzunlugu,
birinin veya her ikisinin boliinmesini kesinlikle gerektirmeyecektir. Bulusma yapacak trenlerden birisinin yolcu treni olmasi halinde
diger tren kesinlikle istasyon yollarinda limit yapacak uzunlukta olacaktir.

1) Sadece ten teskil gorevlisi bulunan istasyonlarda yaptirilan bulusma ve 6ne ge¢cmelerde, trenin varig-durus ve kalkig
saatleri ile bulugma ve dne ge¢me yapilan trenlerin numaralar tren sefi tarafindan trafik cetveline yazilir ve imzalanir.
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m) Tren trafigi islemlerinin tren teskil gorevlisi ile yapildigi istasyonlarda, bulusma veya 6ne gegme islemi olan trenlere
arizali vagon ve lokomotifin terki/tamiri yapilanlarin ilavesi disinda manevra iglemleri yaptirilamaz. Sadece tren teskil gorevlisi
bulunan istasyonda, bulusma veya 6ne ge¢me islemi olmaksizin gelecek trenin manevrasi varsa, daha 6nceden tren sefine ve
istasyonda gorevli tren teskil memuruna bildirilir, tren sefi tarafindan bélge ve zaman izni almmarak manevra yapilir. Manevra
sirasinda makas hizmetleri istasyonda gorevli tren teskil memuru tarafindan varsa trende goérevli tren teskil gorevlisiyle beraber tren
sefinin verecegi emre gore yapilir. Manevranin bitiminden sonra durum tren sefi tarafindan trafik kontroloriine bildirilerek alinacak
emre gore hareket edilir.

n) Trafik Kontrolorleri ve Trafik Bag kontrolorleri THTY 85/14 fikraya gore sevk ve idarelere daha ¢ok ihtimam ve 6zen
gosterecektir.”
IKiNCi BOLUM
TSI Sistemine Ait Ozel Hiikiimler

TSI Sisteminin Ozelligi

Madde 86- TSI Sisteminin 6zellikleri asagida belirtilmistir.

1- TSI sisteminin uygulandig1 hat kisninda istasyon ve saydinglerin giris ve cikislari ile bunlarin arasinda bulunan bloklara
konulan otomatik veya kumandali sinyallerle trenlerin trafigi hizli ve akici olarak saglanir. Sistemde istasyon ve saydinglerin

arasindaki hat kismu bir¢ok bloklara ayrilarak birbirini takip eden birden fazla trenin ayni anda iki istasyon veya sayding arasinda
seyir ettirilmesi ve hat kabiliyetinin artmasi saglanir.

2- Makaslarin uzaktan kumanda ile diizenlenmesi ve trenlerin sinyal renk bildirilerine gére istasyonlara giris, ¢ikis ve
hareketleri saglanarak personelden tasarruf edilir ve otomatik fren sistemi ile de daha emniyetli bir trafik diizeni temin edilir.

Ana hat makas ray devrelerinin mesguliyetleri kolay ayirt edilebilecek 6zel bir sesle de tamamlanir.

Pano iizerinde, kumandal: sinyaller ve yol kesimleri cografik olarak belirlenmistir. Kumandali sinyal izlenimleri kapali ise
kirmizi veya soniik diizenlenmisse yesildir.

3- Trafik kumanda merkezindeki panodan, kumanda bolgesindeki biitiin trenlerin izlenmesi miimkiin oldugundan tren
trafigi diizenli bir sekilde yapilir.

4- Makaslarin ve sinyallerin pozisyonlar: kumanda merkezinden ve istasyon kumanda masasindan izlenir.

5-Bu sistemde, trenlerin trafigi tamamen sinyal renk bildirilerine veya trafik kontrolorii tarafindan verilecek emirlere gore
saglanir.

6- Yolcu treni, yolcu tagiyan askeri tren ve teskilatinda yolcu tasiyan vagon bulunan yiik trenleri hari¢ diger yiik trenleri ve
lokomotifler sinyaller serbest yol bildirisi veriyorsa ilk ¢ikis istasyonlari hari¢ diger istasyon ve saydinglerden vaktinden 6nce sevk
ve hareket edebilir ve durmadan gegebilirler.

7-Tek anayollu veya ¢ok anayollu hatlardaki sinyaller gidis ve doniise kumanda edecek sekilde konuldugundan, trafik
kontrolorleri gerektiginde trenleri gidis yolu yerine doniis yolundan ve/veya doniis yolu yerine gidis yolundan seyir ettirebilir.

8-TSI Sisteminde tren trafiginin yiiriitiilmesi ve yonetimi; istasyonlara, istasyon kumanda masas1 veya panodan trafigin
yerel olarak idare edilmesi yetkisi veya bolge zaman izini vermesi disinda tamamen trafik kontrolériine aittir.

9- Gerekli durumlarda, trafik kontrolorii istasyonlara, istasyonun bir tarafi veya tamamu igin yerel kumanda izini verir. Bu
durumda tren trafigi ve manevralar istasyon kumanda masasi veya panosundan veya elle yetki verilmis personel tarafindan makas ve
sinyaller diizenlenerek idare edilir. Yerel kumanda izini trafik kontroldrii tarafindan sozlii ve elektriksel olarak verilir. Kayas-
Haydarpasa arasinda panoya girildiginde sinyaller bildiri vermez ve trafik kumanda merkezinden sinyaller soniik, makaslar ise flag
durumda goriiliir.

10- Kumanda bolgesinde seyir eden biitiin trenlerin hareketleri ve kirmiz1 sinyalden gegisleri trafik kumanda merkezinde
bulunan trengrafa otomatik olarak kayit edilir. Ayrica, bazi trafik kumanda merkezlerinde, yapilan iglemler ile arizalar otomatik
yazicilar tarafindan saat belirtilerek kayit edilir.

istasyon Kumanda Masasinin Kullamilmasi

Madde 87- TSI sisteminin uygulandigi bazi bélgelerde, istasyon ve saydinglerde 6zel insa edilmis bir bina igine
yerlestirilmis, istasyon kumanda masasi bulunur. Istasyon kumanda masasinin iizerinde bulunan diigmeler kullanilarak trafigin
idaresi ve diger islemlerin yapilmasiyla ilgili kumandalarin verilmesi saglanir.

Masada; kullanma anahtari, ait oldugu istasyonun sisteme bagli yollari, makaslari, sinyalleri ve hemzemin gegitleri de
iceren kiiciik 6lgekli bir semasi bulunur. Degistirilebilir mozaik parcalardan meydana gelmis masada, istasyonda bulunan yollarin,
makaslarin, sinyallerin ve digerlerinin diizenlenmesini saglayan diigmeler vardir. TSI sisteminde, kullanma anahtar1 trafik
kontroloriinden elektriksel olarak kumanda izni alindiktan sonra yerel kumanda konumuna getirilir. Bundan sonra da diigmeler
kullanilarak trafigin yonetimi ve diger islemlerin yapilmasi saglamir. Islemlerin tamamlanmasindan sonra masa tekrar merkezi
kumanda konumuna alinir.

Istasyon kumanda masalar1 bu konuda egitim gdrmiis personel ile ndbetci hareket memuru ve/veya tren sefi, makinist ya da
bu gorevleri yapan personel tarafindan kullanilir.

Istasyon kumanda masalarinin kullanilmasi, bulunduklari sistemlere ve bélgelere gore kullanma talimatlarinda
belirtilmistir.
TSI sisteminde, trafik kontroldrii yerel kumanda iznini diger trenlerin trafigini aksatmayacak sekilde ve merkezden

kumanda edilememesi, istasyon manevralarinin yapilmasi veya baska nedenlerle verir. Ancak, trafik kumanda merkezinden
yapilmasi miimkiin olan iglemler nedeniyle yerel kumanda izni verilemez.

Trafik Kumanda Merkezlerinin Kullanilmasi
Madde 88- Trafik kumanda merkezi trafik kontrolorii kursu gérmiis trafik kontrolorleri tarafindan kullanilir.

1- Trafik kumanda merkezinde, trenlerin trafiginin yiiriitiilmesi ile diger islemlerin yerine getirilmesi ve kayit edilmesini
saglayan makinalar bulunur. Makinalar bir trafik kontrolorii tarafindan kullanilabilecegi gibi, her makina ayr trafik kontroldrii
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tarafindan da kullanilabilir veya kumanda bolgesi bir ka¢ bolime ayrilmak suretiyle de, ayri trafik kontroldrlerince trafik
yonetilebilir.

2- Trafik kumanda merkezine, denetimler disinda gorevli trafik kontrolorleri ile trafik baskontroloriinden baska kimse
giremez ve makinalari kullanamaz, trafik kontroldrlerinin gorevlerine miidahale edemez.

UCUNCU BOLUM
Sinyal Renk Bildirileri

Sinyal Renk Bildirileri ve Anlamlari

Madde 89- TSI sisteminde trenlerin trafigi sinyal renk bildirilerine gore saglanir.
1- Sinyallerin renk bildirileri ve anlamlar1 asagida gosterilmistir.

a) Yiiksek ve ciice sinyalde kirmizi 151k;

Bloga girmek yasaktir. Sinyali gegmeden dur.(Sekil 1)

b) Yiiksek sinyalde yesil 151k ;

Normal hizla ilerle, en az iki blok bostur.(Sekil 2)

¢) Yiiksek sinyalde sar1 151k ;

Ilk sinyal 6niinde duracak sekilde ilerle, girilecek blok bostur. (Sekil 3)

Fren mesafesinden daha kisa olan bir blogun girigindeki sinyal sar1 gsteriyorsa, bir 6nceki sinyalde de sar1 goriiniir.
d) Yiiksek sinyalde sar1 tizeri yesil 151k;

Makaslardan saparak izin verilen hizla ilerle, en az iki blok bostur. (Sekil 4)

e) Ciice sinyalde yesil 151k;

Makaslardan saparak izin verilen hizla ilerle, en az iki blok bostur. (Sekil 5)

f) Ciice sinyalde yanar soner yesil 1g1k;

Blok, tesisata bagli olmayan yoldan g¢ikacak tren i¢in serbesttir. Sapma yolu ilizerinde son ¢ikis makasina kadar sinirl
seyirle ilerle, yanar soner sinyalin bulundugu tesisata bagli olan yoldaki trenler i¢in blok kapalidir. En az iki blok bostur. (Sekil 6)

g) Yiiksek sinyalde sar1 lizeri sar1 151k ;

Makaslardan saparak izin verilen hizla ve ilk sinyal 6niinde durabilecek sekilde ilerle, girilecek blok bostur. (Sekil 7)

h) Ciice sinyalde sar1 151k;

Makaslardan saparak izin verilen hizla ilerle, girilecek blok bostur. (Sekil 8)

1) Ciice sinyalde yanar séner kirmizi 151k;

Sinyallenmemis yollardan hareketle, sisteme bagli bolgeye girmeden, sinyallenmemis yollara sinirl seyirle ilerle. (Sekil 9)

j) Clice sinyalde yanar soner sar1 1s1k;

Blok tesisata bagli olmayan yoldan ¢ikacak tren igin serbesttir. Sapma yolu iizerinde sinirh seyirle, ilk sinyal Oniinde
durabilecek sekilde ilerle, yanar soner sinyalin bulundugu tesisata bagli yol i¢in blok kapali olup, bu yolda bulunan tren, yanar séner
sinyali gegmez. Girilecek blok bostur. (Sekil 10)

k) Yiiksek ve ciice sinyalde sar1 iizeri kirmizi 151k;

Smurlt seyirle, bir engel, vagon veya trenle karsilagilabileceginden derhal durabilecek sekilde ilerle, girilecek blok mesgul
olabilir. (Sekil 11)

1) Ciice sinyalde yanar soner sari lizeri yanar séner kirmizi 1g1k;

Sinyalsiz bir yoldan, sinyalli bir yol iizerinden gegerek, diger bir sinyalsiz yola ¢ikilacagindan smirl seyirle ilerle. (Sekil
12)

m) Yiiksek sinyalde kirmiz iizeri yesil veya ciice sinyalde yesil tizeri kirmizi 1g1k;

Istasyon kumanda masasindan yapilan manevralarda, sinyallenmis yollara girecek veya bu yollardan ¢ikacak diziler igin
sinirli seyirle ilerle.(Sekil 13)

n) Ciice sinyalde yanar soner yesil {izeri yanar s6ner kirmizi 1s1k;

Istasyon kumanda masasindan yapilan manevralarda, sinyallenmemis yollardan ¢ikacak diziler icin smirli seyirle ilerle,
tesisata bagli yollardan ayni yone ¢ikis yasaktir. (Sekil 14)

0) Tekrarlama sinyalinde yesil 151k;

1) Varilacak ilk sinyal giris sinyali ise; istasyon giris sinyali ile ¢ikig sinyali arasi fren mesafesinden bilyilk oldugu
durumlarda, giris sinyalinin yesil veya sar1 151k vermekte oldugunu, fren mesafesinden kiiciik oldugu durumlarda ise, giris sinyalinin
yesil 151k vermekte oldugunu,

2) Varilacak ilk sinyal blok, yaklasma veya koruma sinyali ise, bu sinyalin yesil veya sar1 151k vermekte oldugunu, ve
varilacak ilk sinyale kadar normal hizla ilerlenecegini ve bu sinyalin bildirisine gore hareket edilecegini bildirir. (Sekil 15)

p) Tekrarlama sinyalinde beyaz 151k;

1) Varilacak ilk sinyal giris sinyali ise; istasyon giris sinyali ile ¢ikig sinyali arasi fren mesafesinden biiyilk oldugu
durumlarda, giris sinyalinin yesil veya sar1 1s1k disindaki renklerden birini vermekte oldugunu, fren mesafesinden kiigiik oldugu
durumlarda ise, giris sinyalinin yesil 151k digindaki renklerden birini vermekte oldugunu,

2) Varilacak ilk sinyal blok, yaklasma veya koruma sinyali ise, bu sinyalin kirmizi1 151k vermekte oldugunu ve varilacak ilk
sinyal Oniinde durabilecek sekilde ilerlenecegini ve bu sinyalin bildirisine gore hareket edilecegini bildirir. (Sekil 16)
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2- Yanar soner sinyale uyulacagini bildiren Y'S levhasi;

a) YS levhasi sinyallenmemis yol veya yollarin sinyallenmis yolla birlestigi kismin limit noktasina konulur. Beyaz zemin
tizerine kirmizi Y'S harfleri bulunur. (Sekil 17)

b) YS levhasi sinyallenmis yolda, sinyallenmemis yollara da kumanda eden sinyalin bulundugunu gosterir.

¢) Sinyallenmis bdlgeye girilebilmesi i¢in, YS levhasi hizasina en yakin sinyalli barinma yolundaki ciice sinyalin yanar
sOner yesil, yanar soner sari, yanar soner sari lizeri yanar soner kirmizi veya yanar séner kirmizi ve ciice sinyalde yanar soner yesil
tizeri yanar soner kirmizi renk bildirilerine uyulmasinin zorunlu oldugunu bildirir.

3- Istasyon ve saydinglere yaklasildigiin anlasilmas igin yaklagma ve koruma sinyalleri boru direklerinin yerden itibaren
iki metre yiikseklikten sonra, 50 santimlik kismi beyaza boyanir.

Sinyallerin Soniik Olmasi, Goriillememesi veya Beyaz Isik Vermesi

Madde 90- Sinyallerin soniik olmas1 veya beyaz 151k gostermesi veyahut goriilememesi gibi goriise engel durumlarda
yapilacak islemler asagida belirtilmistir.

1- Firtina, tipi, sis gibi nedenlerle yolun veya sinyal bildirilerinin tam olarak goriilemedigi durumlarda, sinyal bildirilerinin
tam olarak goriilerek, geregince hareket edilebilmesi icin zaman kaybina bakilmaksizin hiz azaltilir, gerekirse durulur.

2- Renkli 151k olmasi gereken bir sinyalde, hi¢ 151k olmamasi, giin 15181n1in goriilmesi, 15181n iyi ayirt edilememesi veya bu
yonetmelikte belirtilen renkler diginda bir isaretin gériilmesi veya sinyal sokiilmiis, kirilmis veya hasarlanmigsa durusu emreder.

3- Bu durumlarda tren, lokomotif veya ara¢ derhal durdurulur ve trafik kontroloriine bildirilir. Trafik kontroloriiniin
verecegi talimata gore hareket edilir. Trafik kontroloriiyle haberlesme yapilamiyorsa, istasyonlardan birisine haber verilir ve alinacak
talimata gore hareket edilir.

Sinyallerin Tekrarlanmasi

Madde 91- Gériilen sinyal renk ve bildirileri, birlikte gorev yapan lokomotif personeli tarafindan asagidaki sekilde tekrar
edilir.

1- Tren veya lokomotiflerin seyri sirasinda makinist, yardimer makinist veya siiriiciiler 6ncelikle sinyallerin durumunu
takip etmek zorundadir.

2- Lokomotif ve trenin veya diger araglarin seyri sirasinda, sinyal bildirisi goriildiigiinde, lokomotif veya araclarin
kumanda béliimiinde gorevli makinistler, yardimecr makinistler, siiriiciiler veya diger gorevliler goriilen sinyali renk ve bildirisini
birbirine tekrar eder.

3- Bu tekrarlama yapilirken sinyali 6nce goren renk veya renklerini sdyler, digerleri de gordiikten sonra tekrarlar.

4- Lokomotif ve diger araglarda bulunan makinist, yardimer makinist veya siiriiciiler ile lokomotif veya araglarin kumanda
boliimiinde gorev yapan tren sefleri ile diger gorevliler, giris ve ¢ikis sinyalleri ile diger sinyallere yaklasildiginda sinyalleri izlemek
ve bildirilerine uymak zorundadir.

Sinyalin Kirmizi1 Olmasi ve Giris, Cikis Sinyallerinin Diizenlenmesi

Madde 92- Serbest yol bildirisi veren bir sinyal, tren, lokomotif veya ara¢ sinyali gectikten 4-5 saniye sonra kirmiziya
dondisiir.

bildiri verecek sekilde veya kapali bulundurulur.

2- Giris ve ¢ikis sinyalleri ile kumandali sinyaller tren, lokomotif ve araglarin giris ve ¢ikiglarina gére uygun zamanlarda
agilir.

3- Sinyalin serbest yol durumuna getirilmesi i¢in trenlere gecikme verdirilemez.

4- Bir tren, lokomotif veya aracin giris veya ¢ikisi i¢in diizenlenen makas ve sinyaller, kesin zorunluluk olmadik¢a
degistirilmez.

5-Tren, lokomotif veya araglar dur bildirisi veren bir sinyalin oniinde, ilk dingili sinyal hizasin1 gegmeyecek sekilde durur.

Bu sinyalin hemen Oniinde bir hemzemin gegit varsa, gecidin uzun siire kapali kalmamasi i¢in, hemzemin gegit
kapatilmayacak sekilde durulur.

6- Serbest yol bildirisi veren bir sinyal, herhangi bir nedenle aniden kirmiziya doniisebilir. Bu durumda derhal durulur ve
trafik kontroloriiyle konusularak alimacak emre gére hareket edilir.

Dur Bildirisinde Yapilacak islemler

Madde 93- TSI sisteminde sinyaller dur bildirisi verdiginde yapilacak islemler asagida gosterilmistir.

1- Bir tren, lokomotif ve tren hiikiimlerine gére seyreden araglar dur bildirisi veren bir sinyal 6niinde durdugunda, tren sefi
veya tren sefi gorevini yapan personel durumu vakit gegirmeden trafik kontroloriine bildirir.

2- Bu bildiriyi alan trafik kontrolorii; Tren, lokomotif veya araglarin seyirleri i¢in kumanda makinasindan uygun sinyal
acamiyorsa, tren sefi veya bu gorevi yapan personele, blok igerisinde herhangi bir arag veya tren yoksa, "Blok igerisinde tren yoktur.
Sinirh seyirle ilerleyiniz" seklinde, blok igerisinde herhangi bir arag¢ veya tren varsa, "Blokta tren vardir/ Vagon vardir/ Lokomotif
vardir/ Yol bozuk olabilir. Sinirlt seyirle ilerleyiniz." ve benzeri sekilde diizensizligi belirterek verecegi emirle tren, lokomotif ve
araglarin seyrini saglar. Trafik Kontrolorii; kirmizi gegis izni verilen tren, lokomotif ve araclarin makaslar bélgesini ve/veya kirmizi
gecis izni verdigi kesimi terk etmesine kadar, kirmizi gegis izninin ait oldugu kesimdeki makaslarin ve sinyallerin tanzimine yonelik
bir islem yapamaz.(30.12.2011 tarih ve 26/297 sayili karar ile)

3- Trafik kontroldrii, cok yollu hatlarda verecegi emirde kullanilacak yolu da belirtir.

4- Bu emri alan tren sefi veya tren sefi gorevini yapan personel 5721 model diizenleyerek bir suretini imza karsiligi
makiniste verir, bir suretini trafik cetveline ekler. Makinist 5721 model kendisine verilmeden treni hareket ettiremez.

5- Bu emri ve 5721 modeli alan tren, bundan sonra gelecek ilk sinyale kadar sinirl seyirle yoluna devam eder.
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6-Tren, lokomotif veya tren hitkmiine gore sefer eden araclar, bir giris veya ¢ikis sinyalinin dur bildirisi ile durdurulur ve
bu madde hiikiimlerine gore hareketlerine izin verilirse, gegis yollari iizerindeki biitiin makaslarin giris veya ¢ikislarina diizenlenmis
oldugunun; Tren, lokomotif, ara¢ veya manevra personeli tarafindan kontrol edilmesi ve/veya verilecek emre gére veya emir
alinamadiginda seyre uygun sekilde, masadan/panodan veya elle diizenlenerek kilitlenmesi zorunludur.

7-Trafik kontrolorii kirmiz1 sinyalin gegisi i¢in bolge ve zaman izni verdiginde 5722 model kullanilir.

Kirmizi sinyali gegis izni bir sinyalden onu takip eden ilk sinyale kadar verilir, daha uzun mesafeye verilemez. Bu nedenle
gelecek sinyal kirmizi olursa ayni iglem tekrarlanir.

8- Izin alinarak yapilan kirmiz1 gecislerde otomatik frenin calismamasi igin fren iptal butonu ile otomatik fren iptal edilir.
Trafik kontrolorii, verdigi kirmizi gegis izinleri 5728 model deftere yazar.

9- Dur bildirisi veren kirmizi sinyal 6niinde durulamayarak herhangi bir nedenle sinyal gecildikten sonra durulursa, tren,
lokomotif veya arag ileri veya geriye hareket ettirilmez, 6nden isaretlerle korunmaya alinir ve trafik kontroldriiyle konusularak
alinacak emre gore hareket edilir.

Bolge ve Zaman Izni ile Smirlart

Madde 94- Sistemdeki ariza nedeniyle sinyallerle serbest yol bildirisi verilmemesi, manevra veya herhangi bir is
nedeniyle, sinirlandirilmig bir bdlgenin belirli bir saate kadar kullanilmasi i¢in, trafik kontrolorii tarafindan bolge ve zaman izni
verilir. Bolge ve zaman izninin verilisinde asagidaki hususlara uyulur.

1- Bolge ve zaman izninin en genis sinir1 hareket edilen istasyonun c¢ikis sinyali ile komsu istasyon veya saydingin giris
sinyali arasidir. Ancak; sistemdeki ariza nedeniyle sinyallerle serbest yol bildirisi verilememesi durumunda trafik kontrolorii gerek
goriirse, bolge ve zaman iznini ilerideki bir kag istasyon veya saydingin giris sinyaline kadar verilebilir.

2- En kiiciik bolge, bir kumandali veya kumandasiz sinyal ile bundan sonra gelen ilk kumandali sinyal arasidir.

3- Trafik kontrolorii bolge icerisindeki diger trenlerin seyirlerini etkilemeyecek sekilde bolge ve zamani tespit eder.

4- Cok yollu hatlar olan yerlerde, verilen bdlge ve zaman izninde yetkinin gegerli oldugu hatlar agiklanir.

5- Trafik kontrolori, verdigi bolge ve zaman iznini 5728 modele derhal isler.

6- Trafik kontrolorii kendisinden bolge ve zaman izni isteginde bulunan istasyon, tren, lokomotif, ¢ekici oto, oto drezin,
motorlu vagonet, motorlu drezin ve diger yol araglarinin sorumlu personeline agsagidaki metinde belirtildigi sekilde izin verir.

........................ No.lu tren sefine/sorumlusuna,
............... ile ........... arasinda .................i¢in saat ..... den saat ................ a kadar bolge ve zaman izni verilmistir.
Saat. Tarih. Trafik kontroloriiniin  soyadi ...........cccevveververennns

7- Metin igerisindeki zaman yarim saat veya bir saat seklinde belirtilmeyip, baslangi¢ ve bitis saatleri, saat 07.00'den saat
07.38'e kadar veya saat 17.45'den saat 18.35'e kadar gibi bildirilir.

8- Trafik kontrolorii bolge ve zaman iznini veremeyecek ise "Simdi izin veremem saat ........... de tekrar arayniz" seklinde
cevap Verir.

9- Bir tren veya lokomotifin bulundugu hat kesiminde bagka bir tren, lokomotif, motorlu drezin ve diger araglar i¢in bolge
ve zaman izni verilemez. Ancak, kaza/olay, imdat ve benzeri durumlarda kilometre ve sartlart belirtilerek mesgul olan hatta bolge ve
zaman izni verilebilir.

10- Yol yapim, bakim ve onarim iglerinde kullanilan demiryolu makina ve araglari ile benzeri araglar verilen bdlge ve
zaman izni sinirlari i¢inde ayni anda ayni hat kesiminde bulunabilir. Ancak bu araglarin bolge ve zaman izni verilen bolgeye
gonderilmelerinden, bolge i¢indeki seyirlerinden ve emniyetlerinden ait olduklar servisin yetkilisi sorumludur.

Bu durumda her makina ve arag igin ayr1 ayr1 bdlge ve zaman izni verilmez, verilen bir bdlge ve zaman izini ile makina ve
araglar birbirine bagl olarak veya birlikte ilgili servisin yetkilileri tarafindan bolgeye gonderilir.

11- Herhangi bir nedenle, bolge ve zaman izni verildiginde, trafik kontroldrii bu bdlgeye girise kumanda eden sinyalleri ve
bolge i¢inde bulunan makaslari diizenleme girisiminde bulunamaz. Bu bdlgeye tren gonderilemez.

12- Sistemdeki ariza veya manevra nedeniyle, bolge ve zaman izni verilen tren, lokomotif veya diger demiryolu aract,
verilen bolge ve zaman igerisinde sinirl seyirle gidis yoniinde hareket eder. Ancak, bolge ve zaman izni, sistem calistig1 halde bir
bolgede ¢alisacak is ve hizmet tren ve araci, imdat loko ve trenleri ile hiz almak {izere geriye gidecek trenler i¢in verilmissSe, bunlar
sinirlari belirtilmis bélgede izin verilen siire igerisinde her iki yonde normal hizla seyreder.

13- Seyir i¢in verilecek bolge ve zaman izni siiresi, trenin sinirh seyirle ve azami 25 km/s hizla bolgeyi kat etmesine
yetecek kadar olmalidir.

14- Herhangi bir is nedeniyle ¢aligmak igin bolge ve zaman izni verilen tren veya araglar, izin verilen zaman bitmeden
bolgeyi serbest birakir ve ilgililerce durum trafik kontroldriine bildirilir. Eger izin verilen zaman bitmeden bdlge serbest
birakilamayacaksa, zaman bitmeden trafik kontrol6riinden yeniden izin alinir.

15- Trafik kontrolorii tarafindan telefonla verilecek bdlge ve zaman izni, izin alan ilgili memur tarafindan 5722 modele
yazilir ve bir sureti makiniste imza karsilig1 verilir, bir sureti de trafik cetveline eklenir. Makinist, bolge ve zaman izni hakkindaki
5722 model kendisine verilmeden treni hareket ettiremez.

16- Bolge ve zaman izni verilen bir tren veya diger demiryolu araci, bolge ve zaman izni verilen bélge iginde dur bildirisi
veren sinyallerde durmaz ve geger. Ancak, gegis yolu iizerindeki makaslarin istenilen yone tam olarak diizenlenmis oldugu, tren,
lokomotif ara¢ veya manevra personeli tarafindan kontrol edilir ve verilecek emre gore veya emir alinamadiginda gerektiginde seyre
uygun sekilde masadan/panodan veya elle diizenlenir ve kilitlenir.

Calismak iizere bolge ve zaman izni verilen ve ayrildig1 istasyona geri donecek is ve hizmet trenleri ile demiryolu araglari
giris sinyalinin, terminal istasyonunda koruma sinyalinin bildirisine uyarlar.

17-Bolge ve zaman izni, yetkili bir tren teskil memuru veya nobet¢i Hareket Memuru tarafindan alinmis ise bu gorevliler
5722 modeli, verilen iznin bitimine kadar yanlarinda bulundurmak zorundadir.

18-Cok yollu hat kesimlerindeki kruvazman ve S makaslar ancak, bolge ve zaman izni kumanda ettikleri biitiin anayollar
i¢in verilmis olmasi halinde kullanilir.
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19- Bolge ve zaman izini alan personel, emri aynen tekrarlar ve izin trafik kontroloriniin "TAMAM" demesi ile
tamamlanir.

Seyirdeki Diizensizlikler
Madde 95- Seyirdeki diizensizlikler trafik kontroloriine asagidaki sekilde bildirilir.

1- Bir tren, herhangi bir nedenle normal hizin1 yapamiyorsa ve trenin kaybedecegi zaman, diger trenlere biiyiik 6lgiide etki
edecekse, tren uygun bir yerde durdurulur ve durum trafik kontrolériine bildirilir.

2- Tren, lokomotif, makine ve diger demiryolu araglar1 hareketleri i¢in uygun sinyal agildig: halde herhangi bir nedenle
hareket edilemeyecekse durum derhal trafik kontroloriine bildirilir.

3- Bir istasyon veya saydingin ¢ikis sinyali oniinde durmak zorunda kalan bir tren veya makina personeli bir baska tren
veya makinanin yaklastigina dair higbir belirti gormez ise durum vakit gegirmeden trafik kontroloriine bildirir.

4- Bu durumlarda trafik kontroloriinden alinacak talimata gore hareket edilir.
Makaslar Bolgesinin Serbest Birakilmasi

Madde 96- Makaslar bolgesinin mesgul olmasi halinde, sinyaller, uzaktan kumandali ve elektrik kilitli makaslar
diizenlenemediginden; istasyon ve saydinglerde trenler, 6nden ve arkadan makaslar bolgesini (OS) mesgul etmeyecek sekilde, ¢ikis
sinyalini, Y'S levhasini veya sartya boyali tast veyahut limit isaretini gegmeden durdurulur veya durur.

Manevralarda ise, vagonlar makaslar bolgesini (OS) mesgul etmeyecek sekilde yollarin uygun yerlerine birakilir. Tesisata
bagli olmayan yollara birakilacak vagonlarda Y'S levhasini gegmeyecek sekilde birakilir.

Geriye Gidis ve Tekrar ileriye Gidisler

Madde 97- TSI bélgesinde rampa ¢ikan bir tren yiikiinii cekemeyerek durduktan sonra geri geri dayanip diizliikte hiz
alarak yoluna devam edebilecekse ve bu hareket treni bolerek gotiirmekten daha kazangli olacaksa, tren sefi geriye gidip hiz
alabilmek i¢in trafik kontroloriinden bolge ve zaman izni alir, sonra tren geriye dayanip hiz aldiktan sonra yoluna devam eder.

Eger haberlesme arizasi varsa ve trafik kontroldriinden izin almak miimkiin olamazsa, tren arkadan bir isaret¢i ile
korunarak 5 km/s. hizla geriye dayanabilir, ancak bulundugu blogun disina ¢ikamaz.

TSI Sisteminde Haberlesme

Madde 98- TSI ve OBS sisteminde, trafik kontroldrii ile istasyon ve tren personeli ile diger personel; istasyonlardaki
istasyon kumanda masasi, istasyon panosu veya sinyallerin yaninda bulunan sabit telefonlarla veya prizlere girilerek konusulabilen,
seyyar telefonlarla ve varsa telsizden yararlanir.

1- Trafige c¢ikacak biitlin tren, tek lokomotif ve diger demiryolu araglarinda, trafik sistemlerine gére gerekli olan bir adet
seyyar telefon veya sabit telefon dolabi veya kuliibesinin anahtari ile gerektiginde telsiz bulunur.

2- Seyyar telefonlarla haberlesmenin yapildigi kesimlerde, belirli araliklarla haberlesme direkleri veya sinyal direklerine,
seyyar telefon prizleri konulur. Gérevlilerin, bu prizleri kolaylikla bulabilmeleri igin, prizlerin bulundugu km.leri gosterir listeler, o
bolgede gorev yapan ilgili personele ilgili Tesisler Miidiirliiklerince 6nceden verilir. Priz bulunan haberlesme direklerinin {izerine
telefon isareti konur.

3- Trafik kontroloriiyle, seyyar veya sabit telefonla konusacak olan gorevliler, 6nce trafik telefonuna girig yapar, sonra hatti
dinler ve herhangi bir konusma yoksa, bulundugu yeri, gorevini, tren numarasini, adini ve soyadini sdyleyerek kendini tanitir. Trafik
kontroldrii de kendini tanitir.

a) Bundan sonra trafik kontroloriine gerekli bildiriyi yapar.
b) Trafik kontroloriiniin verecegi emirleri dinler ve tekrarlar.
¢) Emrin tekrar edilmesinden sonra trafik kontroloriiniin "tamam" demesiyle konusma tamamlanir.

d) Yapilan konugmalar anlagilamamigsa, konusma tekrarlattirilir ve tam olarak anlasildiktan sonra trafik kontrolorii
tarafindan "tamam" denilerek bitirilir.

4- TSI sisteminde, haberlesme istasyon kumanda masasi, hat boyu, tren teskil memuru ve bakici telefonlar1 ile asagidaki
sekilde yapilir.

a) Istasyon kumanda masasi1 bulunan TSI sistemi olan bélgelerde, istasyonlar ile trafik kontroldriiniin haberlesmesi masada
bulunan sabit telefonlarla saglanir.

b) Hat boyu telefonlari; istasyon kumanda masasinda, makaslar bdlgesinde, biitiin yaklasma, koruma ve blok sinyallerinin
hemen yaninda bulunur. Kutular i¢ine yerlestirilmis, bir insan boyunda gelik direklere tutturulmus, 6zel kilitle kilitli ve her gorevlide
6zel anahtari bulunan trafikle ilgili gorevlilerle, trafik kontroloriiniin konusmasini saglayan bir telefondur. Trafik Kumanda
merkezinden bagka yerle konusulamaz. Bir hat boyu telefonuyla konusulurken diger hat boyu telefonlariyla konusmak ya da
konusanlar1 dinlemek olanaksizdir.

Ancak, baz1 kesimlerde hat boyu telefonu ile istasyonlar birbirleriyle konusabilir. Birden fazla hat boyu telefonu ile trafik
kontroldriiyle konusulabilir.

¢) Tren teskil memuru telefonlari; makaslar bdlgesinde aym: hat boyu telefonlar: gibi gelik kutular igerisindedir. Istasyon
kumanda masast ile tren teskil memurlarinin konusmasini saglar. Bu telefonlarla baska bir yerle konusmak olanaksizdir.

d) Bakici telefonlari; bakimla ilgili teknik gorevlilerin biirosunda ve hat boyunda bulunur. Bakim ve onarim hizmetlileri ile
ilgili gorevlilerinin aralarindaki haberlesmeyi saglar ve bagka bir yerle konusulamaz.

e) Telsizle, hat boyu ve seyyar telefonlarla yapilan biitiin konusmalar kumanda merkezinde kapag kilitli 6zel dolap iginde
bulunan ses alma cihazi bandima kaydedilir.

Ses alma cihazi tamamen otomatik ve trafik kontroldriiniin istemi disinda ¢aligir. Dolabin kapag: trafik bagkontrolorii ve
sorumlu tesisler sefi tarafindan kilitlenir. Gerektigi zaman yine birlikte agilarak kontrol igin bantlar dinlenebilir ve bant tutanagi
tutulur, dolan bant tesisler sefi ve trafik baskontrolorii tarafindan birlikte yenisiyle degistirilir. Dolan bant silinerek yeniden
kullanilabilir.

Sorusturmay1 gerektiren durumlarda, konusmalarin bulundugu bant, trafik baskontrolori, tesisler sefi ve gerekirse diger
sorusturma gorevlileri ile birlikte dinlenerek tutanaga gegirilir.
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Sorusturma heyeti veya savemm istegi dogrultusunda bant kursunlanarak sorusturma sonuglanincaya kadar trafik
baskontrolorii tarafindan saklanir.

Uzaktan Kumandali Motorlu Makaslarin Panodan veya Istasyon Kumanda Masasindan Diizenlenmesi

Madde 99- Uzaktan kumandali motorlu makaslar, trafik kumanda merkezinden kumanda edilerek diizenlenir. Ancak, trafik
kontroldriinden izin alinarak manevra veya baska nedenlerle panodan veya istasyon kumanda masasindan diizenlenebilir.

1- Uzaktan kumandali makaslarin kumanda panosundan yerel olarak kullanilmasi gerektiginde yapilacak iglemler asagida
gosterilmigtir.
a) Trafik kontroloriinden bélge ve zaman izni alinir.

b) Tesisat kuliibesi iizerindeki kumanda panosunun kapagi agilir. Kumanda panosunun normal ve manevra diye iki durumu
vardir ve anahtar1 her gérevlide bulunur. Igerisinde sag alt kdsede bulunan anahtarl transfer 16vyesine anahtari takilarak normal
durumdan, manevra durumuna cevrilir. Makas mutabakat lambalar1 yanar, makaslarin kumandasi da merkezden alinip kumanda
panosuna verilmis olur.

€) Pano iizerinde makas sayis1 kadar ve her makas i¢in bir makas 16vyesi vardir. Bu 16vyelerin art1 ve eksi diye iki durumu
vardir. Makaslar normalde artt durumda bulunur. Diizenlenmek istenen makasin 16vyesi, istenilen duruma getirilir, daha sonra sol alt
kosesinde bulunan kirmizi renkli baglatma butonuna bir kag saniye siireyle basilir. Makas istenilen duruma diizenlenmis olur. Bu da
makas mutabakat lambasinin yanmasi ile goriiliir. Makas art1 durumda ise yesil, eksi durumda ise sar1 mutabakat lambas1 yanar.

d) Bu lambalardan ikisi de yanmazsa, makas dili ya iyi oturmamsg ya da bir ariza var demektir, makasin tizerinden el kilidi
vurulmadan gegilemez.

€) Manevra bitince makaslar art1 duruma getirilir, anahtarli transfer 16vyesi normal duruma gevrilir, anahtar gikarilir,
kumanda panosunun kapagi kapatilip kilitlendikten sonra isin bittigi makaslarin normale getirildigi trafik kontroloriine bildirilir.

2- Istasyon kumanda masasi bulunan bolgelerde ise, 6nce trafik kontroloriinden yerel kumanda izni alnir. Trafik
kontroloriiniin elektriksel ve sozlii olarak yerel kumanda izni vermesinden sonra, istasyon masasindaki diigmeler kullanilarak,
uzaktan kumandali motorlu makaslar diizenlenir.

Uzaktan Kumandali Motorlu Makaslarin Elle Diizenlenmesi
Madde 100- TSI sisteminde, uzaktan kumandali motorlu makaslar gerektiginde elle diizenlenir.

1- Kayas-Ankara-Haydarpasa aras1 TSI sisteminde, uzaktan kumandali makaslar herhangi bir nedenle merkezden veya
kumanda panosundan diizenlenemiyorsa el ile agagidaki sekilde kullanilir.

a) Makasin elle diizenlenmesi igin trafik kontroloriinden izin alinir.
b) Tesisat kuliibesi lizerinde bulunan telefon pencereciginden el uzatilarak kullanma kolu ile dil ucu kilidi alinir.
¢) Kullanma kolu, makas motorunun yan tarafinda bulunan yuvasina sokulur. Cikmamasi i¢in pimi de yerine yerlestirilir.

d) Makasin istenilen duruma diizenlenebilmesi igin, kullanma kolu saga veya sola zorlamadan bir ¢it sesi duyuluncaya
kadar cevrilir, daha sonra dilin altindan dil ucu kilidi takilip sikilir.

€) Manevra hareketi bittikten sonra 6nce dil ucu kilidi ¢ikarilir.

f) Makas kullanma kolu, bu defa ters tarafa ayni kosullarla ¢it sesi duyuluncaya kadar gevrilir.

g) Pim ve makas ¢evirme kolu ¢ikarilir. Dil ucu kilidiyle birlikte yerine konur. Trafik kontroloriine isin bittigi, makaslarin
normale getirildigi bildirilir.

2- Iskenderun - Divrigi, Cetinkaya - Sivas - Hanli - Kayas ve Halkali - Kapikule aras1 TSI sisteminde, uzaktan kumandali

motorlu makaslar, gerektiginde veya trafik kumanda merkezi veya istasyon kumanda masasindan diizenlenemedigi durumlarda
asagidaki sekilde elle diizenlenir.

a) Once trafik kontroldriinden veya istasyon kumanda masasim kullanan personelden izin alinir.

b) Elle diizenlemek icin istasyonda bulunan g¢evirme kolu almir ve makas motorundaki yuvasina sokulur. Makasin
durumuna gore saga veya sola ¢evirmek suretiyle makas diizenlenir.

¢) Is bittikten sonra makas normal art1 duruma getirilir.
d) Cevirme kolu yuvasindan ¢ikartilir, makas elektriksel duruma getirilir ve kol istasyon gorevlisine teslim edilir.

3- Bu tiir makaslarin her {i¢ sekilde de kullanilmasi halinde makaslarin pozisyonlar1 Halkali-Kapikule arasi hari¢ trafik
kumanda merkezi ile istasyon kumanda masasindan izlenir.

Elektrik Kilitli Makaslarin Diizenlenmesi
Madde 101- Elektrik kilitli makaslar asagidaki kurallara uyularak diizenlenir.

1- Kayas-Ankara-Haydarpasa aras1 TSI sisteminde, elektrik kilitli makasm kullanilmast igin trafik kontrolriinden izin
alinir ve asagidaki sekilde diizenlenir.

) a) Elektrik kilidi kutusunun kapag agilr. Icerisinde goriilen en asagida tam saga yatik kilitlidir durumunda bulunan bir kol
vardir. Ust ortada " KILITLIDIR" yazisinin bulundugu bir cam ve en iistte ortada da kursunlanmis durumda bir ariza diigmesi vardir.
Kutunun kapaginin i¢inde {i¢ maddelik kullanma talimat: yazilidir.

b) Kol yukartya dogru duruncaya kadar kaldirilir. "KILITLIDIR" yazis1 "KILITSIZDIR" sekline déniisiince kol tam sola
cevrilir.

¢) Elektrik kilidi ¢oziilmiis toplu basit makas serbest kalir. Topundan tutup cevirmek suretiyle makas diizenlenerek
iizerinde manevra hareketi yapilir.

d)Manevra bittikten sonra makas, yine elle ¢evrilerek eski duruma getirilir.

e) Elektrik kilidi kolu tam saga "KILITSIZDIR" yazis1 "KILITLIDIR" sekline déniisiinceye kadar gevrilerek makas tekrar
kilitlenir.

f) Elektrik kilidinin kapag1 kapatilarak kilitlenir.
g) Trafik kontroloriine, isin bittigi makaslarin normal duruma getirilip kilitlendigi bildirilir.



35-61

2-Iskenderun - Divrigi, Cetinkaya - Sivas - Hanli - Kayas ve Halkal1 -Kapikule aras1 TSI sisteminde elektrik kilitli makaslar
asagidaki sekilde diizenlenir.

a) Elektrik kilitli makasin diizenlenmesi icin trafik kontroldriinden veya yerel kumandada ise istasyon kumanda masasini
kullanan gorevliden makasin elektrik kilidini ¢dzmesi istenir.

b) Bir engel yoksa trafik kontrolorii veya istasyon masasini kullanan gorevli elektriksel olarak makasin elektrik kilidini
cozer.

¢) Kilidin ¢oziildugii kilit tizerinde bulunan sart lambanin yanmasi ve bir zil sesinin duyulmasindan anlagilir. Kilit
¢oziiliince toplu makas serbest kalir.

d) Topundan tutup gevirmek suretiyle makas istenilen duruma getirilir.

e) Yeni pozisyonunda makas otomatik olarak kilitlenir. Eski duruma getirmek i¢in elektrik kilidinin yine ayni islemle
¢oziilmesi gerekir. Is bitince trafik kontroldrii veya istasyon masasini kullanan gorevliye haber verilir.

3- Bu makaslarin pozisyonlar1 trafik kumanda merkezi ve istasyon kumanda masasindan izlenir.
Elektrik Kilitli Makaslarin Ariza Diigmesinin Kullanilmasi

Madde 102- Kayas - Ankara - Haydarpasa arasinda, elektrik kilitli makaslarin elektrik kilidi ariza diigmesi kursunludur ve
her zaman kullanilamaz. Ancak, bir ariza halinde asagidaki kosullarla kullanilabilir.

1- Elektrik kilidi ariza nedeniyle normal olarak kullanimla ¢oéziilemiyorsa, ariza diigmesinin kullanilmasi i¢in trafik
kontroldriinden izin alinir.

2- Ariza diigmesinin kursunu koparilir. Sonra el ile ariza diigmesine basilir, bir elle de, kilit kolu tam sola yatirlir.
3-Bu suretle mekanik olarak "KILITLIDIR" yazis1 "KILITSIZDIR" sekline doniistiiriilmiis olur.
4- Bu sekilde kilidi ¢oziilen makas, serbest kalmis olacagindan elle tutulup diizenlenerek {izerinde manevra yapilir.

5- Manevra bitince, yine makas normale getirilir ve bir elle ariza diigmesine basip, bir elle de kilit kolu tam saga cevrilip
yatirilarak makas kilitlenir.

6- Isin bittigi, makasm normale getirilip kilitlendigi trafik kontroldriine bildirilir.

7- Trafik kontrolorii, en kisa zamanda bakim sefine haber vererek kilit arizasinin onarilip ariza diigmesinin kursunlanmasi
saglanir.

Devre Kontrollii Makaslarin Kullanilmasi

Madde 103- Devre kontrollii makaslar agsagidaki sekilde kullanilir.

1- Trafik kontroldriinden veya istasyon masasini kullanan gorevliden izin alinir.

2- Kumanda panosunda ve istasyon kumanda masast bélmesinde bulunan 6zel anahtari alinir. Devre kontrollii makasin 6zel
kilidi agilir.

3- Serbest kalan toplu makas, elle diizenlenerek manevra veya tren hareketleri tamamlanir.

4- Makas normal duruma getirilip kilitlenir.

5- Anahtar1 yerine konulduktan sonra, trafik kontroldriine veya istasyon kumanda masasini kullanan gérevliye isin bittigi
makaslarin normal duruma getirilip kilitlendigi bildirilir.

TSI Sisteminde Manevralarm Yapilis1
Madde 104- TSI sisteminde manevralarin yapilis1 asagida belirtilmistir.

1- Tren trafigi ve manevra hizmetlerinin yogun oldugu istasyonlardaki manevralar, buralarda bulunan &zel kumanda
masasi, masada gorevli trafik kontroldrii, ndbet¢i hareket memuru veya masayr kullanmakla gorevlendirilen personel tarafindan
yapilir.

2- Ozel veya yerel kumanda masasi bulunmayan veya kumanda panosu bulunan istasyon ve saydinglerde manevralarin
yapilist agagida belirtilmistir.

a) Trafik kontrolorii, makas ve sinyalleri kumanda merkezinden kendisi diizenleyerek manevranin gérevli personel
tarafindan yapilmasini saglayabilir.

b) Manevralar, trafik kontroloriinden alinacak bolge ve zaman izini ile nobet¢i hareket memuru bulunan yerlerde, bunun
verecegi emre gore tren teskil memurlar1 veya manevra personeli bulunmayan yerlerde tren sefi veya bu gorevi yapan personel
tarafindan yapilir. Tren teskil edilen istasyonlarda bolge ve zaman izini sorumlu tren teskil memuru tarafindan alinabilir.

¢) Kumanda panosu, manevray1 yoneten tren teskil memurlar1 veya tren sefleri veya bu gorevi yapan personel tarafindan
kullanilir.

d) Ayni anda, ancak bir trene manevra izini verilir. Cok yollu hatlarda manevranin hangi anayol iizerinde yapilacagt
belirtilir. Bir istasyonda manevra i¢in bélge ve zaman izini nébet¢i hareket memuruna verilirse, hareket memurunun sorumlulugunda
ayni anda birden fazla trene manevra yaptirilabilir.

e) Genel olarak manevra sirasinda uzaktan kumandali makaslar trafik kontrolorii tarafindan, diger makaslar manevra veya
tren personeli tarafindan diizenlenir.

f) Nobetgi hareket memuru, tren teskil memurlari, tren sefi veya bu gorevi yapan personel, trafik kontroloriinden bolge ve
zaman izini veya pano kullanma izini alarak manevralar yerel olarak yapabilir.

g) Uzaktan kumandali makaslar, trafik kontrolorii tarafindan diizenleniyorsa, manevralarda sinyal bildirilerine ve trafik
kontroldriiniin emirlerine uyulmasi zorunludur.

h) Kumanda panosu kullanildiginda, sinyaller kirmizi olacagindan, mutabakat lambasi ile kontrol edilen makaslar harig,
elektrik kilitli ve diger toplu el makaslarinin hatali diizenlenmeleri sinyallerle kontrol edilemeyeceginden, bu makaslar iizerinden
gecilmeden once, gecise uygun diizenlenmis oldugu kontrol edilir.

1) Manevra igin bolge ve zaman izini alindiginda, kumanda panosunun ve makaslarin kullanilmasi igin trafik
kontroldriinden ayrica izin alinmaz.
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i) Bolge ve zaman izini alindiktan sonra, kumanda panosunu kullanan yetkilinin el igareti ile kumandali makaslar tizerinden
gecilebilir ve izin simurlari igindeki kirmizi bildiri veren sinyallere uyulmaz. Kumanda panosunu kullanan yetkili, makaslarin tam
olarak diizenlendigini, mutabakat lambasi ile kontrol etmeden elle isaret veremez.

J) Manevralarin bittigi, pano ve makaslar eski durumuna getirildikten sonra izin alan yetkili tarafindan trafik kontroloriine
bildirilir.

k) Manevra i¢in bdlge ve zaman iznini alan yetkili 5722 model diizenleyerek bir niishasini manevray1 yoneten tren teskil
memuru veya tren sefine, tren sefi veya bu gérevi yapan personel izin almigsa, bir niishasini makiniste verir, bir niishasini da trafik
cetveline ekler. Manevranin bitimine kadar 5722 model personelin yaninda kalir.

3- Istasyon kumanda masas1 bulunan istasyon ve saydinglerde manevralar asagidaki sekilde yapilr.

a) Trafik kontrolorii; sinyalleri ve makaslar1 kumanda merkezinden kendisi diizenleyerek manevranin gorevli personel
tarafindan yapilmasini saglayabilir veya yerel kumanda izni vererek kumanda masasinda veya panodan yapilmasini saglar.

b) Manevra yapilacak istasyon veya saydingdeki nobetgi hareket memuru ve/veya istasyon kumanda masasini kullanan
personel, yoksa tren sefi veya bu gérevi yapan personel, manevra i¢in trafik kontrolériinden bolge ve zaman izni ile yerel kumanda
izni ister, trafik kontrolorii bir engel yoksa, bolge ve zaman iznini ve elektriksel olarak da yerel kumanda iznini verir.

Izni alan personel, istasyon kumanda masasi {izerinde bulunan anahtari yerel kumanda ve manevra konumuna getirir,
manevra diigmelerini kullanarak masayr "manevra var" durumuna alir, masa tzerindeki diigmelerle, makas ve sinyalleri
diizenleyerek manevrayi yaptirir.

c) Istasyon kumanda masas1 "manevra var" durumunda iken, giris ve ¢ikis i¢in diizenlenen sinyallerde kirmizi ve yesil
lambalar birlikte yanarak bildiri verir. Sinyaller tesisata bagli olmayan yollardan ¢ikis i¢in diizenlendiginde, sinyalde yanar soner
yesil ile yanar soner kirmizi birlikte yanar.

d) Manevra bitince, masayr kullanma izni alan personel kumanda masasim karanlik durumuna getirir ve trafik
kontroldriine manevranin bittigini bildirir.

€) Manevra sirasinda sinyaller ve makaslar istasyon kumanda masasindan veya elle diizenlenir. Elle diizenlenen makaslar
asli vaziyetine getirilerek birakilir.

4- Kullanilan pano ve istasyon masasinin bulundugu kuliibe ve binalar kilitlenir. Istasyon kumanda masasmin bulundugu
yere masayi kullanmaya yetkili olanlardan bagkasinin girmesi yasaktir. Manevralarda koruma sinyalinin digina ¢ikilmaz.

5- Manevra durumunda olan istasyon ve saydinglerde, bu istasyona her iki komsu istasyondan tren gonderilmesi igin yol
diizenlemesi yapilamaz. Ancak, koruma sinyali bulunan istasyonlarda manevra varken, komsu istasyondan, istasyonunun koruma
sinyaline kadar tren gonderilmesi igin yol diizenlemesi yapilabilir.

6- Trafik kontroldrii, sozlii ve elektriksel olarak izin verdigi istasyondaki manevra iznini istedigi anda kaldirabilir. Ancak,
hizmetlerin aksatilmamasina dzen gdsterir ve miimkiinse dnceden manevra izni verdigi gorevliyi uyarir.

7- Trafik kumanda merkezinden ve/veya istasyon kumanda masasindan veya panodan diizenlenemeyen makaslar ile
saydinglerde, kapali istasyonlarda, tren teskil memuru bulunmayan istasyonlarda, iltisak hatt1 ve benzeri yerlerde bulunan tesisata
bagli olan veya olmayan makaslar, trafik kontrolorii veya nobetgi hareket memurunun veya yetkilinin verecegi emirlere uygun olarak
veya manevra dizisi ve trenin hareketinin gerektirdigi sekilde, trende veya araglarda gorevli tren teskil memuru, kondoktor, tren sefi,
yardimci makinist, makinist veya arag siiriiciileri veyahut bu gorevleri yapanlar tarafindan trenin veya manevra dizisinin veyahut
aracinin seyrine uygun sekilde elle diizenlenir.

8- Manevralarda, bolge ve zaman izni aliarak yapilan hareketlerde, bir blogun limitleri iginde geriye gidislerde, kirmiz
sinyali ge¢is izni alinarak yapilan hareketlerde, korumali veya yanar soner 1gikli gegitlerin bulundugu yerlerde tesisata bagli olmayan
yollardan hareketle gegitlerden gegilecekse; tren veya lokomotif personeli, hemzemin ge¢it koruma mekanizmasinin uygun duruma
getirildigine veya bayrakla koruma 6nlemlerinin alinmis olduguna dikkat etmelidir.

9- Manevra igin alinan bdlge ve zaman veya yerel kumanda izni sona ermeden manevra bitirilip bolge serbest birakilir.
Bitmeyecegi anlasildiginda, tekrar izin istenir. Tersine hareket edip trenlerin gecikmesine neden olanlar sorumlu tutulur.

Terminal istasyonlar:

Madde 105- TSI sisteminde; manevra hareketlerinin yogun oldugu ve trenlerin teskil edildigi istasyonlara, koruma sinyali
konulmustur. Bu istasyonlarda, mesgul yollara tren kabullerinde sar1 iistii kirmizi sinyal agilir.

1- Sistemin baglangig ve bitimlerinde ug terminal istasyonlari, bunlarin arasinda da ara terminal istasyonlari bulunur.

Iskenderun, Divrigi ve Kapikule uc terminal istasyonu, Demirdag, Cetinkaya, Malatya, Hekimhan, Golbasi, Narli,
Kopriiagzi, Fevzipasa, Toprakkale, Yakacik, Irmak, Yahsihan, Kirikkale, Yerkdy, Himmetdede, Beydegirmeni, Bogazkoprii,
Kayseri, Hanli, Sivas, Kalin, Bostankaya, Cerikli, Cerkezkdy, Corlu, Alpullu, Edirne, Pehlivankdy ve Mandira ara terminal
istasyonu, Halkal1 ise lokal kumandali terminal istasyonudur.

2- Diger istasyon ve saydinglerde mesgul yola tren kabulii i¢in sinyal agilamaz.

3- Terminal istasyonlarini belirlemeye Genel Miidiirliik yetkilidir.

Lokomotiflerin Kum Kullanmasi

Madde 106- TSI sisteminde, hareket halindeki lokomotifin durabilmesi i¢in kum kullanilmasi gerekirse, sistemin
emniyetle caligmasinin engellenmemesi igin, lokomotif kumlanmis kismin disina ¢ikarilir, makaslar iizerinde kum kullanilamaz.

Cagirma Lambasi ve Zili

Madde 107- Manevra veya her hangi bir nedenle tren sefi, nobetci hareket memuru veya pano ve istasyon kumanda
masasint kullanacak gorevlilerin trafik kontroldrityle konusmaya ¢agrilmasi igin, TSI sisteminin uygulandigi baz1 bolgelerde ¢cagirma
zili, baz1 bélgelerde ise ¢agirma lambasi bulunur.

1- Istasyon ve saydinglerin, her iki tarafinda bulunan TSI kuliibelerinin kapisinin {ist taraf duvarina yerlestirilmis giin 15131
veren bir lamba bulunur, bu lamba trafik kontrolorii tarafindan yakilip sondiiriilerek ¢agr1 yapilir.
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Cagirma lambasi yandiginda, istasyonda bulunan trenin tren sefi, gorevli istasyon memuru veya herhangi bir demiryolu
personelinin derhal trafik kontroloriiyle konugmasi zorunludur. Cagirma lambasi veya zili trafikle dogrudan ilgili olmadigindan, giris
ve ¢ikig sinyallerinden birinin kirmizi yandigimi goriip duran bir trenin tren sefi veya tren sefi gorevini yapan gorevlisi ¢agirma
lambasinin yanmasini veya zilin ¢almasini beklemeden trafik kontroloriiyle derhal goriisir.

2- Istasyon kumanda masas1 bulunan istasyon ve saydinglerde, masanin bulundugu binann iizerinde ve her iki basmakasta
bulunan ¢agirma zili trafik kontrolorii tarafindan istasyon kumanda masasi telefonla arandiginda ¢alar, bunu duyan gorevlilerin
derhal trafik kontroloriiyle konugmalar1 zorunludur.

izin Verilen Hizlar
Madde 108- TSI sisteminin uygulandig1 bélgelerde yapilmasi gerekli hizlar asagida belirtilmistir.

1- Trenler, tek seyreden lokomotifler ve diger demiryolu araglari normal olarak kalkis-varis tarifelerinde ve diger
yonetmeliklerde belirtilen en fazla hizlar1 gecemez.

2- Smurhi seyirlerde en fazla hiz 25 km/s. i gegemez.

3- Istasyon ve saydinglerin sapma yapilmadan gegilen yollarindan ve makaslarindan kisitlama konulan yerler disinda
kalkig-varis tarifelerinde belirtilen hizla gegilir.

4- Sapmali makaslardan en fazla 30 km/s hizla gegilir.
Nébetci Hareket Memuru Bulundurulacak Istasyonlar

Madde 109- TSI sisteminin uygulandig1 bolgelerdeki istasyonlarda, trenlerin kabul ve sevkleri icin nébetgi hareket
memuru bulundurulmaz. Trenler, sinyal bildirilerine gore hareket edeceginden bu konudaki islemler tren sefi veya bu gorevi yapan
gorevli ile trafik kontrolorii tarafindan yerine getirilir.

Ancak, onemli istasyonlarda nobet¢i hareket memuru bulundurulmasina veya trenlere hareket emrinin nobetci hareket
memuru tarafindan verilmesine Trafik Dairesi Bagkanligi yetkilidir.

Otomatik Fren Sistemi

Madde 110- TSI ve DRS sisteminde trenlerin sinyali izinsiz ve belirlenen hizmn iizerinde veya durmadan gegmeleri halinde
durdurulmasi i¢in otomatik fren sistemi kullanilir.

1- Otomatik fren sistemi biitiin sinyallerin yanina ve lokomotiflerin altina konulan magnetlerle ger¢eklestirilir.

2- Her sinyalin yanina mutlaka bir magnet konur, ayrica giris sinyalinin 300 metre gerisinde ikinci bir magnet bulunur.
3- Magnetler sinyallerin sar1 ve kirmizi olmasina gore trenin yavaslamasi veya durmasi i¢in makinisti uyarir.

4- Kirmizi olan bir sinyalin ge¢ilmesinde otomatik fren hemen devreye girerek treni en kisa siirede durdurur.

5- Trenlere 6nden veya arkadan verilen destek lokomotiflerin ve kilometreden istasyona geri donecek lokomotiflerin,
otomatik fren sistemi, gerekli hava muslugunun veya anahtarinin kapatilmasi ile iptal edilir. Trafik kontroloriiniin verecegi bolge ve
zaman veya kirmizi gecis izinlerinde, tren lokomotifinin otomatik fren sisteminin ¢aligmamasi i¢in, kumanda panosunda bulunan
iptal diigmesine basilarak sistem devre dis1 birakilir. Bu sekildeki gegisler, lokomotifte bulunacak olan ilgili modele yazilir. Izinsiz
olarak otomatik fren sistemini iptal eden personel hakkinda sorusturma agilir. Lokomotiflerin, otomatik fren sistemi ¢aligir durumda
servise verilmesini lokonun ait oldugu Loko Bakim Atelye Miidiirliikleri saglar.

Otomatik fren sisteminin ¢alismasi, kontrolii ve korunmasi kullanma talimatinda belirtilmistir.
Otomatik Blok A¢ma ve Kapama

Madde 111- TSI sistemi ile benzeri sistemlerde, yol ve sinyal diizenlemesi yapilan yoniin aksi yoniinden tren gonderilmesi
i¢in otomatik blok agma kapama iglemi yapilir.

1- Otomatik blok agma kapama islemi, yol ve sinyal diizenlemesi yapilan iki istasyon ve sayding arasina kaza, sel, heyelan
ve benzeri nedenlerle karsi yonden sinyal agarak, imdat treni veya lokomotifi veyahut makinasi gonderilmesi i¢in yapilir.

2- Otomatik blok agma kapama iglemi, iki istasyon arasinda tren veya ara¢ olmadigi halde, meydana gelen hat
mesguliyetlerinin kaldirilmast i¢in yapilamaz.

3- Otomatik blok agma kapama islemi yapilarak, ters yonden gonderilecek tren veya araca durum 5588 model veya trafik
kontrolorii emri ile bildirilir.

4- Herhangi bir nedenle, imdat talep eden bir trenin tren sefi, yardim igin gonderilecek tren veya lokomotifin otomatik blok
agma kapama iglemi ile génderilecegini dikkate alarak imdat isteginden itibaren kesinlikle trenini ileri veya geriye hareket ettiremez.

TSI Sistemi lle flgili Egitim
Madde 112- TSI sisteminin ilk uygulanmaya basladig1 bolgelerde trenlerin trafigi ile ilgili gorevlerde calisan, Yol, Cer,

Trafik ve Tesisler personelinin tiimii ile bunlar1 denetlemekle gorevli denetim elemanlar ile igyeri amirleri Genel Midiirliikge
belirlenecek siirelerde TSI egitimine katilir.

Ayrica, TSI sisteminin uygulandig1 bélgelere sonradan nakledilen veya yeniden atanan personel de ayni sekilde egitimden
gegirilir.

1- TSI sistemi egitimlerinde TCDD'nin ilgili Y6netmeligi hiikiimleri uygulanir.

2- TSI sisteminin uygulandigi bodlgelerde, TSI egitimi gdérmeyen personel galigtirilamaz, galistirilmasi halinde isyeri
amirleri sorumlu tutulur.

3- TSI egitimleri Trafik Dairesi ile ilgili daire ve bagh Miidiirliikleri tarafindan programlanarak gerceklestirilir.

4- Temel ve Gelistirme kurs ve egitimlerinde TSI dersi gérmiis olanlar da bu egitimlere katilir.

DORDUNCU BOLUM
Ozellik Arzeden Bélgelerde Trenlerin Trafigi

Trenlerin Mamure-Yarbagi-Tasoluk Istasyonlar1 Arasinda Trafiginin Saglanmasi
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Madde 113- Mamure - Yarbasi - Tagoluk istasyonlar1 arasinda tren trafiginin yiiriitiilmesinde, bu yonetmelik hiikiimleriyle
birlikte, hat kesiminin 6zelligi nedeniyle ayrica, asagidaki hiikiimlere de uyulmasi gereklidir.

1- Yarbasi istasyonunda, tek No.lu biitiin trenler mutlaka bir dakika durur, ¢ift No.lu trenler ise, kesin zorunluluk olmadikg¢a
durmadan gegirilir.

2- (Yonetim Kurulunun 27.09.2016 tarih ve 19/277 sayili karari ile degisik) Genel kural olarak Tek No.lu trenler Yarbasi
istasyonunun 2 nci yoluna, ¢ift No.lu trenler ise 1 nci yoluna kabul edilir. Yollardan birine trenin kabul edilmesinin miimkiin
olmadig1 zorunlu durumlarda tren trafiginde devamliligin saglanmast i¢in bu kuralin disina ¢ikilabilir.

3- Yarbagi istasyonunda trenler orer geregi ve gegici bulugma yapabilir. Yarbasi istasyonunda iki trenin bulugma
yapabilmesi i¢in ;
a) (Yonetim Kurulunun 27.09.2016 tarih ve 19/277 sayih karari ile degisik) Tek no.lu tren i¢in Tagoluk yoniinden 02 no.lu

makas 2 nci yola, 07 no.lu makas emniyet yoluna tanzim edildikten sonra Mamure ve Tasoluk yoniinden karsilikli tren alinmak
suretiyle bulusma yaptirilabilecektir.

4- Yarbasi istasyonunda 6ne ge¢melerde agagidaki hiikiimlere uyulur.

a) (Yonetim Kurulunun 27.09.2016 tarih ve 19/277 sayili karari ile degisik) Yarbasi istasyonunun 07 no.lu makasi emniyet
yoluna tanzimli olmak sartiyla oniine gegilecek tek numarali tren 2 nci yola girip limitler i¢inde durmasindan sonra, 6ne gegirilecek
tek No.lu tren istasyonun 1 nci yolundan gegirilir.

b) (Yonetim Kurulunun 27.09.2016 tarih ve 19/277 sayili karari ile degisik) Yarbasi istasyonunda 6niine gegilecek ¢ift
No.lu tren 1 nci yola girip limitleri i¢inde durduktan sonra, 6ne gegecek ¢ift No.lu tren istasyonun 2 nci yolundan gegirilir.

¢) (Yonetim Kurulunun 27.09.2016 tarih ve 19/277 sayili karar1 ile ilave) Yarbasi istasyonu 2 nci yolunda bulunan 07 no.lu
makasin asli vaziyeti emniyet yolunadir. Bulusma veya 6ne gecmelerde 2 nci yolda bekleyen tren icin yollar emniyet yoluna dogru
tanzimli olacaktir.

5- Tek numarali trenler birbirlerini Tagoluk-Yarbagi, Yarbagi - Mamure mesafesi ile takip ederler.

6- Cift numarali trenler Mamure-Ayran arasinda agagidaki sartlara uyularak birbirlerini blok mesafesi ile takip edebilirler.

a)Takip edilen trenlerin tamami hava frenli olmasi,

b)IPTAL

) (Yonetim Kurulunun 27.09.2016 tarih ve 19/277 sayili karari ile degisik) Takip edilen trenin sonunda tamirlik, frensiz
vagon veya faal olmayan motorlu vasita bulunmamasi,

d) Onden giden ¢ift numarali yiik ve karma trenin, kesinlikle arka destekli olarak isletilmesi, mototren, 6zel ekspres,
ekspres ve yolcu trenleri arka desteksiz olabilir.

7- (Yénetim Kurulunun 27.09.2016 tarih ve 19/277 sayil karari ile degisik) s, karkiirer ve yol bakim ve onarim makinalari
ile tren hiikiimlerine gore sefer ettirilen oto drezin, gekici oto ve benzeri araglarin trafiginde; trenler i¢in yukarida belirtilen 3.,4,5.
maddedeki hiikiimlere gore hareket edilecektir.

8- Mamure istasyonunun, Yarbasi yoniinde yapilacak manevralar i¢in verilecek manevra izninin sinir1, tek No.lu trenlerin
Yarbasi'ndan ¢ikis saatini gegcemez.

9- Yarbas1 yoniine gonderilecek tek numarali biitiin trenler, Bahge istasyonunda mutlaka tam fren tecriibesi yapar.

10- (Yonetim Kurulunun 27.09.2016 tarih ve 19/277 sayili karart ile degisik) Yarbasi saydingine gonderilmesi gereken
idari tam vagon veya egyalar gonderilecek malzemenin durumuna gore trenlerin furgonlarinda, is treni veya is otosu, ¢ekici oto veya
benzeri araclarla gonderilecektir. idari tam vagonlar lokomotiften kesilmeden tahliye edilecektir.

a) IPTAL

b) IPTAL

¢) Yarbasi istasyonuna hi¢ bir nedenle vagon birakilmaz ve trenlere manevra yaptirilmaz. Burada arizalanan vagonlara
anayoldaki gibi islem yapilir.

d) IPTAL

e) IPTAL

f) IPTAL

g)Bir trenin kactig1 6grenildiginde, Yarbasi'nda makaslar emniyet yoluna diizenlenir.

h) IPTAL

1) (Yonetim Kurulunun 27.09.2016 tarih ve 19/277 sayili karari ile ilave) Yarbagi istasyonunun 02/07 No.lu makaslarmin
asli durumu daima 2 nci yola ve emniyet yoluna diizenlenmis vaziyette bulundurulur.

Trenlerin, Bahce-Ayran-Fevzipasa istasyonlar1 Arasinda Trafiginin Saglanmasi

Madde 114- Bahge-Ayran-Fevzipasa, Fevzipasa-Ayran- Bahge arasinda trenlerin trafiginin yiiriitilmesinde bu yonetmelik
hiikkiimleriyle birlikte, hat kesiminin 6zelligi nedeni ile ayrica asagida agiklanan hiikiimlere de uyulmasi gereklidir.

1- Ayran istasyonunda tek No.lu biitiin trenler mutlaka 1 dakika durur, ¢ift No.lu trenler ise kesin zorunluluk olmadik¢a
durmadan gegirilir.

2- (Yonetim Kurulunun 27.09.2016 tarih ve 19/277 sayili karari ile degisik) Genel olarak Tek numarali trenler Ayran
istasyonunun 1 nci yoluna, ¢ift No.lu trenler ise 2 nci yoluna kabul edilir ve gonderilir. Yollardan birine trenin kabul edilmesinin
miimkiin olmadig1 zorunlu durumlarda tren trafiginde devamliligin saglanmasi i¢in bu kuralin digina ¢ikilabilir.

Bulusma olmadigi siirece ¢ift numarali yolcu trenleri perondan faydalanilmasi igin 1.yola alinir.

3- Ayran istasyonunda trenler orer geregi veya gegici bulugsma yapabilir. Ayran istasyonunda 2 trenin bulugsma yapabilmesi
igin;

Tek no.lu tren i¢in Ayran istasyonu 02 no.lu makasi Inci yola, 07 no.lu makasi emniyet yoluna yapildiktan sonra Fevzipasa
ve Bahge’den karsilikli tren alinmak suretiyle bulugsma yaptirilabilecektir.
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4- Ayran istasyonunda 6ne gegmelerde asagidaki hiikiimlere uyulur ;

a) Oniine gegilecek tek numarali trenin Ayran istasyonunun 1 inci yoluna girip limitler i¢inde durmasindan sonra, éne
gecirilecek tek No.lu tren istasyonunun 2 nci yolundan gegirilir.

b) Oniine gegilecek ¢ift No.lu tren Ayran istasyonu 2 nci yoluna girip limitler icinde durduktan ve makaslar emniyet yoluna
tanzim edildikten sonra, 6ne gegecek ¢ift No.lu tren, Ayran istasyonu 1 inci yolundan durmadan gegirilir.

5- Tek numarali trenler birbirlerini Ayran - Bahge, Bahce- Tasoluk mesafesi ile takip eder.
6- Ayran-Fevzipasa-Ayran arasinda trenler birbirlerini blok mesafesi ile takip edemez.

7- (Yonetim Kurulunun 27.09.2016 tarih ve 19/277 sayili karari ile degisik) s, karkiirer ve yol bakim ve onarim makinalari
ile tren hiikiimlerine gore sefer ettirilen oto drezin, ¢ekici oto ve benzeri araclarin trafiginde, trenler igin yukarida belirtilen 3,4,5.
Maddedeki hiikiimlere gore hareket edilecektir.

8- Bahge istasyonunun Ayran yoniinde yapilacak manevralar i¢in verilecek manevra izninin simiri, tek No.lu trenin
Ayran'dan ¢ikis saatini gecemez.

9- Ayran y6niine gonderilecek tek numarali biitiin trenler Fevzipasa'da, Cift No.lu biitiin trenler de Bahge'de mutlaka tam
fren denemesi yapar.

10- (Yonetim Kurulunun 27.09.2016 tarih ve 19/277 sayili karari ile degisik) Ayran saydingine gonderilmesi gereken idari
tam vagon veya esyalar gonderilecek malzemenin durumuna gore trenlerin furgonlarinda, is treni, is otosu, gekici oto veya benzeri
araglarla génderilecektir. Idari tam vagonlar lokomotiften kesilmeden tahliye edilecektir.

a) Ayran saydingine hi¢ bir nedenle vagon birakilmaz ve trenlere manevra yaptirilmaz. Burada arizalanan vagonlara
anayoldaki gibi islem yapilir.

b) IPTAL

c) IPTAL

d) IPTAL

e) IPTAL

f) IPTAL

g) IPTAL

h) iPTAL

1) (Yonetim Kurulunun 27.09.2016 tarih ve 19/277 sayil karari ile ilave) Ayran istasyonunun 02/07 No.lu makaslarinin asli

durumu daima 1 nci yola ve emniyet yoluna diizenlenmis vaziyette bulundurulur.
Yayla Saydingi ile Bilecik - Karakoy Arasinda Trafigin Yiiriitiilmesi

Madde 115- Yayla saydingi ile Bilecik - Karakdy arasinda tren trafiginin yiiriitiilmesinde, bu Yo6netmelik Hiikiimleri ile
birlikte, hat kesiminin 6zelligi nedeni ile ayrica asagidaki hiikiimlere de uyulmasi gereklidir.

1- Trenlerin dinamik fren sistemine sahip lokomotiflerle cer edilmesi ve tamamen hava frenli vagonlarla teskil edilmesi
halinde; (Degisik Yon. Kur.22.07.2010 t. Ve 14/124 s. Karari ile)

a) Tamamu disk frenli vagonlardan teskil edilmis yolcu trenleri harig, tek numaral yiik, karma ve yolcu trenleri Yayla’da
bir dakika durur. Biitiin ¢ift numarali trenler kesin zorunluluk olmadik¢a Yayla’dan durmadan geger. (Degisik Yon. Kur.22.07.2010
t. Ve 14/124 s. Karari ile)

b) Tek numarali trenler, birbirini Karakoy-Yayla-Bilecik arasinda istasyon mesafesi ile, ¢ift numarali trenler birbirlerini,
Bilecik-Yayla-Karakoy arasinda blok mesafesi ile takip eder.

¢) Tek ve ¢ift numaral yolcu trenleri karsihikli olarak Yayla'da bulusma yapabilir. iki yiik treni veya bir yolcu ve bir yiik
treninin Yayla'da bulugsma yapabilmesi i¢in, trenlerden birisinin Yayla'ya gelerek durmasindan ve makaslarin 6teki trenin gegisine
diizenlenmesinden sonra, diger trenin gonderilmesi sarttir.

d) Yukaridaki hiikiimler, dinamik fren sistemi bulunan lokomotiflerin dinamik freninin galigmasi halinde uygulanir. Bu
nedenle, dinamik fren sistemine sahip lokomotiflerin trene verildigi ilk ¢ikis garinda, dinamik frenin muntazam c¢aligir durumda
oldugu trafik cetveline yazilir. Eger arizal ise lokunun dinamik freninin arizah oldugu, TSI trafik kontrol6riine trenin hareketinden
once haber verilir ve ayrica telgrafla bildirilir. (Degisik Yon. Kur.22.07.2010 t. Ve 14/124 s. Karari ile)

2- Trenlerin, dinamik fren sistemi bulunmayan bir lokomotifle cer edilmesi veya dinamik fren sistemi bulunan lokomotifle
cer edilen trenlerde dinamik fren arizasinin olmast halinde; (Degisik Yon. Kur.22.07.2010 t. Ve 14/124 s. Karari ile)

a) Tek numarali yiik, karma ve yolcu trenleri Yayla'da 1 dakika durur. Biitiin ¢ift numarali trenler Yayla'dan durmadan
geger.

b) Tek numarali trenler, birbirlerini Karakdy-Yayla- Bilecik arasinda istasyon mesafesi ile takip eder.

¢) Cift numarali trenler asagidaki hitkiimlere uyularak birbirlerini blok mesafesi ile takip edebilir.

1) Takip edilen trenlerin tamamen hava frenli olmas,

2) Takip edilen tren lokomotiflerinin destek dahil, moderabl frenlerinin muntazam ¢aligir durumda olmasi,

3) Takip edilen trenin sonunda tamirlik vagon veya ¢aligir olmayan motorlu vasita bulunmamas,

4) Motorlu tren, ekspres ve yolcu trenleri harig, 6nden giden ¢ift numaral yiik ve karma treninin kesinlikle arkadan destekli
olmasi,

d) Trenlerin Yayla'da bulusmalar1 agagidaki hiikiimlere gore yapilir.
1)Bulugma yapacak trenlerin tamamen hava frenli olmasi,
2)Tek numarali trenin Yayla'ya gelip durmasindan sonra ¢ift numarali trenin Bilecik'ten gdnderilmesi,

3) Is ve karkiirer trenleri ile tren hiikiimlerine gore sefer eden oto drezin, gekici oto ve benzeri yol araglarmin Yayla'nin
linci yoluna girip limit yapmasindan sonra Karakoy veya Bilecik'ten tren gonderilmesi,

3- Trenler hangi tiir lokomotifle cer edilirse edilsin asagidaki hiikiimlere mutlaka uyulur.
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a) Motorlu tren, Mavi tren veya daha iistiin trenler harig biitiin tek numarali trenler Karakdy'de mutlaka tam fren denemesi
yapar.

b) Bilecik istasyonunun dogu ucundaki manevralar i¢in verilecek bolge ve zaman izinlerinin sinir1, tek numarali trenlerin
Yayla'dan ¢ikis saatlerini gecemez.

c) Bilecik'ten gonderilecek arka desteksiz trenlerin arkasindan veya Karakoy'den gonderilecek trenlere karsi, Bilecik-
Karakdy arasinda vagonet, pompali vagonet, pompali drezin, motorlu vagonet ve motorlu drezinlerin gonderilmesi igin Bolge ve
zaman izni verilemez. Ancak, bir tren Yayla'da durur ve uzun siire beklemek zorunda kalirsa, trenin durus siiresi igerisinde kalinmasi
sart1 ile yukarida sayilan araglara bolge ve zaman izni verilebilir.

YEDINCI KISIM
Yol Araclarinin Trafigi
BiRiINCi BOLUM
Genel Hiikiimler

Yol Araglarim Sevk ve idare Etmeye Yetkili Olanlar ve Hizlar1

Madde 116- Vagonet, pompali vagonet, pompali drezin, motorlu vagonet ve motorlu drezin gibi hat harici edilebilen yol
araglarini sevk ve idare etmeye yetkili olanlar ve bu araclarin yapabilecekleri hizlar asagida belirtilmistir.

1- Vagonet, pompal1 vagonet, pompali drezin, motorlu vagonet ve motorlu drezinler, yol ve tesisler kontrolorii, yol sube
sefi, kisim sefi, tesisler sefi ve bunlarin yardimeilari, siirveyan ve ¢avuslar ile vekilleri tarafindan sevk ve idare edilir. Motorlu
drezinlerde tren sefligi gorevini, oto-motorlu drezin kursu gérmiis veya gordiigii kurslarda tren sefligi egitimi almig personel yapar.

2- Yol araglarmin yolun meyiline gore yapabilecekleri en fazla hiz asagida gosterilmistir.

a) En fazla hiz,

Meyil Meyil

% 010'a kadar % 010'dan fazla
1)Vagonetler 5 km/s 5 km/s
2)Pompal1 Vagonetle 30" 20 "
3) Pompali Drezinler 30" 2"
4) Motorlu Vagonetler 40 " 30"
5) Motorlu Drezinler 50 " 40 "

b) Karanlik, sisli ve tipili k6tii hava kosullarinda vagonet disindakilerin hizlari yariya indirilir.
¢) Bolge ve zaman izini ile seyir eden motorlu drezin sinirh seyir kosuluna uymaz.
d) Tiinellerde en fazla hiz 20 kmy/s. i gegemez

e) Istasyonlara giriste, hemzemin gegitler ve dar kurplardan gegilirken ve ¢ok yollu hatlarda kars: taraftan gelen trenle
karsilasildiginda hiz derhal durulabilecek sekilde azaltilir.

f) Makaslarin tizerinden ve yolda isgilerin ¢alistig1 yerlerden en fazla 10 km/s hizla gegilir.
g) Motorlu drezinler makaslar iizerinden gegerken fren yapamaz ve hemzemin gegitlere yaklastiginda didiik calar.
Yol Araclarindan Diger Hizmetlerde Yararlanilmasi

Madde 117- Araglar yalniz demiryolu hizmetlerinde kullanilir. Ancak, asagidaki durumlarda bu kural digma ¢ikilir.
Vagonetlere kesinlikle personel ve diger sahislar binemez. Fakat;

1- Pompali ve motorlu drezinler ile motorlu vagonetler Yol Midiirliiklerinden izin alinarak, bu yonetmelik hiikiimlerine
uyulmak ve tarifesine gore ticret alinmak kaydiyla demiryolu hizmetleri disinda da kullanilir. Bu durumda araca yetkili bir TCDD
personeli eslik eder.

2- Vagonetlere insanin binmesi yasaktir. Genel Miidiirlikten yazili izin alinmadan gérevli ve yetkili memur ile is¢gilerden
baska hig¢ bir personel pompali vagonet, pompali drezin, motorlu vagonet ve motorlu drezine binemez.

Bu araglara binmelerine Genel Miidiirliikge izin verilenlerin servis kartlarina "............ binebilir" damgasi vurulur.

3- Istasyonlarda gdrev yapan TCDD personelinin ve ailelerinin hastalik ve dogum gibi durumlarda doktor veya ebenin
yardimina gerek duyuldugunda ve uygun tren bulunmadiginda Yol ve Trafik Servis Miidiirliiklerinden veya trafik kontroloriinden
izin alinarak en yakin doktor veya ebe bir arag ile getirilir ya da hasta buraya gotiiriiliir.

Vagonet, Pompah Vagonet, Pompah Drezin ve Motorlu Vagonetlerin Trafigi

Madde 118- Vagonet, pompali vagonet, pompali drezin ve motorlu vagonetlerin trafiklerinde asagidaki kurallara uyulur.

1- Vagonet, pompal1 vagonet, pompali drezin ve motorlu vagonetlerin trafige ¢ikmalari:

a) Bu araglarmn trafige ¢ikabilmeleri i¢in, 116 nc1 maddede belirtilen ilgili servis yetkililerince 5576 model diizenlenmesi
zorunludur. Diizenlenen 5576 model TSI sistemi disinda nébet¢i hareket memuruna kogana imzasi alinarak teslim edilir. TSI

sisteminde 5576 modeli diizenleyen yetkili, doniiste modeli, varsa, istasyon yetkilisine teslim eder, yoksa ay sonunda toplu olarak
Tesisler Miidiirliigiine gonderir. Istasyona teslim edilen 5576 modeller de ay sonunda Trafik Servis Miidiirliigiine gonderilir.

b) 5576 modele; aracin kimin idaresinde oldugu, seyredecedi bolge, hareket saati, gidecegi yer ve tahmini varig saati
yazilir. Nobetgi hareket memuru bulunmayan yerlerden sefere ¢ikacak araglar i¢in bu bilgiler araci idare eden tarafindan trafik
kontroloriine bildirilir.

c) Istasyon ve sayding hudutlari iginde yapilacak seyirler i¢in 5576 model diizenlenmez, ancak, trafik kontrolérii veya
ndbetei hareket memurundan s6zIii izin alinir.
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d) Bu araglarin, istasyonun veya saydingin hangi yoluna konulacagimi trafik kontrolérii veya nébet¢i hareket memuru
belirler.

e) Trafige ¢ikacak araglarin 5576 modeline, gecikmesi 15 dakikadan fazla olan trenlerin gecikme siiresi ile vaktinden once
seyir eden trenlerin ne kadar dnce seyir ettikleri ve giin i¢inde sefere konulan veya seferden kaldirilan trenlerin numaralari;

1) TSI sisteminde, trafik kontroldriinden alacagi bilgilere gére araci sevk ve idare eden personel tarafindan,

2) TMI sisteminde, trafik kontroloriinden alacag: bilgilere gore nobetci hareket memuru, bunun olmadig1 yerlerde araci
sevk ve idare eden personel tarafindan,

3) DRS sisteminde ise, nobet¢i hareket memuru tarafindan,
yazilir ve araci sevk ve idare edenin imzasi alinir.

f) TMI sisteminde, nobetci trafik kontroldrleri, her giin saat 07.00' da bolgesindeki biitiin istasyonlar1 arayarak, gecikmesi
15 dakikadan fazla olan veya vaktinden dnce seyir eden trenleri ve siirelerini bildirir.

2-Vagonet, pompali vagonet, pompal1 drezin ve motorlu vagonetlerin trafiginde uyulacak kurallar asagida belirtilmistir.

a) Vagonet, pompali vagonet, pompali drezin ve motorlu vagonetlerin istasyonlar arasinda veya istasyonlar i¢inde
caligmalar veya seyir etmeleri gerektiginde, araglar yol {izerine konulmadan 6nce araci sevk ve idare eden yetkili;

1) TSI sisteminde trafik kontroldriinden,

2) TMI sisteminde iki istasyon arasindan veya nébetgi hareket memuru bulunmayan istasyonlardan sefere gikacak araglar
i¢in trafik kontroloriinden, bunun disinda kalan istasyonlardan sefere ¢ikacak araglar igin istasyon nobet¢i hareket memurundan,

3) DRS sisteminde istasyon nobetgi hareket memurundan, bolge ve zaman izini alir.

Nobetci hareket memuru tarafindan verilen bdlge ve zaman izinlerinde, izin siiresi 5576 modele yazilarak imzalanir ve arag
sorumlusunun imzas1 alinir.

b) Araci sevk ve idare edecek yetkili, trafik kontroldriine veya nobet¢i hareket memuruna kendini tanittiktan sonra, hangi
bolgeye gitmek istedigini ve ne kadar zamana gereksinimi oldugunu bildirir. Trafik kontrolorii veya nobetgi hareket memuru
trenlerin trafigine gore izin ile birlikte saat ayar1 da verir. TSI sisteminde arag yetkilisinin 5722 model diizenleyerek 5576 modele
hareket saatini yazarak imzalamasindan, diger sistemlerde ise nobet¢i hareket memurunun, bulunmayan yerlerde arag¢ yetkilisinin
5576 modele hareket saatini yazarak imzalamasindan sonra arag seyir etmeye baglar.

¢) Izin alan aracin yetkilisi bolgeyi, aldig1 izin siiresi icinde kullanabilir. Bolgeyi aliman izin siiresinde terk edemez veya
varis yerine ulagamazsa izin siiresinin bitiminde araci hat harici ederek bdlgeyi serbest birakir veya izin siiresinde igin bitmeyecegi
veya varls yerine varilamayacagi anlasilirsa, siire bitmeden yeniden izin alimnuir.

Izinin bitiminde aracin hat harici edilerek bolgenin serbest birakilmamasi sonucu meydana gelecek gecikme ve olaydan
araci sevk ve idare eden sorumludur.

d) Trafik kontrol6rii veya istasyonlarla konusulamadigi durumlarda, tamami vagonetler gibi 6ncii ve artg1 gorevlendirilmek
suretiyle seyir edebilir.

e) Izin alinan araclar, makaslardan elle atlatilarak gecirilir. Elle kaldirilamayacak kadar yiiklii olduklarinda makaslarin
diizenlenmesi trafik kontrolorii veya ndbetgi hareket memurlarinca saglanir.

f) Ayn1 bolge iginde birden fazlasinin seyri i¢in izin verilebilir. Trafik kontrolorii ve ndbetgi hareket memurlari bu araglari
trenlere kars1 korur. Birbirlerine karsi korunmalari araglar1 sevk ve idare edenlere aittir.

g) Trafik kontrol6rii veya ndbet¢i hareket memurlari bu araglara izin veya bolge ve zaman izini verirken, trenlere gecikme
verdirilmemesine dikkat eder. Bu nedenle, izin verirken, zaman siiresinin sonunu, bdlgeye kumanda eden sinyalleri, bu bolgeye
girecek olan bir tren igin 10 dakika dnce agabilecek sekilde belirler.

h) Bolge zaman izni alan araglar izinin bitiminde hat dig1 edilmis ve bolgeyi serbest birakmig kabul edileceginden, izin
stiresinin bitiminden sonra bu bélgeye tren gonderilebilir.

3- Vagonet, pompali vagonet, pompali drezin ve motorlu vagonetlerin seyirleri asagidaki sekilde bildirilir.

a) TMI sisteminde vagonet, pompali vagonet, pompali drezin ve motorlu vagonetlerin, hareket saatleri, gidecekleri
kilometre, tahmini varis ve doniis saatleri ndbetci hareket memurlar1 veya arag yetkilisi tarafindan trafik kontroloriine bildirilir.
Trafik kontroléri bu bilgileri grafige veya ilgili forma kayit eder.

b) DRS sisteminde ise, aracin hareket ettigi istasyonun nobetgi hareket memuru, aracin hareket saatini, varig kilometresini
ve tahmini varig saatini komsu istasyona bildirir.

4- Vagonet, pompali vagonet, pompali drezin ve motorlu vagonetlerin doniisleri ve seferlerinin bittiginin bildirilmesi
asagidaki sekilde yapilir.

a) Iki istasyon veya saydingin arasindan hatta konulacaklar igin, DRS sistemi diginda, énce trafik kontroldriinden bdlge ve
zaman izini alinmas1 zorunludur.

b) Trafik kontroloriinden izin alinamamasi durumunda araglar, vagonet hiikiimlerine uygun olarak hatta konulur ve seyir
eder.

€) Vagonet, pompali vagonet, pompali drezin ve motorlu vagonetlerin déniisleri TSI sisteminde arac1 sevk ve idare eden,
TMI sisteminde ise nobet¢i hareket memurlari veya bu gérevi yapan personel, memur bulunmayan yerlerde araci sevk ve idare eden
tarafindan trafik kontroldriine bildirilir. DRS sisteminde ise komsu istasyona nobet¢i hareket memuru tarafindan bildirilir.

d) Vagonet, pompali vagonet, pompali drezin ve motorlu vagonetlerin istasyonlardan hareketi ve istasyonlara doniisleri
veya seferinin son buldugu, agagidaki sekilde bildirilir.

Aracin gidisi ; "Km .......... ye bir vagonet saat ....... da gitti. Muhtemel varis saati ............. dir. imza."
"Bir pompal1 vagonet saat ........ da ... istasyonuna gonderildi. Muhtemel varis saati .......... dir. Imza."
Aracin doniisii ; "Km ........... deki vagonet saat ...... da istasyonumuza geldi. imza."

"Pompal1 vagonet istasyonuna saat ......da geldi. imza"
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5- Vagonetlerin ve gesitli nedenlerle vagonet hiikiimlerine gére seyir ettirilen araglarmn trafigi asagidaki sekilde saglanir.
Ancak, bolge ve zaman izini alinarak yapilacak seyirlerde izin verilen bélge ve siire iginde bu kurallara uyulmaz.

a) Vagonetler 6niinden ve arkasindan 1050 metre mesafe ile gorevlendirilecek oncii ve artgilarla korunarak seyir eder.
Oncii ve art¢1 olmadan vagonetlerin seyirlerine hig bir nedenle izin verilmez.

b) Oncii ve artcilar Kurulusta gorevli personel olup, beraberlerinde birer adet kirmiz1 ve yesil isaret bayragi, gece ise ii¢
renkli fener bulunur.

¢) Aralarinda en az 500 er metre uzaklik bulunmak sartiyla, iki istasyon arasinda birden fazla vagonetin ayni yonde seyrine
izin verilir. Bu durumda vagonetlerin ayr1 ayr1 korunmasina gerek olmayip, ondeki ve sondaki vagonetler i¢in 6ncii ve artgt
gorevlendirilmesi yeterlidir.

d) Kesin zorunluluk olmadik¢a vagonetler gece seyir ettirilmez. Gece seyirleri gerekirse, 1050 metre uzaklikta
gorevlendirilen Oncii ve artgidan sonra, 300 metre uzaklikta ikinci bir 6ncii ve art¢1 gérevlendirilmesi zorunludur.

Ayrica, vagonetin Oniine ve arkasina kirmizi 151k veren birer fener konur. Birden fazla vagonet seyir ediyorsa, en dndeki
vagonetin Oniine ve en arkadaki vagonetin arka tarafina kirnmmzi 151k veren diger vagonetlerin Oniine ve arkasina giin 15181 veren
fenerler konur.

e) Oncii ve artgilar, korumakla gérevli olduklari araca dogru gelmekte olan treni, oto, gekici oto, motorlu drezin veya
benzeri demiryolu aracini gerekli isaretlerle durdurur, trenin tren sefi ve makinistine veya bu gérevi yapan personeline, ileride bir yol
aracinin bulundugunu bildirir ve trafik cetveline yazdirarak imzalar.

Oncii ve artgilarin gorevlendirildikleri yerden ayrilmalari ve konulmus isaretleri degistirmeleri yasaktir.
6- Vagonet, pompalt vagonet, pompalt drezin ve motorlu vagonetler iki istasyon arasinda demiryolu iizerinde hat dis1
edilmeden durdurulduklarinda hi¢ tren beklenmese de oncii ve artg1 ile korunur.

Durus siiresince bu araglar denetimsiz ve frenleri sikilmadan birakilmaz, sisli ve tipili havalarda koruma 6nlemleri kestane
fisegi ile desteklenir.

7- Vagonet, pompali vagonet, pompali drezin ve motorlu vagonetler trenlere asagida belirtildigi sekilde gegit vererek seyir
eder.

a) Trene gegit verilecegi, gecit verilecek kilometre ve saat belirtilerek araci sevk ve idare eden tarafindan TSI sisteminde
trafik kontroldriine, diger sistemlerde nobetci hareket memuruna bildirilerek bolge ve zaman izini alinir. TMI sisteminde aracin gegit
verecegi kilometre ve saat trenin trafik cetveline yazilarak personelin imzasi alinir.

b) iki istasyon arasinda trenlere gecit verecek olan yol araci trenin gecis saatinden en ge¢ 10 dakika 6nce demiryolunun ve
gabarinin digina ¢ikarilir.

c) Trene gegit vermek iizere demiryolu ve gabari digina gikarilan arag, gecit verdikleri tren vaktinde gegerse, trenin
gecisinden 5 dakika sonra hatta konularak, ikinci trenin gegis saatinden 10 dakika 6ncesine kadar normal seyir eder, bu stirede tekrar
hat digina ¢ikarilir.

d) Tren vaktinden Once gegerse, trenin gegisinden 5 dakika sonra hatta konur ve trenin gittigi yonden artc1 ile korunarak
seyir eder. Bu durumda hiz1 5 km/s. i gegemez.

Bu arada ikinci bir trenin vakti gelmisse veya trenler konusunda tereddiide diisiiliirse, trafik kontroloriinden yeniden bdlge
ve zaman izni alinir veya vagonet hiikiimlerine gore seyir edilir.

e) Istasyondan trenin gittigi yone araglar trenin hareketinden 5 dakika sonra hareket eder.

f) Gegit vermek iizere izin alan arag yetkilisi, siirenin bitiminden 6nce bulundugu yerde araci hat digina ¢ikarmak ve trafik

kontroldriine bildirmek zorundadir ve aracin hat dis1 edilmemesinden sorumludur. Ara¢ yeniden izin alinmadik¢a hatta konulamaz ve
seyir edemez. Verilen siirenin bitiminde aracin hat dis1 edildigi bildirilmez ise trenler bekletilmez.

8- Araglart sevk ve idare eden, 5576 modele istasyonlara varis, durus ve kalkig saatini ndbet¢i hareket memuruna yazdirir.
Nobetci hareket memuru olmayan istasyonlar ile iki istasyon arasindaki durus noktalarina varis ve kalkis saatlerini kendisi yazarak
imzalar.

9- Araglar, sefere ¢ikmadan 6nce, dikkatle kontrol edilir, trafigi tehlikeye sokacak bozukluk ve arizalari giderilir,
frenlerinin galigir olmasi saglanir. Arizali araglarin sefere ¢ikarilmasi yasaktir.

Araglari, sevk ve idare edenler, trafikleri ile ilgili her tiirlii tedbiri almaktan sorumludur ve bu yoénetmeligin “Yol
Araglarinin Trafigi” ile ilgili bolimiini iyi bilmek ve 5510 modeli yanlarinda bulundurmak zorundadir.

Araglar birbirine ve trenlere baglanamaz ve yokusta gekilemez.

10- Vagonetler veya vagonet hiikkiimlerine gore seyir ettirilen araglar, yokusta ve diiz yollarda el ile itilerek ve inislerde
kagmamasi i¢in arkadan tutularak yiiritiiliir.

Inislerde, 6n tarafinda durarak arkaya dogru dayanmak yasaktir. Vagonetlerin fren kolu gidis yoniine gore arka tarafta
bulunur.

11- Araglara, gerektiginde demiryolu disina ¢ikarilmasi ve malzemenin yiikletilmesi bosatilmasi igin yeteri kadar is¢i
refakat ettirilir. Refakat edecek is¢i sayisi araci idare eden tarafindan belirlenir.

12- Seferi biten araclar demiryolu digma ¢ikarilarak bunlara ayrilan yerlere veya garaja konur. Garaj olmayan yerlerde
demiryolu disina ¢ikarilan araglarin tekerlekleri zincirlerle baglanir ve kilitlenir, kilitlenemeyenler ters gevrilir.

13- Pompali vagonet, pompali drezin ve motorlu vagonetlerde seyirleri sirasinda birer kirmiz1 bayrak, iki adet ii¢ renkli
fener bulunur ve tizerlerine kirmizi bayrak takilir, vagonetlerin gece seyirlerinde {i¢ renkli iki fener bulunur.

14- Sefere ¢ikacak olan araglarda mutlaka bir adet seyyar telefon veya telsiz bulunur.

15- Araglar i¢in istasyonlarda trenlerin giris ve ¢ikiglarini idare eden isaretler kullanilmaz. Tren teskil memurlart bunlarm
durdurulmasi veya yiiriitiilmesi i¢in gerekli isaretleri verir. Araci idare edenler bu isaretlere uymak zorundadir. Araglarin istasyonlara
girisinde makasta tren teskil memuru bulundurulmaz.

iKiNci BOLUM
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Motorlu Drezinlerin Trafigi

Motorlu Drezinlerin Trafigi
Madde 119-Motorlu drezinler diger yol araglarindan ayri olarak asagidaki kurallara uygun olarak seyir eder.

1- Motorlu drezinin sefer edecegi bir giin 6nceden, sevk ve idare edecek yetkili tarafindan 5576 modelle ¢ikis istasyonuna,
TSI sisteminde hareket memuru olmayan istasyonlardan gikacaklar trafik kumanda merkezine bildirilir. Kaza ve benzeri acil
durumlarda ayni giinde seferi talep edilebilir.

2- 5576 modeli alan istasyon veya trafik kamanda merkezi, motorlu drezinin sefer edecegini, seyir edecegi kisimdaki biitiin
istasyonlar ile bu kisimdan gegecek trenleri gonderecek istasyonlara telle bildirir.

3- Motorlu drezinler tarifesiz olarak sefere konulur ve seferi bittiginde, seferinin son buldugu istasyon tarafindan durum
yine ilgili istasyonlara telle, TSI sisteminde trafik kontroloriine bildirilir.

4-Motorlu drezinlere 5504 model trafik cetveli diizenlenir ve 5576 modelin koganina imzasi alinarak sevk ve idare edene
teslim edilir. Sayding veya memursuz yerlerden sefere ¢ikacaklarin trafik cetveli sevk ve idare eden tarafindan diizenlenir.

5- TMI sisteminde motorlu drezinlerin génderilmesi igin, trenler gibi sevk emri almir ve hareket bildirisi yapilir.

TSI sisteminde motorlu drezini sevk ve idare edenin trafik kontroloriinden, DRS sisteminde nobetgi hareket memurundan
alacagi bolge ve zaman iznine gore seyir eder. Sevk emri alinmasina gerek yoktur.

Motorlu drezinler seferlerinin baslangicinda trafik kontroloriinden veya hareket memurundan izin almadik¢a hatta
konulamaz.

6- TSI sistemi disinda, motorlu drezinler génderilmeden &nce hig tren olmasa da trafik cetveline mutlaka korunma saati
yazilir ve yetkilinin imzasi alinir. Korunma saati veya bolge ve zaman izninin bitim saati komsu istasyonlardan ilk ¢ikacak trenin
hareket saatinden 10 dakika 6nce motorlu drezinin komsu istasyona varmasi dikkate alinarak belirlenir. Korunma saati veya bolge ve
zaman izninin bitiminde hattan ¢ikarilmig kabul edilirler.

7-Motorlu drezinler genel kural olarak trenlerle istasyonlarda bulugsma yapar.

Motorlu drezin ile trenlerin bulusmalarinda, tarifesiz ig trenlerinin trenlerle bulugmasina ait hiikiimler aynen uygulanir.

Motorlu drezinin bulusma istasyonuna bulusacag: trenin bu istasyondan hareketinden 10 dakika dnce varmast gerekir ve
buna gore korunma saati yazilir veya bolge zaman izni verilir. TSI sisteminde acil durumlarda bu siire 5 dakikaya indirilebilir.

Motorlu drezin yukaridaki sartlara uymak sartiyla bir istasyonda durmadan gecen trenlerle de bulusma yapabilir.
8- Motorlu drezini idare eden yetkili, korunma saatinde veya bdlge ve zaman izninin bitiminde ve trenlerin hareket

saatinden en az 10 dakika once istasyona varacak sekilde seyrini diizenler. Verilen siire bitmeden 6nce hat dis1 edilip, bolgenin
serbest birakildig1 arag yetkilisi tarafindan trafik kontroloriine veya istasyona bildirilir.

9- Motorlu drezin bulugma istasyonuna trafik cetvelinde yazili korunma saatinde veya bolge ve zaman izninin bitim
saatinde gelemezse, geldigi veya hat dis1 edildigi trafik kontroldriine bildirilmezse tren bekletilmez.

(llave 17.03.2017 tarihli 9/54 sayih Y.K. karar1 ile)Ancak lastik tekerlekleri bulunan, demiryolunda ve karayolunda seyir
edebilen araglarin varis istasyonuna varmadan veya hat harici olduguna dair teminat alinmadan iizerine tren sevk edilemez.

10- Lastik tekerlekleri bulunan, demiryolunda ve karayolunda seyir edebilen araglar, kendiliklerinden hat harici
olabildiklerinden trafikleri aynen motorlu drezinler gibi saglanir ve uygun yerlerde trenlere gecit verdirebilir. Ancak, hat dis1 edildigi
trafik kontroloriine bildirmeden bulundugu kesime tren génderilemez. Bu aragta, tren sefi ve bu gorevi yapabilecek nitelikte bir
personel bulundurulur. (ilave 17.03.2017 tarihli 9/54 sayil1 Y.K. karart ile)

a) Lastik tekerlekleri bulunan, demiryolunda ve karayolunda seyir edebilen araglar motorlu Drezinler gibi istenilen her yerde
hat harici olamadiklarindan aracin hat harici olabilecegi uygun yerlerden hat harici olabildiginden hat harici olduklar
yerlerde trafik giivenligi arag yetkilisi tarafindan saglanacaktir.

b) Lastik tekerlekleri bulunan, demiryolunda ve karayolunda seyir edebilen araglar hat harici olmak istedikleri yer ¢oklu hat
isletmeciligi yapilan bir yer ise bulundugu hattin dis tarafina dogru hat harici olacaklardir. Eger bulunulan hat iki hattan
fazlaysa ve arag orta yollarda bulunuyorsa ve hat harici olmak i¢in baska bir hatti ¢ignemek zorunda ise 6nce Trafik
Kontroldriinden ¢ignemek zorunda oldugu yol i¢in teminat alacak ve gerekli teminat verildikten sonra araci hat harici
edecektir.

11- Belirlenen bulugmanin, trenin veya motorlu drezinin gelememesi nedeniyle gerceklesmemesi halinde tarifesiz is
trenlerine ait hiikiimlere gore islem yapulir.

12- Gecikmeli trenlerle bulusmalarinda da bu maddede belirtildigi sekilde islem yapilir. Ancak, gecikmeli tren bulugsma
istasyonuna belirlenen saatten once gelir ve motorlu drezin bu saatte gelemezse, tren motorlu drezinin trafik cetvelinde yazili
korunma saatine veya bdlge ve zaman izninin bitimine kadar bekletilir.

Gecikmis trenlere kars1 motorlu drezinlere verilecek korunma saati veya bdlge ve zaman izini siiresi belirlenirken, trenin en
az seyir siireleri dikkate alinir. Trafik cetveline yazilan korunma saati komsu istasyona sevk emirleri gibi bildirilir.

13- Tarifesiz motorlu drezinle, tarifesiz is treni ve demiryolu makinalari asagidaki kurallara uyarak ayni hat kisminda ayn1
anda seyir edebilir.

a) Motorlu drezinle is treni veya demiryolu makinasi ayn1 anda iki istasyon arasinda bulunmamak,
b) Haberlesme olmak,

¢) Serbest yol, sevk emri veya bolge zaman izni alinmig olmak,

d) Bulugmalari istasyonda yapmak,

e) Tarifesiz olarak sefer eden birden fazla motorlu drezin i¢in de ayni hiikiimler uygulanir.

f) Motorlu drezinler hattan ¢ikarilarak, tarifesiz is treni ve demiryolu makinalarina gegit veremez.

g) Motorlu drezinlerin tarifesiz is treni veya demiryolu makinalari ile bulugmalarinda, tarifesiz is trenlerinin birbirleri ile
bulusmalarina ait hiikkiimlere gore islem yapilir.
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14- Motorlu drezinler, zorunlu durumlarda iki istasyon arasinda bir veya birka¢ noktada hattan g¢ikarilarak trenlere
agagidaki kurallara uyularak gegit verir.

a) Haberlesmenin olmas,

b) Motorlu drezinin hangi km.lerde saat kagta ve kag dakika siire ile hattan ¢ikarilacag: trafik cetveline nobetci hareket
memuru tarafindan yazilarak sevk ve idare edenin imzas1 alinir. TSI sisteminde trafik kontrolorii tarafindan verilecek bolge ve zaman
izni ile siirenin sinir1 belirlenir.

¢) Sevk emrinde bu husus komsu istasyona bildirilir.

d) Motorlu drezinin gecit verecegi km.nin iki tarafindaki istasyonlar, bu yone sevk edecekleri trenin tren sefi ve
makinistine, motorlu drezinin gegit verecegi km.leri 5588 modelle imza karsiligi bildirir, ayrica trafik cetveline de yazar. TSI
sisteminde bu bildirim trafik kontrolorii tarafindan telefonla yapilir.

€) Motorlu drezini sevk ve idare eden, hattan ¢ikmasi igin belirlenen saatte, belirlenen km.ye varamasa da mutlaka o saatte
motorlu drezini demiryolu digina ¢ikarir.

15-Trenlerin gelis yonlerine gore trenlere asagidaki sekilde motorlu drezinler gegit verir.

a) Karsidan gelecek tren vaktinde ise, trenin komgu istasyondan ¢ikisindan 5 dakika dnce motorlu drezin bulundugu yerde
demiryolu disina ¢ikarilir, korunma saati buna uygun olarak yazilir.

Karsidan gelen tren gecikmeli ise, motorlu drezini sevk edecek istasyonun nobetgi hareket memuru veya trafik kontrolorii
trenin komsu istasyondan hareket edecegi saati en az seyir siiresini takip edecegini dikkate alarak belirler ve bu saatten 5 dakika
once hat dis1 olmasi i¢in motorlu drezine korunma saati yazar veya bolge ve zaman izini verir. Araci idare eden bu saatte araci
bulundugu yerde demiryolu digina ¢ikarir.

Eger tren belirlenen saatten dnce gelirse o saate kadar bekletildikten sonra sevk edilir. Bu durumda, TSi'de trafik
kontrolorii, DRS'de nobetgi hareket memuru karar verir. Bu durumlarda da trene 5588 modelle veya trafik kontrolorii emri ile
motorlu drezinin gelemedigi tren personeline bildirilir.

b) Kendini takip edecek vaktindeki bir trene gegit verecek motorlu drezin, trenin motorlu drezini sevk eden istasyondan
hareketinden en az 20 dakika 6nce sevk edilir ve trenin hareket saatinde bulundugu yerde demiryolu digina ¢ikarilir. Korunma saati
veya bolge ve zaman izini bunu saglayacak sekilde yazilir. Arada 20 dakikadan az zaman varsa motorlu drezin gonderilmez.

Motorlu drezini takip edecek tren gecikmeli ise, motorlu drezini sevk edecek nobet¢i hareket memuru veya trafik
kontrolorii gecikmeli trenin en az seyir siiresini takip edecegini dikkate alarak, trenin hareket saatini belirler. Belirlenen hareket saati
ile motorlu drezinin sevk edilecegi saat arasinda en az 20 dakika siire varsa ve motorlu drezin trenin hareket saatinde gegit verecegi
km.ye varabilecekse, trenin belirlenen hareket saatinde motorlu drezinin demiryolu disina ¢ikarilmasini saglayacak korunma saati
trafik cetveline yazilarak motorlu drezin sevk edilir. TSI sisteminde korunma saati, bolge ve zaman izni ile bildirilir.

Trene, motorlu drezinin gecit verecegi km ve saat trafik cetveline yazilarak ve TSI sisteminde trafik kontroldrii emri olarak
tren sefi ve makiniste bildirilir. Tren belirlenen saatten 6nce gelirse, bu saate kadar bekletildikten sonra ayn1 sekilde sevk edilir.

€) Motorlu drezinin gegit verecegi trenlerin ilk istasyonda durusu yoksa, motorlu drezinin gegit verecegi durusu olan daha
onceki istasyonlar tarafindan bildirilir. Bu miimkiin olmazsa, tren durdurularak bildiri yapilir.

16 - Trenlere gecit vermek i¢in veya baska nedenle demiryolu digina ¢ikarilan motorlu drezinler asagidaki sekilde hatta
konularak seyrine devam eder.

a) Motorlu drezin, trenin geldigi yone gidecekse trenin gegisinden sonra hatta konulur.
b) Motorlu drezin gegit verdigi treni takip edecekse, trenin gegisinden 10 dakika sonra hatta konulur.

¢) Motorlu drezinin hatta tekrar konulup seyir edebilmesi igin, diger trenlerin gecis saatine gore siirenin yeterli olmasi ve o
saatte bagka gececek tren olmamasi gereklidir. TMI ve TSI sisteminde demiryolu digina ¢ikarilmig olan motorlu drezinlerin tekrar
demiryoluna konulmasi igin 6nce trafik kontroldriinden izin almmmasi zorunludur.

(lave 17.03.2017 tarihli 9/54 sayil Y.K. karar1 ile)Lastik tekerlekleri bulunan, demiryolunda ve karayolunda seyir edebilen
araglar hattin uygun olan bir yerinden hatta girmek istediginde trafik kontroloriinden izin alinmasi zorunludur.

Lastik tekerlekleri bulunan, demiryolunda ve karayolunda seyir edebilen araglar hatta girmek istedigi, ¢oklu hat isletmeciligi yapilan
bir yer ise bagka bir hatt1 ¢ignemek zorunda veya gabarisine girecekse dnce Trafik Kontroldriinden ¢ignemek zorunda oldugu yol igin
teminat alacak ve gerekli teminat verildikten sonra araci hatta koyacaklardir.

d) Trenlerin durumunda tereddiide diisiildiigiinde araci idare eden tarafindan komsu istasyonlardan veya trafik
kontroloriinden gerekli bilgi alinir. Bilgi alinamazsa vagonet hiikiimlerine gore seyir eder. 17- Motorlu  drezini istasyon
uzakligi ile bir tren takip ediyorsa, motorlu drezinin kendisini takip eden trenin ¢iktig1 istasyondan hareket saatinden dnce ondeki
istasyona varmasi zorunludur ve korunma saati veya bolge ve zaman izini buna gore belirlenir.

a) Takip eden tren vaktinde oldugu halde, korunma saati veya bdlge zaman siiresi bitiminde 6ndeki istasyona motorlu
drezin varamazsa, trene 5588 model verilerek ve motorlu drezinin varamadig: tren sefi ve makiniste imza karsilig1 bildirilerek tren
sevk edilir.

b) Takip eden tren gecikmeli ise, korunma saati veya bolge zaman siiresi bitiminde motorlu drezin 6ndeki istasyona
varamazsa tren bekletilmez, ancak, tren belirlenen korunma saati ve bolge zaman siiresi bitmeden gelmisse bu saate kadar
bekletildikten sonra a bendindeki sekilde iglem yapilarak sevk edilir.

¢) Korunma saati ve bolge zaman izni bitiminde 6ndeki istasyona varamayan motorlu drezin o saatte bulundugu yerde
demiryolu digina ¢ikarilir.

d) Motorlu drezinin varamadigint 6grenen trenin makinisti motorlu drezini goriinceye kadar sik sik diidiik ¢alarak dikkatle
seyrine devam eder.

18 - Iki istasyon arasinda arizalanan motorlu drezin derhal hat disina ¢ikarilir ve komsu istasyonlardan birine veya trafik
kontroldriine bildirilir. Ariza giderildikten sonra tekrar demiryolu iizerine konulmadan dnce yine komsu istasyonlardan veya trafik
kontroldriinden izin almir. Izin alinamamis veya ariza giderilememisse, motorlu drezin vagonet hiikiimleri uygulanarak ilk istasyona
kadar gotiirilir.
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(llave 17.03.2017 tarihli 9/54 sayil1 Y.K. karari ile)Lastik tekerlekleri bulunan, demiryolunda ve karayolunda seyir edebilen
araglar arizalandiginda ise yonetmeligin 59. Maddesinde belirtilen Anayolda Arizalanan Trenlerin Korunmasi hususlari yerine
getirilerek imdat talebinde bulunulur.

19- Haberlesme olmadiginda motorlu drezinler de trenlere uygulanan hiikiimlere uyar.

20- Bulugmalar disinda motorlu drezinlerin istasyonlara kabulii i¢in tren teskil memuru gonderilmez, giris isaretleri
acilmaz.

a)  Ancak, tren teskil memurlari bunlarin durdurulmasi veya yiiriitiilmesi igin gerekli isaretleri verirler. Talep edilmesi
halinde uzaktan kumandali makaslar kumanda ile diizenlenir.

b) (llave 17.03.2017 tarihli 9/54 sayili Y.K. karar ile)Lastik tekerlekleri bulunan, demiryolunda ve karayolunda seyir
edebilen araglar, istasyonlara tren teskil memurlar1 tarafindan gerektiginde makas tanzimi yapilarak kabul
edileceklerdir. TSI sisteminde seyir bolgesinde tiim makaslar kumanda merkezi ya da yerel masa kullanicilar
tarafindan tanzim edilerek seyri saglanacaktir

21- Motorlu drezinlerde bir adet seyyar telefon veya telsiz, iki kirmizi bayrak, bir adet {i¢ renkli fener, agiz diidiigi, bir kutu
kestane figegi bulunur.

22- Gece seferleri veya iki taraf ucu ayni anda goriilemeyen tlinellerden gecisleri sirasinda veyahut ta sisli ve tipili
havalarda, 200 metreye kadar uzak mesafeye 151k verecek kuvvette olmasi gereken projektorler yakilmig olmali ve arka tarafa kirmizi
151k veren feneri de bulunmalidir. Aksi halde bu durumlarda sefer etmeleri yasaktir.

SEKIZINCi KISIM
Manevralar
BiRiNCi BOLUM
Genel Hiikiimler

Manevralarin Tanim ve Tiirii

Madde 120-Manevra; trenlerin istasyonlardan gonderilmesi, istasyonlara kabulii veya durmadan gegisleri disinda
lokomotif ve vagonlar ile diger demiryolu ¢eken ve ¢ekilen araglarinin tek tek veya birbirine bagl olarak dagitilmasi, toplanmasi
veya birlestirilmesi veyahut tren teskil edilmesi i¢in yapilan tiim hareketlerdir. Manevra tiirleri asagida belirtilmistir.

1- Normal Manevra; manevra personelinin yonetiminde ¢eken ve g¢ekilen araglarin birbirine bagl olarak ¢ekilmesi veya
itilmesidir.

2- Atma Manevra; lokomotif veya ¢eken araca bagli diziden ¢oziilen bir veya birkag vagonun belirli bir hizla hareket
ettirilip, lokomotif veya dizinin durdurulmasi veya hizinin azaltilmas: suretiyle diziden ayrilan vagonlarin kendi kendine hareket
ettirilmesidir.

3- Kaydirma Manevra; meyilli bir yol iizerinden veya 6zel yapilmis bir manevra sirtindan birakilan vagonlarin kendi
agirliklar: ve meyilden aldiklar giigle hareketlerinin saglanmasidir.

4- El Manevralari; gorevli demiryolu personelinin ydnetim ve sorumlulugunda insan giicii ile vagonlarin hareket
ettirilmesidir.

5- Yan Manevrasi; vagonlarin ray ilizerinde olmayan motorlu araglarla veya hayvanlarla yandan gekilerek hareket
ettirilmesidir.

6- Cesitli Araglarla Yapilan Manevralar; doner koprii, ving veya celik halatlarla lokomotif ve vagonlarin hareket
ettirilmesidir.

Manevra ve Lokomotif Personeli ve Bu Personelde Bulunmasi Zorunlu Manevra Malzemesi

Madde 121- Manevralar, lokomotif personeli ile sorumlu tren teskil memuru, gar, istasyon veya tren iizerinde gorevli tren
teskil memurlar1 veya bu konularda egitim gormiis personel tarafindan yapilir.

1- Loko bakim atelyesi, depo, demiryolu fabrikasi ve benzeri isyerleriyle, manevralari kendi ara¢ ve personeli tarafindan
yapilacagi ayrica bildirilen yerlerdeki manevralar kendi arag ve personeli tarafindan yapilir.

2- Manevra hizmetlerini yapmakla gérevli manevra ve lokomotif personeli, bu yonetmelik ve diger yonetmelikler ile genel
emirler de yazili kurallar1 ve manevranin yapildig: yerin dzelliklerini bilmek ve isyeri amirleri de bunlar1 6gretmek zorundadir.

3- Manevralarda, tren lokomotifi ile yapilan manevralar hari¢, manevra lokomotifi veya ¢eken aragta bir makinist, ana hat
lokomotifleri ile yapilan manevralarda bir makinist ve bir yardimci makinist bulunur. Bir istasyondan komsu bir istasyona kadar
manevra ve/veya imdat olarak gonderilecek dizi ve/veya lokomotiflerin seyirleri de manevra sayilir.

4- Manevra yapilirken, manevra lokomotifine yalniz manevra ile gorevli personel binebilir.

5- Manevra personeli, lokomotifin basamaklar1 veya sahanliklari {izerinde durur. Zorunlu hallerde lokomotif personelinin
calismasini engellemeyecek sekilde makinist bolmesinde de durabilir.

6- Aymi vardiyada birden fazla manevra lokomotifinin bulundugu istasyonlarda, her manevra lokomotifi i¢in ayr1 bir
manevra birgati1 bulundurulabilir.

7- Lokomotif personeli disinda, manevra personelinde, bir agiz diidiigii, gece yesil, kirmiz1 ve giin 15181 veren bir el feneri
ve bir vagon kap1 anahtar1 ve gerekirse telsiz bulunur.

8- Sorumlu tren teskil memurlarinda, bunlara ek olarak saat, trenlerin gelis gidislerini gosterir bir cetvel ve manevra vaziyet
cetveli bulunur.

9- [IPTAL. (Y.K.nun 28.02.2006 t. Ve 4/42 s.I1 karar1 ile 24.04.2006 t.de yiiriirliige girer)

IKiINCi BOLUM
Manevralar ve Yonetimi
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Manevralarin Yonetimi ve Yapihsi
Madde 122- Manevralarin yonetimi ve yapilis1 asagida belirtilmistir.
1- Manevralar, sorumlu tren teskil memuru veya tren teskil memurunun yénetiminde manevra personeli tarafindan yapilir.

a) Nobetci hareket memuru, manevraya baglamadan 6nce, hazirlayacagi manevra cetvelini sorumlu tren teskil memuruna
verir.

b) Tren teskil memurlari, elindeki bu cetvelde verilen plan dogrultusunda, manevranin en az hareketle ve en kisa siirede
nasil yapilacagini kararlastirir. Daha sonra verdigi karar dogrultusunda makinist ve manevra personeline yapilacak hareketlerle ilgili
bilgi ve talimatin1 verir. Firsat bulduk¢a ve gerektikce telsizle yeniler ve yeni talimatlar verir. Buna gore de manevray1 yoneterek
manevranin en iyi sekilde yapilmasini saglar.

¢) Birden fazla manevra ekibi ve lokomotifi bulunan istasyonlarda, her lokomotif ve manevra ekibinin istasyon alanindaki
calisma esaslar1 ve bolgeleri nobetci hareket memuru veya is yeri amirlerince belirlenir. Buna gore, kendi bdlgesi disina ¢ikacak
sorumlu tren teskil memuru, girecegi bolgenin sorumlu tren teskil memuru ile anlasmak zorundadir.

d) Manevra personeli manevralar1 nbet¢i hareket memurundan alinan manevra vaziyet planina uygun olarak yapar. Buna
uymadiklar1 zaman meydana gelecek gecikme ve diizensizliklerden dogrudan sorumludur.

2- Manevra personeli bulunmayan istasyonlarda, manevralar ndbetgi hareket memuru veya gorevlendirecegi sorumlu
personel tarafindan yonetilir ve yapulir.

3- Manevra personeli bulunmayan istasyonlarda, tren lokomotifi ile yapilacak manevralar; tren sefi veya bu goérevi yapan
personelin idaresinde trende gorevli tren teskil memuru, trende gorevli tren teskil memuru yoksa istasyonda gorevli tren teskil
memurlart tarafindan yapilir. Bunlar da yoksa sadece arizali vagonun terki veya seyir emniyetini bozan aksakligi gidermek igin
lokomotif personeli tarafindan yapilir. Tren sefi manevraya baglamadan Once varsa nobetgi hareket memurundan, yoksa trafik
kontroldriinden manevranin nasil yapilacagi ve manevraya baglanilip baglanilamayacagi hususunda talimat alir. Manevray1 alacagi bu
talimata uygun olarak yaptirir.

4- Trafige kapali bulunan veya herhangi bir nedenle iizerinden dikkatle gegilmesi gereken yollar ve makaslar tizerinde
yapilacak manevralari, ndbetg¢i hareket memuru, yoksa tren sefi yonetir.

5- Manevrayi idare eden memur, gegici olarak gorevine ara vermek zorunda kalirsa, gérevi manevralar hakkinda gerekli
bilgi ve deneyime sahip diger bir gorevliye teslim etmek suretiyle isinden ayrilabilir.

Manevralarda Hiz

Madde 123- Biitiin manevra hareketleri bir olaya neden olunmamasi, dolayisiyla da vagonlarin ve igindeki esyanin
hasarlanmamasi i¢in ¢ok dikkatli yapilir.

1- Manevralarda en fazla hiz 25 Km/s'dir. Goriis uzakligi uygun olan uzun mesafelerde yapilacak manevralarda bu hiz
artirilabilir. Ancak, manevra yapilan yer ve araglar veya diger kosullar dikkate alinarak, ani bir tehlike karsisinda hemen
durulabilecek sekilde hiz makinist tarafindan ayarlanir.

2- Manevra sirasinda, makinist manevra personelini gézden kaybederse, hizini her an durabilecek sekilde azaltmak
zorundadir.

3- [Itisak hatlarinda hiz 10 Km/s, manevra sirtlarinda ve dar kurplarda hiz 2 ila 4 Km/s. yi gecemez.

4- Yiikleme ve bosalma rampalari veya yollarinda yapilacak manevralarda, ambar personeli haberdar edilip yiikleme
bosaltma islerinin tamamen durduguna kanaat getirildikten sonra, manevralar her an durabilecek hizla yapilir.

5- Manevra yollarinda bulunan vagonlarin arasina, manevrada gorevli tren teskil memurlarina haber verilmeden ve gerekli
Onlem alinmadan, vagonlarin tamir ve bakimi igin girilemez

6-Ray tizerinde olmayan araglarla yapilacak manevralarda, hiz 10 km/s.yi gecemez.
7- Doner koprii ve benzeri tesisler lizerinde yapilacak manevralarda hiz her an durabilecek sekilde olmalidir.
8- Vagon kantari bulunan yollarda, yapilacak manevralarda en fazla hiz 5 Km/s'i gegemez.

9- Vagon tamir ve bakim yollarina manevra i¢in girilmemesi gerektiginde, revizor/vagon teknisyenlerince bu yollara girisi
engelleyici isaretler konur.

10- Atelyelerde yapilacak manevralarda en fazla hiz 10 Km/s'i gegemez.

Ceken Cekilen Araclar ile Hava, Isitma Hortumlar: ve Aydinlatma Kablolarimin Baglanmasi ve Coziilmesi
Madde 124- Iki aracin birbirine baglanmasi ve ¢oziilmesi asagidaki siraya gore yapilir.
1- iki aracin birbirine baglanmas:

a) Kosum takimi baglanir, yedek kosum takimi yerine asilir, gergi vidasi sikalir,

b) Hava hortumu baglanir, yedek hortum yerine takilir. Hava musluklari agilir,

C) Buhar 1sitma hortumlari baglanir ve musluklart agilir,

d) Gegit saglari indirilir,

e) Koriikler agilip birbirine mandallanur,

f) Elektrikle ilgili 1sitma, aydinlatma ve varsa benzer fis ve soketleri takilir.

2- ki aracin birbirinden ¢oziilmesi:

a) Elektrikle ilgili 1sitma, aydinlatma ve varsa benzer fis ve soketler ¢ikarilir,

b) Koriikler ayrilip yerine mandallanir,

c) Gegit saglart kaldirilip yerine mandallanr,

d) Buhar 1sitma musluklari kapatilir, hortumlar ¢oziiliir,

€) Hava musluklari kapatilir, hortumlari ¢oziilir,
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f) Gergi vidasi gevsetilip, kogsum takimi ¢ikarilir,
3- Iki geken ve/veya cekilen aracin birbirine baglanmasi ve ¢oziilmesi sirasinda asagidaki kurallara dikkat edilir.

a) Araclan birbirine baglamak icin, araglar arasinda bir vagon boyu mesafe kalincaya kadar ayakta, daha az mesafe
kalmussa, cankurtaran demirini tutmak suretiyle, egilerek duran dizi tarafindan girilir.

b) Araglarin arasina girecek gérevli, miimkiin oldugu kadar makinistin, sorumlu tren teskil memurunun veya tren sefinin
bulundugu taraftan girmeli ve ¢ikmali, sorumlu tren teskil memuru veya tren sefi ile diger manevra personeli de isaretleri makinistin
bulundugu taraftan vermelidir. Yar1 otomatik veya otomatik kosum takimlari, baglanmak iizere araya girilmez.

¢) Geceleri veya goriis sartlari uygun olmayan durumlarda, araglarin arasina girmeden 6nce, Makinistin veya diger manevra
personelinin bulundugu tarafa yolun kenarma giin 15181 gésteren bir fener birakilir. Tren teskil memuru yakinlarda bulunmuyorsa,
aradan ¢ikildiktan sonra fener veya kol kaldirilarak "TAMAM" diye seslenmek suretiyle isin tamamlanmis oldugu bildirilir.

d) iki arac1 birbirine baglamak igin, duran tarafin kogum takininin halkasin digerinin cer kancasina takmak gerekir.

e) Icinde yolcu bulunan vagonlarla, tehlikeli madde yiiklii veya dikkatli hareket edilmesi gereken vagonlarla yapilan
manevralarda, gergi vidalari tampon sustalarina hafif basing yapacak sekilde sikilir. Hava frenli bir tren dizisi ile yapilan
manevralarda, gergi vidalar tamponlar birbirine temas edecek sekilde sikistirilmalidir. Kosum takimlariin yolda gevsememesi igin,
gergi vidalari ¢evirme kolu agagiya sarkacak sekilde veya vidanin iistiine yatacak sekilde birakilir. Gergi vidalarinin iyi calisir
durumda olmas1 zorunlulugu vardir. Iyi galismayanlar gériiliirse, revizor/vagon teknisyenlerine haber verilerek ¢aligtirilmasi saglanr.

f) Hava hortumlari, genel kural olarak karsilikli baglanir. Zorunlu bir durum olursa ¢apraz olarak da baglanabilir.
g) Hava hortumlar1 gergin veya ¢ok fazla biikiilmiis olarak baglanmaz.

h) Hortumlarin baglanmasindan sonra her iki taraftaki hava musluklar1 ayni anda agilmaz. Once lokomotife bagl kisnn
muslugu yavasga agilarak, fren pabuglarimin bandajlart kavradigi goriildiigiinde tekrar kapatilarak, arkadaki musluk agilir ve daha
sonra 6ndeki kapatilan musluk agilir.

1) Manevra personeli, kosum takimlarini ¢6zmek i¢in araya girmeden 6nce dizinin tamamen durmasin: beklemelidir. Araya
girildiginde vagona ufak bir hareket yaptirmak geregi duyulursa, gorevli dizinin hareket yoniine doner ve raylar arasindaki engellere
dikkat eder.

J) Hareket halindeki vagonlarm kosum takimlarinin ¢oziilmesine, ancak vagonun basamak veya sahanhigi iizerinde
tehlikesizce durmak miimkiin oldugu zaman manivela kullanmak suretiyle yapilmasina izin verilir. Kogum takimlarini ¢dzmek igin
tamponlar iizerine, cer kancalari {izerine ¢ikmak yasaktir.

4- Yar1 otomatik kosum takimlarinin baglanmasi ve ¢oziilmesi;

a) Baglanacak vagonlarin veya lokomotiflerin kosum takimi kafalar1 “kavram igin hazir” pozisyonda olacaktir. (Tablo 12)
Bu nedenle ¢dzme kolu raya dik ve kavrama (kilitleme) mekanizmasinin pozisyonunu gdsteren gosterge tertibati kavramaya uygun
pozisyonda, vagon diiz yolda ise kosum takimi kafalar1 vagon ekseninde, vagon kurpta ise kosum takimi kafalarinin eksenleri
kavrama pozisyonun da olmalidir.

b) Kavrama i¢in tamponlama hizi 2-7 Km/s. arasinda olmalidir.

¢) Kosum takimlarinin kavramamasi (kilitlenmemesi) ihtimaline karsi tamponlama yapilmadan 6nce vagonun kagmasini
onlemek i¢in duran vagon iizerinde gerekli emniyet tedbirleri alinir.

d) Cozme isleminde; diger baglantilarin ¢6ziilmesinden sonra, kosum takimlarindan herhangi birine ait olan ¢6zme kolu
raya paralel olacak sekilde yukari kaldirilir. Bu durumda kavrama (kilitleme) mekanizmasinin pozisyonunu gosteren gosterge
tertibat1 normal pozisyona gelir. Lokomotife ¢ek isareti verilir. Boylelikle iki ara¢ birbirinden ayrilmis olur.

e) Cozme kolu yukariya dogru kaldirilamadiginda lokomotif ile dizi ileri veya geri hareket ettirilmek suretiyle kosum
takimlart tizerindeki yiik kaldirilir. Kol kalktigi halde kafalar ayrilmiyorsa, diger ¢bzme kolu yukariya kaldirilarak raya paralel
duruma getirilir.

5- Tren teskil istasyonlarinda, ara istasyonlarda ve anayolda lokomotiflerin ve vagonlarin baglanip ¢oziilmesi;

a) Lokomotif ve vagonlarin elektrik, 1sitma ve aydinlatma kablolarmin fislerinin takilip ¢ikarilmasi, buhar hortumlarinin
baglanip ¢0Oziilmesi, revizor/ vagon teknisyenlerinin bulundugu istasyonlarda revizor/vagon teknisyenleri tarafindan yapilir.
Revizor/vagon teknisyenlerinin bulunmadig: istasyonlarda makinistin nezaretinde 1sitma vagonu gorevlisi ya da yardimer makinist
veya ikinci makinist tarafindan baglanir veya ¢oziiliir.

b) Gegit saglarinin kaldirilmasi veya indirilmesi manevra personeli veya trende gorevli tren teskil memurlar tarafindan,
bunlar yoksa istasyonda/garda gorevli tren teskil memurlar1 yoksa kondoktorler tarafindan yapilir.

¢) Hava hortumlari ve kosum takimlarinin baglanip ¢6ziilmesi, tren teskil istasyonlarinda manevra personeli tarafindan, ara
istasyonlarda ve anayol {izerinde varsa trende gorevli tren teskil memuru, yoksa istasyonda/garda gorevli tren teskil memurlari, o da
yoksa sadece arizali vagonlarin kesilmesi ile lokomotifin tren dizisine ve birbirine baglanmasi ve ¢6ziilmesi makinistin nezaretinde
1sitma vagonu gorevlisi, yardimc1 makinist veya ikinci makinist tarafindan yapilir ve kontrol edilir.

d) Motorlu tren dizileri, ray otobiisii ve lokomotiflerin veya sofaj vagonlarinin birbirlerine veya trene baglanip ¢oziilmesi
Loko Bakim Atelyesi veya bunlara bagli yerler disinda manevra personeli bulunan yerlerde istasyonda/garda gorevli tren teskil
memurlari, istasyonda/garda gorevli tren teskil memurlari bulunmayan yerlerde ve anayolda trende gorevli tren teskil memuru
tarafindan, trende gorevli tren teskil memuru yoksa makinistin nezaretinde 1sitma vagonu gorevlisi, bu da yoksa yardimci makinist
veya ikinci makinist tarafindan yapilir.

e) Sofaj hortumlar tek veya ¢ift olmak tizere iki ¢esit oldugundan bunlardan tek olanlar birbirine, ¢ift olanlarda bir
vagondan diger vagona baglanir. Sofaj hortumlar1 ana boru bosluguna takildiktan sonra hortum somunu veya aski demirindeki vidasi
sikilir. Daha sonra musluklarin ikisi birden yavas¢a agilir. Tek sofaj hortumlarini birbirinden, ¢ift sofaj hortumlarinit vagonlardan
¢ozerken, once ana boru musluklart kapatilmalidir. Bu islemi yapanlarin sicak buhardan yanmamalari igin ¢ok dikkatli olmalari
gerekir.

Tren Teskil Manevralar:

Madde 125- Tren teskil edilmesi veya trenlere vagon verilmesi ve ¢ikarilmasi i¢in yapilacak manevralarda, trenlerin
hazirlanmasi ve vagonlarin ¢oziiliip baglanmasina ait kurallarla birlikte asagidaki hususlara da uyulmasi zorunludur.
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1- Hiz1 55 Klm/s'yi gegmeyen trenlerde kogum takimlari, vagon tamponlarinin birbirine degecek kadar sikilmasi gerekir.

2- Hiz1 55 Klm/s'den fazla yolcu ve yiik trenlerinde, kosum takimlar1 vagonlarin tamponlart birbirine hafif basing yapacak,
lokomotif tamponlari ise birbirine hafif deginciye kadar sikilir.

3- Biitiin trenlerde esas kosum takimlari kullanildiktan sonra, yedek kosum takimlari ve kullanilmayan hava ve isitma
hortumlari yerlerine asilir ve musluklar1 kapatilir.

4- Yolcu vagonlari birbirlerine baglandiktan sonra, gegit saglar1 birbirinin tizerine indirilir ve koriikler birbirine birlestirilir.
Birbirine baglanacak yolcu vagonlarindan birinde gegit sac1 yoksa, miimkiinse sa¢ takilir. Miimkiin olmazsa, bu vagon ¢ikartilip gegit
sact olan bir vagon verilir. Bu da miimkiin olamazsa gegit sagsiz vagon trenin en sonuna ve gegit sagsiz kismi trenin en sonuna
gelecek sekilde verilir. Lokomotifin arkasindaki vagonun lokomotif tarafindaki saglari ile en son vagonun arka taraf gegit saclart
kalkik birakilir, kalkik duran saglarin tarafindaki gegit kapilari kapatilir ve kilitlenir.

5- Lokomotifin hava hortumu baglanmadan 6nce, lokomotifin hava kompresériinde ariza olup olmadigini kontrol etmek
tizere, musluk agilip kapatilir. Normal oldugu anlasildiktan sonra baglanir.

6- Hazirlanan tren dizilerinin kosum takimlari ve hava hortumlari manevrada gorevli tren teskil memurlar tarafindan
yukarida belirtildigi sekilde baglanir ve gorevli revizor/vagon teknisyenlerince eksiklikleri kontrol edilir, varsa eksiklikleri
kendilerince veya manevra personelince tamamlanir.

7- (Y.K.15.02.2010 T. ve 3/21 S. Karari ile 22.03.2010 t.de yiiriirliige girer.) Tren dizisindeki vagonlarin dolu-bos, yolcu-
yiik fren ayar kollar1 trenin cinsine gore; tren sefi veya bu gorevi yapan personelin sorumlulugu altinda ve talimati dogrultusunda
trende gorevli tren teskil memuru, yoksa vagon teknisyenligi, her ikisi de yoksa istasyon/garda gorevli tren teskil memuru, o da yoksa
bizzat tren sefi veya bu gorevi yapan personel tarafindan ayarlanir.

Manevralarda Frenler

Madde 126- Manevralarin vagonlarin hava frenleri kullanilarak yapilmasi esastir. Ancak bu miimkiin olmazsa, o zaman el
frenlerinden faydalanilarak manevra yapilir.

Bu hususta uyulmasi gereken kurallar agagida agiklanmistir.
1- Hava freni ile yapilacak manevralarda;

a) Manevraya baglanmadan 6nce, lokomotif ve vagonlarin kosum takimlari ile hava hortumlar1 birbirine baglanip hava
musluklar1 agilir ve basit fren denemesi yapilir.

b) Manevra personeli tarafindan fren ayar kollar1 uygun duruma getirilir

c) Bas makaslardan itibaren 500'er metrelik ana yol bolimii dahil, istasyonlarm %o5'e kadar meyilli olan yollarinda
yapilacak manevralarda, yalniz lokomotifin freni kullanilmak kosuluyla, 12 dingillik bir dizide hava freni kullanilir en az bir adet
frenli vagon bulunmalidir. Bundan sonra gelecek her 12 dingillik bir boliim i¢in en az bir hava freni kullanilan frenli vagon
bulundurulmasi zorunludur.

d) Atma ve kaydirma manevralarda, lokomotife bagl her 12 dingillik dizi igin en az bir adet hava freni kullanilan bir
vagon, atilan veya kaydirilan vagon dizilerinde ise, her 10 dingillik dizi i¢in en az bir adet freni ¢alisir ve kullanilir durumda olan el
frenli vagon bulundurulur.

e) Egimi %o5'ten fazla olan yollarda yapilacak manevralarda, diziyi durdurabilecek kadar fren bulundurulmasi zorunludur.
f) %o5'ten fazla egimli bolgelerde atma ve kaydirma manevra yapmak yasaktir.

g) Atilacak ve kaydirilacak vagonlar, ¢oziilmeden Once frenleri gevsetilir. Gevsemeyen frenler i¢in vagonun ana boru
bosaltma muslugu teli kisa bir siire ¢ekilir. Ancak, diger vagonlarin frenlerinin gevsememesi i¢in telin uzun siire ¢ekilmesi yasaktir.

2- El freniyle manevra yapilacaksa;

a) El freniyle yapilacak manevralarda, miimkiin oldugu 6l¢iide dolu vagonlarin frenleri kullanilir. Manevralarda kullanilan
el freninden; bir vagon sahanligindan veya fren kuliibesinden sikilmak suretiyle kullanilan frenler anlagilir. Yandan el frenli
vagonlarin frenleri ancak, dururken kullanilir.

b) El freniyle manevraya baglamadan 6nce, el freni kullanilacak vagonlarin frenlerinin ¢aligip ¢aligmadigi kontrol edilir.
Frenleri bozuk olan vagonlarin iizerine fren bozuk etiketi konur.

C)El frenleri vagonu sarsmayacak ve kizak yaptirmayacak sekilde dikkatli kullanilmalidir.
d) El freniyle manevra yapilirken, makinist lokomotifin sadece moderabl frenini kullanir.

e)El freni ile manevralarda, her 12 dingil igin bir el frenli vagon, atma ve kaydirma manevralarda her 10 dingil igin freni
muntazam bir el frenli vagon bulundurulmasi zorunludur.

f) Durdurma takozu kullanilmak kosuluyla fren kullanilmadan atma ve kaydirma manevra yapilabilir.
Durdurma Takozlarinin Kullanilmasi

Madde 127- Atilan ve kaydirilan vagonlarin durdurulmasi ve duran vagonlarin kagmasini 6nlemek i¢in durdurma takozlari
kullanilir.

1- Ug ¢esit durdurma takozu vardir:

a) Cift geneli hareketli yastikli takoz,

b) Yayli ve hareketli yastikl takoz,

¢) Cift yuzlii ve tekerlek yastikli takoz,

2- Durdurma takozlari ile durdurulacak dizi 10 dingilden fazla olamaz.

3-Durdurma takozlari, el altinda bulundurulur ve kolayca goriilebilecek sekilde manevra sahasina dagitilir. Durdurma
takozlart zamaninda konmali, miimkiin olamazsa, durma isareti verilir.

4- Bir manevraya baglanilmadan once, takozu kullanacak memur, takozu ve kullanilacak yollar1 kontrol ederek, hazir
oldugunu sorumlu tren teskil memuruna bildirir. Birbirini takip edecek atma ve kaydirma manevralar, takozlar1 kullanacak
memurlara 6nceden bildirilir.
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5- Hareketsiz duran vagonlarin 6niine durdurma takozlar1 konulurken, bunlarmn iizerine gelecek vagonlarin duran diziye
carpmadan emin bir sekilde durdurulabilmesi i¢in frenleme mesafesinin iyi ayarlanmasi gerekir. Frenleme mesafesinin uzunlugu,
gelen dizinin hizina, agirligina, yolun egimine, riizgarin kuvvetine ve yoniine gore degisir.

6- Takozlar kullanacak goérevli, takozu sapindan sikica tutarak ray mantarinin iizerine koyup ileri geri siirterek ve takoz
dibinin i¢ ylizii mantar iizerinde iyice kayiyorsa takozu kuvvetlice bastirip ray tizerine birakir. Cift ¢eneli takozlar, miimkiin oldugu
kadar, ayni taraf raylarin yanlarini iyice kavrayacak sekilde konulur. Ray mantarinin iizerine konulacak takozun ¢eneleri hi¢ bir engel
ile karsilasmamalidir. Takozlar bozuk raylar iizerine, conta yakinlarina, makaslarin gébek ve yataklarina konulamaz. Takozlarin,
vagon durdurmak i¢in ray iizerine yan olarak konulmasi yasaktir.

7- Donemeglerde miimkiin oldugu kadar iki takoz konulur. Aksine bir emir verilmedikge ¢ift ceneli bir takoz konulabilir.
Boyle durumda takoz dénemecin ig ray1 iizerine konulur.

8- Bojili ve sarnigh vagonlarla, yas sebze, meyve, hayvan, kirilacak veya havaleli esya yiiklii vagonlar, her rayin iizerine
ayr1 birer takoz konulmak suretiyle, ¢ift takoz ile durdurulur.

Manevrada gorevli tren teskil memurlari, bu gibi vagonlari takozlari kullanacak gorevlilere 6nceden bildirir. Yukarida
yazili vagonlar ile emniyet tedbirleri alinmasini gerektiren vagonlarin {izerine atilacak ve kaydirilacak, kendi frenleri kullanilmayan
vagonlara da ayni islem yapilir.

9- Vagonlar durdurulduktan sonra, takozlar vagonlarin kagmasini 6nlemek iizere kullanilmayacaksa, koyanlar tarafindan
kaldirlir.

10- Yeni takozlarin alt yiizleri parlatiimadan kullanilmasi yasaktir.

11- Tekerlek egrisinin oturdugu yer ile mantar iistiine oturan dibi egri veya kirik, ¢eneleri noksan veya kirik takozlar
kullanilmaz. Bunlar vakit gegirmeden yenileriyle degistirilir veya tamir ettirilir.

12- Takozlarin iyi kaymasi i¢in ¢ene ve tabanlarinin i¢ yiizleri kullanilmis yag veya kursun tozu karigimi yag ile yaglanir.

13- Bolgesel 6zellikler, bagka 6nlemler almay1 gerektirmedik¢e manevra sirti ile buna benzer tesisler i¢inde, yukaridaki
kurallar gegerlidir.

Manevralar1 Ozel Onlem ve Dikkat Gerektiren Vagonlar

Madde 128- Parlayici, patlayici, kirilacak esya, sebze ve meyve, canli hayvan, havaleli esya, ev esyasi yiiklii vagonlar ile
sarni¢ vagonlar ve i¢inde insan bulunan vagonlarla yapilacak manevralarda, herhangi bir tehlike ve zarar meydana gelmemesi igin,
gerekli onlemlerin dnceden alinmasi gerekir. Bunlardan patlayici ve parlayict madde yiiklii vagonlarin manevralart miimkiinse elle
yapilir.

1- Biitiin manevralarda vagonun i¢indeki esyaya zarar verilmemesi igin, siddetli tampon ve sarsinttya neden olunamayacagi
gibi, yukarida belirtilen vagonlarin iizerine yapilacak, atma ve kaydirma manevralara 6zellikle dikkat edilir.

2- Manevra personeli, bu tiir vagonlarin oldugunu birbirine haber verir ve vagonlar tizerindeki yazilar ve etiketler okunmaz
duruma gelmisse yenilenir.

3- Yolcu bulunan vagonlarla manevra yapilmaz. Ancak, zorunlu hallerde, atma ve kaydirma manevra yapmamak ve
asagidaki kurallara uyularak manevra yapilabilir.

a) Manevraya baglamadan once yolcular, manevra sirasinda inip binmemeleri hususunda uyarilir.

b) Bu vagonlarla yapilan manevrada hiz 15 Km/s'i gegemez.

€) Manevra yaparken, yolcularin inip binmelerine engel olmak igin, vagon kapilar1 kapatilir.

d) Verilecek dur isaretinde derhal durmasi ve ¢ok dikkatli olmasi igin, makiniste 6nceden haber verilir.

Manevra Personeli Arasinda Anlagsma Saglanmasi

Madde 129- Manevralarin emniyetle ve daha hizli yapilabilmesi i¢in, manevray1 yapan personel birbirleri ile asagidaki gibi
anlagr.

1- Manevray!r yoneten goérevli, manevranin yapilis bigimi ve sirasini makiniste, istasyonda/garda gorevli tren teskil
memurlarina manevraya baglamadan 6nce bildirir.

2- Yapilacak manevralar hususunda, gerekli bilgiyi almayan ya da kararsizliga diisen ilgili manevra gorevlileri, manevrayi
yonetenden gerekli bilgiyi almadan manevraya baslamaz.

3- Manevra ve lokomotif personeli, manevray1 yoneten gorevliden aldiklar bilgilere gore sirasiyla manevrayi yapar.

4- Manevraya baglamadan 6nce, manevranin yapilacagi yollar iizerindeki yiikleme bosaltma islerinin durdurulmus, seyyar
rampalarin kaldirilmis, yollarin yakininda insaat, bakim ve tamirat isleriyle ugrasanlarin, yolun yakinindan uzaklastirilmis olmalarina
dikkat edilir. Gorevli olmayanlarin manevra sahasina girmesi yasaktir.

5- Birden fazla manevra lokomotifi ile manevra yapilan yerlerde, her iki lokomotifle de ayn1 yonde ve yollar {izerinde ayn1
anda manevra yapilacaksa, iki manevra ekibinin sorumlu tren teskil memurlart kendi aralarinda yapilacak manevra konusunda anlagir
ve bunu kendi ekibindeki manevra ve lokomotif personeline de bildirir.

6- Manevralarda, makaslar kuleden diizenlenecekse, manevrayi yoneten gorevli manevra hakkinda kuledeki gorevliye de
bilgi vermek zorundadir. Manevray1 yoneten gorevli, kuleden uzakta olursa bir yanlislik yapilmamasi i¢in makaslar hakkinda
telefonla veya telsizle kule gorevlisinden bilgi alir. Kuledeki gorevli, trenlerin kabul ve sevk yollari iizerinde yapilan manevralarin
trenlerin gelis ve gidislerinden 6nce durulmasi i¢in manevrada gorevli tren teskil memurlarina zamaninda haber verir. Kule gorevlisi,
manevra yapilacak yollarin manevraya uygun olmamasi halinde, kirmiz1 isaret gostererek ve telsizle manevrada gérevli tren teskil
memurlarini uyarir.

7- Bir istasyondaki makas hizmetleri, birden fazla kuleden idare ediliyorsa, yapilacak manevralar hakkinda bilgi her iki
kule gérevlisine de verilir.

8- Tren sevk ve kabullerinde, giris veya ¢ikis isaretleri serbest duruma getirilmeden once, kuledeki memur, o yollar
iizerindeki manevralarin durduruldugu ve yolun bos oldugunu manevrada gorevli tren teskil memurlarindan 6grenmek zorundadir.

9- Makaslar, istasyondan veya kuleden diizenleniyorsa manevrada gorevli tren teskil memurlari, makaslarin istenilen
sekilde diizenlendiginden emin olmadik¢a manevra dizisini hareket ettiremez.
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10-Makaslar1 diizenleyen goérevliler, makaslar iizerinde lokomotif veya vagon bulunmadigindan emin olmadikg¢a makasi
diizenlemek i¢in tesisati kullanamaz.

Makas Hizmetleri
Madde 130- Makaslar trenlerin kabul ve sevkleri ile manevralarin yapilmasi i¢in asagidaki kurallara uyularak diizenlenir.

1- Makaslar diizenleyecek gorevli tren teskil memurunun yaninda kilifi icinde bir kirmiz1 bir yesil isaret bayragi, gece ise
ti¢ renkli isaret feneri ve bir agiz diidiigii bulunur.

2- Makas1 kullanmadan &nce, diizenlenecek makasin kumanda ettigi yollarin limitlerinin serbest ve makasin iyi caligir
olmasina dikkat edilir. Ani bir ariza nedeniyle, makasi zamaninda diizenlemek miimkiin olamazsa, tren teskil memuru, makasi
bulundugu durumda birakir, yapilmakta olan manevra hareketini veya sevk ve kabul edilecek treni durdurmak tizere gerekli
onlemleri alir ve durumu vakit gegirmeden nébetci hareket memuruna veya manevrayi idare edene bildirir.

3- Makaslar ¢ok dikkatli kullanilmali, tren teskil memurlar1 veya makasi diizenleyenler, makasin igne uglarmnin yataklar
lizerine iyice oturup, iyi isledigine ve siirgii gubuklarinin muntazam olduguna, dil ve yatak iizerinde ve arasinda yabanci bir cisim
bulunup bulunmadigina iyice bakmalidir.

4- Makaslar, degisik trafik sistemlerine ve yapilan isin 6zelligine gore, trafik kontroldrii, ndbet¢i hareket memuru, istasyon
masasini kullanan personel, tren sefi, sorumlu tren teskil memuru ve tren teskil memurlari tarafindan kumanda merkezi veya
kumanda panosu kullanilarak veya elle diizenlenebilecegi gibi, bunlarin verecegi izin ve talimata gore tren sefi, sorumlu tren teskil
memuru, tren teskil memurlari, kule memuru, trende gérevli tren teskil memuru, makinist, yardimer makinist ve demiryolu araglarini
sevk ve idare edenler veyahut anilan goérevleri yapmakla gorevlendirilenler tarafindan dizinin, tren veya aracin gegisine uygun
sekilde diizenlenir.

5- Manevra personeli tarafindan kullanilmis olan bir makas, manevra hareketi tamamlandiktan sonra derhal esas durumuna
getirilir.

6- Makaslar1 kule veya kuliibeden diizenlenen istasyonlarda makaslar, nébet¢i hareket memurunun verecegi talimata veya
yapilacak manevra hareketlerine gore kule veya kuliibedeki gorevliler tarafindan diizenlenir.

7- Makaslar, istasyon binasi igindeki tesisattan diizenleniyorsa, nobet¢i hareket memuru veya bu konuda yetki verilmig
personel tarafindan diizenlenir.

8- Manevra hareketi, birden fazla makas iizerinde yapilacaksa, bu makaslar manevra dizisine en uzakta olan makastan
baslanarak en yakin makasa dogru sira ile diizenlendikten sonra hareket isareti verilir. Manevra sirt1 ve otomatik durdurma sistemi
olan istasyonlarda 6zel kurallar uygulanir.

9- Makaslar, kumanda merkezinden, kuleden, istasyondan ya da tren teskil memurlar1 veyahut diger gorevliler tarafindan
harekete uygun bir sekilde diizenlendikten ve isaret alindiktan sonra tren veya manevranin hareketine izin verilir. Lokomotif
personeli de makaslarin kendilerine diizenli olduguna emin olmadan ve gerekli isareti almadan diziyi veya treni hareket ettirmez.

10- Uzerinde tren, lokomotif veya manevra dizisi varken makaslarin durumlar1 kesinlikle degistirilmez.

11- Manevra ¢aprazi bulunmayan istasyonlarda serbest duruma getirilmis olan giris veya ¢ikis isaretlerinin kumanda ettigi
yollarda manevra yapilamaz. Bu yollar iizerinde dizi, lokomotif veya vagon bulundurularak mesgul edilemez. TSI ve DRS
sistemlerinin bulundugu yerlerde makas bolgeleri "OS" {izerine lokomotif ve vagon birakilmaz.

12- Trenlerin girisi sirasinda, trenin kabul edilecegi yolun makaslarinin kullanilmamasi ve limitinin kapatilmamasi sartryla,
trenin ¢ikig yoniinde olmak {izere, istasyonun ayni hiizmede olmayan yollarinda yapilan manevranin durdurulmasina gerek yoktur.

13- Makaslarmn periyodik bakim ve temizligi istasyon tren teskil memurlari tarafindan, tren teskil memurlar1 bulunmayan
istasyon ve sayding ile kapali istasyonlarda yol personeli tarafindan, sinyalli bolgelerde ise sinyal sefligi ve yol personeli tarafindan
miistereken yapilir.

Manevra Yollarimin Kontrolii ve Gozlenmesi

Madde 131- Manevralar sirasinda, manevray1 yoneten ile lokomotif ve manevra personeli, manevra yapilan yollar1 devamli
kontrol ve gdzetim altinda bulundurur.

1- Manevralar sirasinda manevrayl yoneten gorevli, manevra yapilan yollar1 gorebilecegi, istasyon memuru, makinist ve
manevra personeli ile s6zlii veya isaretlerle anlasabilecegi bir yerde bulunur. Herhangi bir nedenle bu sekilde bulunmasit miimkiin
olamazsa, manevra alanimni gozetlemek ve gerekli isaretleri verebilmek i¢in 6ndeki vagonda bir tren teskil memuru veya gorevli
bulundurur.

2- Bir manevra hareketinde manevra personeli dizi boyunca esit araliklarla dagitilir. Manevra personeli, manevra yollarini
tam olarak gozetler, gece ve karanlik havalarda giin 15181 gosteren fenerle bulundugu yeri belli eder, emir ve isaretlerin verilebilmesi
veya uygulanabilmesi i¢in gerekli olan ara¢ ve gereci yanlarinda bulundurur.

3- Manevralarda lokomotif 6n tarafta bulunuyorsa, manevra yollarinin gdzlenmesi makiniste, lokomotif sonda bulunuyorsa
en 6nde bulunan vagondaki gorevliye aittir.

4- Bir manevra hareketine baslanmadan 6nce, manevra gorevlisi asagidaki hususlarin tamam olduguna dikkat eder.
a) Manevra yapilacak yollarin limitlerinin serbest olduguna,

b) Sinyalin, sabit isaretlerin, makaslarin, emniyet ve derayman pabuglarmim, doner kopriilerin, vagon kantarlarinin, su
cendereleri ve benzerlerinin dizinin ge¢isine uygun olduguna,

€) Manevra yapilacak yollar iizerinde ve gabari dahilinde her hangi bir ara¢ ve malzemenin bulunmadigina,

d) Yiikleme ve bosaltmada kullanilan arag ve gereglerin, manevraya engel olmayacak durumda olmasina, yiikkleme ve
bosaltma yollarinda ve vagonlarda ¢aliganlarin ve gorevlilerin uyarilmasina,

e) Tamir edilen vagonlarin korunmasi i¢in konulmus olan isaretlere, bu yollara girilmesi gerektiginde 6nceden ilgililere
haber vererek ¢alisanlarin tehlikeli bolgeden ¢ikmis olmalarina,

f) Koruma isaretleri ile korunmamis olsa bile, vagonlarin 6nceden 1sitilmasi veya fren tecriibesi yapilmasinda kullanilan
kablo ve hortumlarin raylar iizerinde bulunmamasina,

g) Vagonlarin yan kapaklarinin kapatilmis ve rampaya verilmeden agilmasi gereken kapaklarinin agilmig olmasina,
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h) Manevra dizisinin gegecegi yollar tizerinde hemzemin gegit bariyeri varsa kapatilmig olmasina,

5- Lokomotif ve manevra personeli, manevra sirasinda, herhangi bir tehlike ile karsilastiginda veya kaza ve benzerinin
olabilecegini gordiigiinde, 6nce manevra dizisinin durdurulmasi igin her tiirlii 6nlemi alir, daha sonra durumu manevrayi yonetene ve
ilgililere bildirir.

6- Bariyersiz veya bariyeri kapatilamayan hemzemin gegitlerden, manevra dizisinin gegisi sirasinda manevray! yoneten
gorevli, karayolunun her iki tarafindan karayolu araglarina kars1 gerekli 6nlemleri alir veya alimmasini saglar.

Manevra nedeniyle, bariyerli veya bariyersiz gegitler uzun siire kapali tutulamaz. Manevray: yoneten gérevli uygun
aralarla manevray1 durdurarak karayolu araglarinin ve yayalarin gegmesini saglar.

Manevralarda Isaretlerin Gorevlilere Ulastirilmasi

Madde 132- Manevray1 yoneten gorevli ile tren teskil memuru ve makinist, tren lokomotifi ile yapilan manevralarda tren
ve lokomotif personeli, manevra hareketinin baslatilmasi, durdurulmas: ve diger hareketlerin yapilmasi i¢in yonetmeliklerde
belirlenen isaretleri kullanir, bu isaretler sézlii olarak veya telsizle tekrar edilir. Ancak isaretlerin yalmz telsizle veya sozlii olarak
verilmesi ve bu yonetmelikte belirtilen isaretler disindaki isaretlerle anlasmak yasaktir.

1- Emir ve isaretler acgik ve anlagilir bir sekilde verilir, gerektiginde tekrari istenir.

2- Manevra gorevlileri, manevray1 yoneten gorevliden aldiklar1 emir ve isaretleri birbirine ve makiniste anlagilir sekilde
ulastirir.

3- Bir emrin veya isaretin kendisine verilip verilmediginden kararsizliga diisen makinist manevraya baslamadan isaretin
tekrarini ister.

4- Herhangi bir nedenle, makinist manevra goérevlisinin bulundugu tarafta bulunmadigi durumda, emir ve isaretleri
makiniste bildirmek {izere makinist tarafinda yerde veya lokomotifte bir gorevli bulundurulur veya telsizden yararlanilir.

5- Her iki tarafinda da kumanda bolmesi bulunan lokomotiflerde makinist isaretin verildigi tarafa gecerek lokomotifi
kullanir.

6- Manevra sirasinda, manevraya ait sabit isaretlerin goriilememesi veya gece fenerlerinin sénmiis olmasi halinde bu
isaretlerin 6niinde durulur ve gereken 6nlemler alinarak hareket edilir.

Manevra Hareketi Yapildiktan Sonra Alimacak Onlemler
Madde 133- Manevralar bittikten sonra agagidaki 6nlemler alinir.

1- Vagonlar yollara, yolun limitini gegmeyecek sekilde birakilir. Kisa bir siire i¢in vagonlar limitte birakilmak zorunda
kalinirsa, nobetgi hareket memuruna veya kule gorevlisine bildirilir.

2- Manevra sirasinda serbest birakilmasi gereken limitler, hemzemin gegitler ve benzeri yerlerin ¢ok yakinina veya meyilli
yollar {izerine birakilan vagonlarin el frenleri mutlaka sikilir ve gerektiginde altlarina durdurma takozu konur.

3- Trenlerden ara istasyonlara birakilan vagonlar, birakildig: yolda bulunan vagonlar ile birbirine tren personeli tarafindan
baglanir ve el frenleri mutlaka sikilir. Istasyon personeli tarafindan el frenlerinin sikili olup olmadigi kontrol edilir, altlarina
durdurma takozu konur ve sabit kal kapatilir, kagmamalar1 i¢in 6nlem alinir. Gorevli istasyon personeli bulunmayan yerlere
birakilacak vagonlarin altlarma durdurma takozu konulmasi, el frenlerinin sikilmasi ve sabit kalin kapatilmasi tren personeline aittir.
Istasyonlara birakilan vagonlar ndbetgi hareket memuru, tren teskil memurlar: tarafindan sik sik kontrol edilir ve tehlikeli bir
durumun olmamasina dikkat edilir.

4-  Yollar1 meyilli istasyonlarda yapilan manevralarda cok dikkatli hareket edilir ve birakilacak vagonlar diziden
¢Oziilmeden Once el frenleri sikilir.

5- Vagonlarmm kendiliklerinden hareket etmelerini 6nlemek igin altlarina tas, ¢akil, demir pargasi ve benzeri seyler koymak
yasaktir.

6- Zorunlu olarak trenlerin sevk ve kabul yollarina vagon birakmak gerektiginde, manevra personeli vagonlari birakmadan
once trafik kontroldriinden, nobetci hareket memurundan ve varsa kule gorevlisinden izin alir. izin alinmadan bu yollar iizerine
vagon birakilamaz. Tren kabul ve sevk yollar1 lizerine izin alarak vagon birakilirsa, bu yollara kumanda eden makas kumanda kollar1
iizerine "Yol Mesguldiir" levhasi asilir. Tesisat1 olmayan istasyonlarda yonetmelikte bildirilen kirmizi isaretle her iki taraftan yol
korumaya alinir.

7- Tamirlik veya deray etmis vagonlarin bulundugu yollar her iki taraftan isaretlerle emniyete alinir.

8- Kule veya istasyonlardaki gorevliler kendi kumandalarindaki yerlerde yukarida belirtilen emniyet dnlemlerinin almip
alinmadigini takip eder ve kendileri de gerekli 6nlemleri alir.

9- Manevra personeli bulunmayan istasyonlarda, ndbet¢i hareket memurlari, istasyon yollarma birakilan vagonlar igin
yukaridaki dnlemlerin alinip alinmadigini kontrol eder ve alinmasini saglar.

10- Trenlerden manevra lokomotifi bulunmayan istasyonlara birakilacak vagonlar hareket memurlarmm veya trafik
kontroldriiniin bildirecegi ve yiikleme ve bosaltmay1 engellemeyecek yollara birakilir. Tart1 iglemi yapilacak vagonlarin manevralari
da tren personeli tarafindan yapilir.

Normal Manevralarin Yapihisi

Madde 134- Normal manevralar yapilirken uyulacak kurallar agagida belirtilmistir.

1- Genel olarak manevralar bir lokomotif ile cekmek veya itmek suretiyle yapilir. Ancak zorunlu durumlarda birden fazla
lokomotif ile veya dizi arasindaki lokomotif ile manevra yapilabilir.

2- Bazi durumlarda, yiik trenleri, kolayca hareket edebilmesi i¢in diziye bagli olmayan manevra lokomotifi ile arkadan
itilebilir.

3- Duran vagonlara yanasirken, manevra personeli bu vagonlar ile manevra dizisi arasinda ka¢ vagonluk uzaklik oldugunu
makiniste isaretle veya sozlii olarak bildirir. Bu uzakliga gore durma isareti dizinin agirligi, hizi ve yolun egimi de dikkate alinarak
zamaninda verilir. Ozellikle iginde yolcu bulunan vagonlara yanasilirken ¢ok dikkat edilir.

4-Mesafe bildirildigi halde, hizin azaltilmamasi nedeniyle ¢arpmanin ¢ok fazla olacagini anlayan manevra personeli derhal
durma isareti vermekle birlikte el frenini de sikar. Manevra hava freniyle yapiliyorsa hava frenini kullanir.
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5- Baglanacak duran diziye yanagsmadan once el frenleri sikilir. Duran dizi goziikkmiiyorsa manevrada gorevli tren teskil
memuru giin 15181 veren fener ile dizinin yerini makiniste bildirir.

Atma Manevra
Madde 135- Atma manevra yapilirken 127 inci maddede belirtilen kurallarla birlikte asagidaki kurallara uyulur.

1- Bagmakaslardan 500'er metrelik anayol kisimlari dahil egimi %05 ve daha fazla olan istasyonlarda atma manevra
yapilamaz. Bu istasyonlar, Yol ve Trafik Servis Miidiirliiklerince belirlenerek makas baglarina "Atma Manevra Yapilamaz" levhasi
konulur.

2- Doner koprii, vagon kantar1 ve benzeri tesisler olan yollar iizerinde atma manevra yapilamaz.
3- Atma manevrada tampon darbesi yapilmaz.

4- Atilacak vagonun gegecegi yolun tamaminin goriilityor olmasi, yol {izerinde bariyersiz ve bariyeri ¢alismayan hemzemin
gecit bulunmamasi gereklidir.

5- Atma manevra yapilacagi manevra ve lokomotif personeline 6nceden bildirilir.
6- Makaslarda tren teskil memuru bulundurulur.

7- Dizi halinde atilan vagonlar birbirine bagli, frenleri gevsetilmis ve her 10 dingil igin ¢alisir bir frenli vagon ile bu freni
kullanacak yeterli sayida gérevli bulunur.

8- Atma manevra yapilmayacak vagonlar asagida gosterilmistir.

a) Trende gorevli TCDD, PTT ve Giimrilk memurlarinin gorev yaptigi vagonlar harig, i¢inde yolcu bulunan biitiin
vagonlar,

b) Patlayici ve parlayict madde yiiklii vagonlar,

¢) Yikleri gerektigi sekilde baglanmamus, dingiller tizerinde dengeli sekilde yiiklenmemis, heniiz tam olarak yiiklenmemis
veya bosaltilmamis vagonlar,

d) Motorlu araglar, demiryolu makinelerinin bulundugu yollar {izerine,

e) Briit agirlig1 80 tondan fazla vagonlar,

f) Agir esya tagima amagli, diigiik platformlu agir vagonlar,

g) Birden fazla vagona yiiklenmis ve yiik ile birbirine baglanmis déner eksenli vagonlar,
h) 8 veya daha fazla dingilli vagonlar.

9- Atma manevranin tek lokomotif ile yapilmasi gerekir. Ancak, bastan destek trenlerde trenin gecikmesini dnlemek igin
iki lokomotifile de yapilabilir.

Kaydirma Manevralar

Madde 136- Kaydirma manevra dzel olarak hazirlanmis manevra sirt1 bulunan istasyonlarda yapilir. Kaydirma manevrada
da atma manevradaki kural ve kosullar aynen uygulanir.

Bakim Onarim Atélyesi ve Benzeri Yer Manevralari
Madde 137- Atolye manevralarinda uyulacak kurallar asagida belirtilmistir.
1- Atdlye manevralar1 kendi manevra personeli tarafindan yapilir.

2- Atolyelerde yapilan manevralarda verilen isaretler, depo veya atdlyenin i¢inde gecerlidir. Bu manevralarda isaretler
makastan makasa verilir. Diger makastan ilerleme isareti verilmemis ise makinist manevray1 makasa en yakin limit i¢inde durdurur.

3- Birkag lokomotif dizisi birbirini takip ediyorsa, her biri i¢in ayr1 ayr1 igaret verilir. Birbirlerine ¢apmamalar1 iginde belli
araliklarla birbirini takip etmeleri saglanir.

4- Tlerleme isareti verilmis olsa bile makinist makaslar1 ve gececegi yolu kontrol eder.

5- Genel olarak trenin esas ve destek lokomotifleri depodan birbirlerine bagl olarak ¢ikar ve bagli olarak depoya girer.
El Manevrasi

Madde 138- El manevrasi yapilirken uyulmasi gereken kurallar asagida belirtilmistir.

1- El manevrast manivela, kol veya omuzla itilmek suretiyle yapilir. Manivela vagon veya dizinin ilk hareketini saglamak
icin son vagonun arka dingilinin arka tarafindan tekerlek ile ray arasina sokularak kullanilir.

2-Vagonlar1 tamponlarindan itmek veya ¢ekmek, tamponlar arasina girmek ve yagdanlik levhalar1 arasina manivela sokmak
yasaktir.

3- El manevrasi demiryolu gorevlileri tarafindan yapilir. Zorunlu durumlarda diger sahislarin el manevrasina katilmalari
demiryolu gorevlilerinin izni ve gdzetimi altinda olabilir.

Manevra Personelinin Korunmasi
Madde 139- Manevra personelinin manevra sirasinda korunmasi i¢in uyulmasi gereken kurallar agagida belirtilmistir.
1- Manevra sirasinda vagonlarin arasina cankurtaran demirinden tutularak girilir ve ¢ikilir.

2- Katener hatt1 bulunan yerlerde katener hattindaki elektrik kesildikten sonra vagonlarin iizerine ¢ikilir. Bu bolgelerdeki
korunma tedbirleri ayr1 bir emirle bildirilir.

3- Manevra yapilan yol ile rampa ve peron arasinda durulmaz.

4- Rampa, yiik gabarisi, peron, kdprii, sanat yapilari, tiinel ve benzeri yerlerden gegilirken vagonlarin yan basamaklar
iizerinde durulmaz, yan kapilarindan sarkilmaz ve yan kapilar agilmaz.

5- Elektrik sofaj kordonlari, elektrik akiminin kesildigi, makinistten dgrenilip kanaat getirilmeden baglanmaz ve ¢oziilmez.

6- Raylar ile makas igneleri ve yataklari iizerinde yiiriinmez ve oturulmaz. Yollar iizerinden, manevra hareketleri sirasinda
dizilerden hemen 6nce veya sonra gegilmez.

7- Hareket halindeki iki vagonun basamaklar iizerinde, bir ayagi birisinde digeri 6tekinde olarak durulmaz.
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8- Hizli giden bir vagona veya bir vagondan atlanmaz. Yerler ve basamaklar buz tutmugsa ve hemzemin gegitlerde atlama
hareketlerinden sakinilmalidir. Daima yiiriiyiis yoniine dogru atlamak gereklidir.

9- Hareket halindeki vagonlardan sarkmak gerektiginde, yolun kenarindaki elektrik ve isaret diregi, agac gibi engellere
dikkat edilmelidir.

10- Otomatik kosum takimli vagonlarin arasina kesinlikle girilmez.

DOKUZUNCU KISIM
Demiryollarinda Kullamlan isaretler
BIRINCI BOLUM
Genel Hiikiimler

Isaretlerin Uygulama Alam

Madde 140- Bu yonetmelikte; biitiin trafik sistemlerinde uygulanacak isaretlerle, TMI ve TSI sistemlerinde uygulanacak
Ozel isaretler yer almaktadir. Sadece DRS sistemine ait isaretler ayr1 bir yonetmelikte gosterilmistir.

isaretlere Uyma Zorunlulugu

Madde 141- Trenlerle, diger demiryolu araglarinda, istasyonlarda, demiryolu bakim ve onarim hizmetlerinde ¢alisan biitiin
demiryolu gorevlileri kullanilan biitiin isaretlerin anlamini bilmek ve buna uymak ve uygulanmasimi saglamak zorundadir. Yol
iizerinde hi¢ bir isaretin bulunmamasi yolun serbest oldugunu bildirir. Genel olarak isaretler trenin gelis yoniline gore sag taraftan
verilmelidir.

Isaretler, verilen gorevli tarafindan goriilene, duyulana veya anlasilana kadar verilmeye devam edilir, duyan veya anlayan
gorevli de isareti aynen tekrar ederek anladigini belirtir. Ancak, durmay1 emreden isaretler durulduktan sonra tekrarlanir.

Isaretlerin Korunmasi ve Bakim

Madde 142- Tlgililer, kendilerine verilen isaretleri ve isaret malzemelerini korumaya, bakim ve temizligini yapmaya ve her
an ¢alisir durumda bulundurmaya zorunludur.

Kaybedilen, bozulan veya arizalanan ve amaca uygun ¢alismayan isaretler, yerine yenisinin verilmesi veya onarilmasi igin
igyeri amirine bildirilir. Bunlarin yenilenmesi ve onarilmasi igyeri amirlerince saglanir.

Isaretlerin Tiirlerine Gore Kullanlma Zamanlar

Madde 143- Isaretler, goriilen ve isitilen isaretler olmak iizere ikiye ayrilir. Goriilen isaretlerde kullanma zamanlaria gbre,
gece ve giindiiz kullanilan isaretler olarak ikiye ayrilir.

1- Giindiiz kullanilan isaretler; glinesin dogusundan giinesin batigina kadar kullanilir.

2- Gece kullanilan isaretler; glinesin batisindan, giinesin dogusuna kadar kullanilir. Asagidaki durumlarda giindiiz isareti
yerine, gece isaretleri kullanilir.

a) Sisli, karly, tipili ve benzeri havalarda giindiiz isaretlerinin goriilemedigi yerlerde,

b) Boyu 1000 metreyi gecen veya giris ve ¢ikisi goriillemeyen tiinellerde,

¢) Ozel emirlerle bildirilen yerlerde,

3- Isitilen isaretler, gece ve giindiiz aynen kullanilir.

isaretlerdeki Renk ve Isiklarin Anlamlar

Madde 144- Isaretlerde kullanilan gesitli renk ve 1siklarin anlamlar1 asagida belirtilmistir.
1- Kirmizi renk ve 151k; derhal durmay1 emreder.(Sekil 18)

2- Sari renk ve 151k; bir dur bildirisi veren igarete gidildigini, dikkatin artirtlmasini ve isaretin durumuna gore gerektiginde
durmak i¢in hizin azaltilmasini bildirir. (Sekil 19)

3- Yesil renk ve 1s1k; TSI sisteminde yolun gegise serbest oldugunu, TMI sisteminde dikkatin arttirilmasi ve hizin
azaltilmasini bildirir. (Sekil 20)

4- Giin 15181; yolun serbest oldugunu bildirir. (Sekil 21)
5- Siit beyaz renk ve 151k; isaretlerin lizerindeki sekillere gore anlam bildirir. (Sekil 22)

IKINCi BOLUM
Goriilen Isaretler

isaret Bayrag
Madde 145- Kirmiz1 ve yesil renkli olan isaret bayrag: yalniz giindiiz kullanilir.
1- Kirmizi renkli bayrak; derhal durmayi emreder. (Sekil 23)

2- Yesil renkli bayrak; dikkatin arttirilmasi, makaslardan izin verilen hizla, diger yerlerden 25 km/s, siiper ekspres, mavi
tren, ekspres, ray otobiisii ve motorlu trenlerin 40 km/s hizla seyir edecegini bildirir. (Sekil 24)

3- Kulifi iginde bayrak; yolun gegise serbest oldugunu bildirir. (Sekil 25)
(Degisik Y.K. 24.07.2017 t. 18/156 sayili karar1 ile)Yavaslama ve Durma isaretleri

Madde 146- Giindiiz, (ilave Y.K. 24.07.2017 t. 18/156 sayil1 karari ile)ariza ve/veya calisma i¢in durma ihbar edilememis
ariza ve/veya calisma i¢in yavaslama isaretleri vermek iizere kullanilan ¢ap1 40 cm. ve orta yuvarlaginin ¢ap1 27 cm. olan yuvarlak
levhalar iki tiirliidiir.

1- Bir yiizli, ortasi yesil kenar1 beyaz, 6teki yiizii ortas1 beyaz kenari yesil levha,
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a) Ortas1 yesil kenar1 beyaz yiiziiniin goriilmesi, hizin 25 km/s ye, siiper ekspres, mavi tren, ekspres, ray otobiisii ve motorlu
trenlerde 40 km/s'e indirilmesini ve dikkatin artirilmasini bildirir. (Sekil 26)

b) Ortasi beyaz kenart yesil yiiziiniin goriilmesi; yolun serbest oldugunu ve normal hizla seyir edilecegini bildirir. (Sekil
27)

2- Bir yiizii ortas1 kirmizi kenar1 beyaz, 6teki yiizii ortast beyaz kenari yesil levha,

a) Ortas1 kirmizi kenar1 beyaz yiiziiniin goriilmesi, derhal durmayi emreder. (Sekil 28)

b) Ortas1 beyaz kenar1 yesil yiiziin goriilmesi, yolun serbest oldugunu ve normal hizla seyir edilecegini bildirir. (Sekil 29)
Calisan Takima Dikkat Levhasi

Madde 147-Bir yiiziinde, beyaz zemin lizerine siyah renkte caligan bir is¢i resmi, diger yiizii beyaz olan, kenarlarinin
uzunlugu 40 cm. olan eskenar {iggen bir levhadir. Bu levha, demiryolu kenarinda bakim ve temizlik yapildigi durumlarda yol takim
iscilerinin calistigr yerden her iki yone de 300-500 metre uzakliga konur. Isaretin isci resmi bulunan yiiziiniin goriilmesi iscileri
uyarmak amaciyla sik sik diidiik ¢alinmasi ve dikkatli olunmasini emreder. (Sekil 30)

El isaret Feneri

Madde 148- Kirmizi, yesil ve giin 15181 gosteren ii¢ renkli el feneri geceleri gaz lambasi veya pille aydinlatilarak kullanilir.
(Sekil 31)

Fener ile;
a) Kirmizi1 gosterilmesi, derhal durmay: emreder.

b) Yesil gosterilmesi, hizin 25 Km/s ye, siiper ekspres, mavi tren, ekspres, ray otobiisii ve motorlu trenlerde 40 Km/s ye
indirilmesini ve dikkatin artirtlmasini ve makaslardan izin verilen hizla gecilmesini bildirir.

¢) Giin 15181 g6sterilmesi, yolun serbest oldugunu bildirir.
Makas Fenerleri

Madde 149- TSI ve DRS sistemlerinin tesisata bagl makaslar1 hari¢ diger tiim makaslarda bulunan ve makasin istasyonun
hangi yoluna diizenlenmis oldugunu bildiren makas fenerleri ii¢ ¢esittir. Makas fenerleri gece ve giindiiz aynen kullanilir. Ancak gece
1stklandirilir. Gece manevrasi olmayan istasyonlarda fener camlari yerine ayni1 renkli fosfor takilabilir.

1- Basit makas feneri; makasin ¢evrilmesi ile birlikte fener kendi ekseni etrafinda dénerek dort sekil gosterir.
Makas fenerinin;
a) Dikdortgen yesil yiiziiniin goriilmesi, makasa igne ucundan ve sapma yapmadan anayola girilecegini bildirir. (Sekil 32)

b) Dikdortgen siit beyaz yiiziiniin goériilmesi, makasa Okgeden girilerek sapma yapmadan anayola ¢ikilacagni bildirir.
(Sekil 33)

c) Siit beyaz ok isaretli yiiziiniin goriilmesi, makasin igne ucundan ve ok yoOniine sapma yaparak barinma yoluna
girilecegini bildirir. (Sekil 34)

d) Siit beyaz yuvarlak yiiziiniin goriilmesi, makasin Okgesinden girilerek barmmma yolundan anayola sapma yaparak
¢ikilacagini bildirir. (Sekil 35)

2- Tek topla calisan Ingiliz makas feneri; makasin gevrilmesiyle birlikte, fener kendi ekseni etrafinda dénerek iki sekil
gosterir.

Makas fenerinin;

a) Karsilikli iki yiizii dikdortgen yesil olup, bu yiizlerin goriilmesi, makasin igne ucundan veya Okgesinden girilerek
birbirini kesen yollardan sapma yapmadan anayola ge¢ilecegini bildirir. (Sekil 36)

b) Karsilikli diger iki yiizii siit beyaz (V) seklinde iki ok olup, bu yiizlerin goériilmesi makasin igne ucundan veya
okeesinden girilerek birbirini kesen yollardan sapma yaparak gecilecegini bildirir. (Sekil 37)

3- AEG tipi Ingiliz makas feneri; bu makas feneri iki yiizlii olup, makas hareketleri ile birlikte fenerin yiizleri iizerinde
bulunan siit beyaz ok isaretleri hareket ederek iki sekil gosterir.

a) Iki siit beyaz okun bas basa gelip egik bir cizgi halinde goriilmesi, makasa igne ucundan veya dkgeden girilerek birbirini
kesen yollardan sapma yapmadan dogru olarak gecilecegini bildirir. (Sekil 38)

b) iki siit beyaz okun dik bir ag1 yapacak sekilde bas basa gelmis sekilde goriilmesi, makasa igne ucundan veya kceden
girilerek birbirini kesen yollardan sapma yaparak gegilecegini bildirir. (Sekil 39)

Makas Levhasi
Madde 150- Gece manevra yapilmayan veya ¢ok az kullanilan yollardaki makaslarda, fener yerine makas levhasi bulunur.
Makas levhalar1 makas hareketleri ile birlikte kendi ekseni etrafinda donerek iki sekil gosterir.

1- iki taraftan yuvarlak siyah zemin {izerinde ucu yuvarlak levhanimn ortasindan baslamak {izere beyaz dilim seklinde bir
okun goriilmesi, barmma yoluna girilecegini veya barinma yolundan ¢ikilacagmi bildirir. Levhadaki tiggenin ucu sapilacak yonii
gosterir. (Sekil 40)

2- Levhanin, iki taraftan bir ¢izgi halinde goriilmesi, sapma yapilmadan dogru yola girilecegini veya dogru yoldan
cikilacagini bildirir. (Sekil 41)

Mesafe Tayin Levhasi

Madde 151- ileri koruma isareti, samafor ihbar isareti, ve durup kalkma (D) feneri bulunan istasyon ve yerlerde bu
isaretlere olan uzakligini bildiren beyaz zemin iizerinde siyah meyilli ¢izgiler bulunan dikdortgen seklinde 100'er metre ara ile
konulmug levhalardir. (Sekil 42)

Bu levhalar sirasi ile;
1- Meyilli 3 ¢izgi, ileri korumaya, samafor ihbar isaretine veya durup kalkma fenerine 300 metre,
2- Meyilli 2 ¢izgi, ileri korumaya, samafor ihbar isaretine veya durup kalkma fenerine 200 metre,
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3- Meyilli 1 ¢izgi, ileri korumaya, samafor ihbar isaretine veya durup kalkma fenerine 100 metre,

kaldigin bildirir.
4-Siyah ¢apraz levha, ileri korumaya, samafor ihbar isaretine veya durup kalkma fenerine gelindigini bildirir.
ileri Koruma sareti

Madde 152-(1) Samafor tesisati olmayan baz istasyonlar1 uzaktan korumak amaciyla tesis edilen ileri Koruma
Isareti; Mekanik Ileri Koruma Isareti ve lleri Koruma Sinyali olmak iizere ikiye ayrilir. (Yonetim Kurulunun 05.10.2010 tarih
18/176 sayilt karari ile 08.11.2010 tarihinde yiiriirliige girer.)

a) Mekanik ileri Koruma isareti:

Bagmakastan en az 700 metre uzaklia 3 ila 3.5 metre yiiksekliginde bir direk tizerine konmus, ortast kirmizi kenari beyaz
dikddrtgen seklinde bir levhadir. (Sekil 43) Geceleri, kirmizi ve yesil 151k veren feneri bulunur. Istasyon binasi i¢inde veya makas
basinda bulunan bir kumanda kolu ile idare edilir. Isaretin kapali ve agik olmak {izere iki durumu vardir.

1- Kapal1 durumu;

a) Giindiiz; ortas1 kirmizi kenar1 beyaz dikdortgen levhanin,

b) Gece ise; kirmizi 15181n goriilmesi,
ileri korumanin kapali oldugunu ve trenin isareti gegmeden durmasini bildirir. (Sekil 44)

2- Agik durumu;

a) Giindiiz; isaretin tren tarafindan yere paralel yatik ve bir ¢izgi halinde goriilmesi,

b) Gece ise; yesil 15181 goriilmesi,
Isaretin agik oldugunu ve bagmakasa kadar ilerlenecegini ve makasta tren teskil memurunun verecegi isarete gore hareket edilecegini
bildirir. (Sekil 45)

3- ileri koruma isaretinin giindiiz arka tarafindaki beyaza boyanmis yiizii ile gece arkadan gériinen giin 15181 bir anlanm
yoktur.

4- leri koruma isaretinin kapah iken gegildiginin belirlenmesi igin, ray iizerine kestane fisegi konulmasmi saglayacak bir
sistem ileri korumanin yakinina konulabilir.

5- Istasyondan hareket ederek cikan bir trenin personeli, seyir ettigi yondeki ¢iktig1 istasyona girise kumanda eden ileri
korumanin acik oldugunu goriirse, derhal treni durdurur ve ndbetci hareket memurundan yeniden emir almadikga treni hareket
ettirmez ve durumu trafik cetveline yazarak birlikte imzalar. Bu sirada tren bas taraftan derhal isaretlerle emniyet altina alinir.

b) ileri Koruma Sinyali:
Bagmakastan en az 700 metre uzaklikta yolun saginda 3.5 metre yiiksekliginde bir direk {izerine konmus ledli kirmizi ve yesil 151k

bildirisi veren 2’1i yiiksek sinyal (Sekil:94) ve Istasyon binasi icinde Hareket Memurlugu odasindaki Kumanda Panosundan (Sekil
101-102) olusur.

1- Kapali Durumu: Giindiiz ve gece kirmizi 15181 gériilmesi, Ileri Korumanin kapali oldugunu ve trenin isareti gegmeden
durdurulmasimi emreder. (Sekil-95)

2- Ag¢ik Durumu: Giindiiz ve gece yesil 1s18in gorlilmesi, ileri korumanin agik oldugunu, basmakasa kadar
ilerlenebilecegini ve bagsmakasta Tren Teskil Memurunun verecegi isarete gore hareket edilecegini emreder.(Sekil-96)

3- Istasyondan ¢ikacak trenler igin yolun sagma ve ileri koruma sinyalinin tam karsisina konan anklagmanli olarak ileri
koruma isaretinin durumunu ters bildiren, ledli kirmiz1 ve yesil 1g1k bildirimi veren 2’li yiiksek sinyal (Anklagmanh Ters Bildirim
Sinyali, Sekil-97) bulunan istasyonlarda; istasyondan ¢ikan tren igin:

—Giindiiz ve gece kirmizi 15131n goriilmesi trenin derhal durdurulmasini emreder. ileri korumanin gelen tren icin agik
vaziyette oldugunu bildirir. (Sekil-98) Bu durumda: Tren personeli, derhal treni durdurur ve nobet¢i Hareket Memurundan yeniden
emir alinmadik¢a treni hareket ettirmez ve durumu trafik cetveline yazarak birlikte imzalar. Bu sirada tren bas taraftan derhal
isaretlerle emniyet altina alinir

—Giindiiz ve gece yesil 151k goriilmesi, Hareket Memurunun verecegi emre gore ilerlenebilecegini emreder. ileri korumanin
gelen tren i¢in kapali oldugunu bildirir.(Sekil-99)

4- Istasyona gelen ve anklasmanli ters bildirim sinyali bulunan istasyondan ¢ikan trenler i¢in giindiiz ve gece sinyallerde
herhangi bir bildirim yoksa sinyalin devre dis1, istasyonun kapali oldugunu veya sistemden kaynaklanan bir ariza oldugunu bildirir.
Bu durumda istasyon kapali ise Yonetmelik hiikiimleri geregince yola devam edilir. Istasyon agiksa ve 5588 modelde sistem
arizastyla ilgili herhangi bir agiklama yazili degilse ileri koruma sinyalinde durularak istasyondan alinacak talimata goére hareket
edilecektir.(Sekil-100)

5- Kumanda Panosunun Kullanima:

a) Sisteme kapali olan leri Koruma Kumanda Panosunun i¢ kisminda yer alan sigortalar devreye alinir. (Sekil -101)

b) Anahtar ¢evrilerek Kumanda Konsolu Kullanima hazir hale getirilir. (Sekil-102 )(Anahtar Kapali vaziyette ise kumanda
yapilamaz ve Kabul edilecek tren i¢in Kirmizi Bildirim verir.)

¢) Kumandaya hazir hale getirilen panoda hangi cihetten tren kabul edilecek ise o cihetin a¢ butonuna basilir.

d) Tren limitler dahilinde kabul edildikten sonra tekrar kabul edilen cihetin kapa butonuna basilarak ileri Koruma kapali
vaziyete getirilir.

e) Kumanda Panosunda ariza lambasi yaniyor ise; Kablo kopmasi, Sinyallerde Ledlerin yanmamasi anlamia gelir. Bu
durum Telgrafla ilgili birimlere bildirilir.

f) Istasyon 24 saat veya giiniin belirli saatlerinde trafige kapatilacaksa; ileri Koruma Sinyali, Hareket memuru odasinda
bulunan kumanda panosundan kapatilarak istasyonun kapali oldugu saatlerde sistemin devre disi kalmasi saglanacaktir.

(2) leri koruma isaretinin normal durumu kapalidir, bir trenin istasyona kabul edilmesinde bir sakinca bulunmadiginda,
trenin gelisinden 6nce agik duruma getirilir. Tren kabul edildigi yolun limitleri igine girdikten sonra mutlaka kapatilir.
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Samafor ihbar isareti

Madde 153- Giris samaforu olan istasyonlarda, giris samaforundan en az 500 metre uzakliga konulan 3 ila 3.5 metre
yiiksekliginde bir direk iizerine yerlestirilmis ortasi sar1 kenar1 beyaz yuvarlak bir levhadir. Arkasi beyaz boyali olup anlamu yoktur.
Geceleri sar1 ve yesil 151k veren feneri bulunur. Giris samaforu ile birlikte ¢alisir. (Sekil 46)

1- Kapali Durumu;
a) Giindiiz; tren tarafindan igaretin ortasi sar1 kenari beyaz yiiziiniin ,
b) Gece; tren tarafindan sar1 15181n,
goriilmesi giris samaforunun kapali oldugunu ve giris samaforu 6niinde durulacagini bildirir. (Sekil 47)
2- Ag¢ik Durumu;
a) Giindiiz; tren tarafindan levhanin yatik ve bir ¢izgi halinde,
b) Gece; tren tarafindan yesil 15181n,
goriilmesi, giris samaforunun agik oldugunu ve istasyona girilebilecegini bildirir. (Sekil 48)

Samafor ihbar isaretinin konulacagi yer bir tiinel i¢ine rastladiginda, bu isaretin yalniz feneri tiinel duvari ile yap1 gabarisi
arasina konularak, sadece feneri kullanilir.

() tipi emniyet tesisati bulunan istasyonlarda, ayrica giris samaforunun hemen o6niinde, ¢ikis samaforunun durumunu
gosteren bir ¢ikis samaforu ihbar igareti bulunur.

Samaforlar
Madde 154- Samaforlar trenlerin istasyonlara emniyetle giris ve ¢ikislarini diizenleyen bir igarettir.
Samaforlar giris ve ¢ikis samaforu olmak iizere ikiye ayrilir.

Samaforlar 10 metre yiiksekligindeki demir kafes direkler {izerine konulmus, iki metre boyunda 20-25 ¢m kalinliginda bir
taraf ucu yuvarlak ve ortasi beyaz kenari kirmizi boyali sagtan yapilmus, bir, iki veya ii¢ koldan meydana gelmistir. Geceleri, kollarin
yerine, yesil ve kirmizi 151k veren fenerleri bulunur. Kollarin arka yiizleri siyaha boyalidir.

Toros tipi emniyet tesisatlarinda, yalmz giris samaforu bulunur. Cikis samaforu yoktur. Makaslar elle diizenlenir samafor
acilinca bagli makaslari da kilitler.

I tipi emniyet tesisatlarinda hem giris samaforu hem de ¢ikis samaforlar1 bulunur. Makaslar emniyet tesisatindan diizenlenir
ve kilitlenir.

1- Girig samaforlart;

Bagmakastan 200 ila 300 metre geriye yolun sagia konulmus olup, 1, 2 veya 3 kolu bulunur. Kapali ve agik olmak iizere
iki durumu vardir .

a) Kapali durumu;
1) Giindiiz; tren tarafindan en tstteki kolun samafor diregine 90 derece ag1 yapacak sekilde goriilmesi, (Sekil 49)
2) Gece; tren tarafindan kirmizi 15181n gériinmesi,
samaforun kapali oldugunu ve isaretin 6niinde mutlaka durulacagini bildirir.
b) Acik durumu;

1) Giindiiz; ustteki tek kolun tren tarafindan, samafor diregine 135 derece ag1 yapacak sekilde kalkik gériinmesi, sapma
yapmadan dogru yola girilecegini, (Sekil 50)

iki kolun samafor diregine 135 derece ag1 yapacak sekilde goriinmesi, bir sapma yaparak barinma yoluna girilecegini,
(Sekil 50.a)

Ug kolun samafor diregine 135 derece ag1 yapacak sekilde goriinmesi, iki veya daha fazla sapma yaparak, herhangi bir
barmma yoluna girilecegini, bildirir. (Sekil 50.b)

2) Gece; bir yesil 15181n goriinmesi, sapma yapmadan dogru yola girilecegini,
iki yesil 15131 gdriinmesi, bir sapma yaparak barmma yoluna girilecegini,
Ug yesil 15181 gdriinmesi, iki veya daha fazla sapma yaparak herhangi bir barmma yoluna girilecegini bildirir.

2- Cikis Samaforu; trenin gidis yoniine gére kumanda ettigi yolun sagina ve limitlerinin i¢ine konulmus olup tek kolludur,
ancak, bazi 6zel durumu olan istasyonlarda ¢ift kollu da olabilir. Sekil ve goriiniis itibariyle giris samaforunun aynidir.

Kapali ve agik olmak tizere iki durumu vardir:
a) Kapali durumu;
1) Giindiiz; samafor kolunun samafor diregi ile 90 derece ag1 yapacak sekilde goriinmesi,
2) Gece; kirmizi 15181 goriilmesi, (Sekil 51)
samaforun kapali oldugunu trenin hareket edemeyecegini bildirir.
b) A¢ik durumu;
1) Giindiiz; samafor kolunun samafor diregi ile 135 derece ag1 yapacak sekilde kalkik goriinmesi,
2) Gece; yesil 15181 goriinmesi,

samaforun agik oldugunu, bu yoldaki trenin hareket edebilecegini bildirir. Samafor isaretinin arkasinda goriinen giin 1518 bir
anlanmu yoktur. (Sekil 52)

Hareket Memuru Diski

Madde 155- Nobetgi hareket memurlari tarafindan kullanilan, bir yiizii ortast kirmizi kenari beyaz, diger yiizii ortasi beyaz
kenari yesil yuvarlak levhadir. Geceleri 1giklandirilarak, bir yiiziinde kirmizi 151k, 6teki yiizinde yesil 151k vermesi saglanir.

Hareket memuru diski agsagidaki amaglar igin kullanilir.
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1- Trene hareket emri verilmesi i¢in, giindiiz diskin ortasi beyaz kenar1 yesil yiizli, gece ise yesil 151k veren yiizii, trenin
gidis yoniine donen nébetci hareket memuru tarafindan bas hizasinda kaldirilarak tren hareket edinceye kadar, makinist ve tren sefine
gosterilir. (Sekil 53)

2- Trenleri durdurmak i¢in, giindiiz ortas1 kirmizi kenar1 beyaz, gece ise kirmizi 151k veren yiiziiniin, gelmekte olan trenin
geldigi yone, hareket etmis bir trene ise trenin gidis yoniine dogru makinist ve tren sefinin en iyi gorebilecegi bir yerden bas
hizasinda gosterilir. (Sekil 54)

Gelmekte olan bir trene, nobetci hareket memuru tarafindan diskle dur isareti verildiginde kabul edildigi yolun limitleri
icine girdikten ve bas tarafi limiti gegmeyecek sekilde durur. Ancak, dnceden bildirilmisse, hareket memurunun dur isareti verdigi
nokta gecilmeden durulur.

Duran bir trene limit yapmadigini bildirmek {izere disk kullanilmaz.

3- Durmadan gececek trenlere; giindiiz, ortas1 beyaz kenar1 yesil yiizii, gece ise yesil 151k veren yiizii, gelmekte olan trenin
personelinin gorebilecegi bir yerden trenin geldigi yone tutularak, lokomotifi ndbetgi hareket memurunun bulundugu noktaya
geldikten sonra son vagon gecinceye kadar ayni yiizii trene paralel ¢evrilerek gosterilir. (Sekil 53)

Grup Manevra Caprazi

Madde 156- Manevra hareketleri fazla olan istasyonlarda, trenlerin, bu istasyonlara emniyetle giris ve ¢ikis yapabilmeleri
icin, manevralarin durdurulup, durdurulmayacagini bildiren, 10 metre yiiksekliginde kafes direk iizerine konulmus, birbiri tizerinde
ekseni etrafinda donen ortasi beyaz, kenarlar siyah iki metre uzunlugunda dikdértgen seklinde iki kanattan olusur, iki durumu
vardir.

1- Kanatlarinin ¢apraz durumda gériinmesi, kumanda ettigi yollar {izerinde manevra yapilamayacagini, yapiliyorsa derhal
durdurulmasimi bildirir. (Sekil 55)

2- Kanatlarinin birbiri iistiine gelmis ve yere dik olarak goriinmesi, kumanda ettigi yollar {izerinde manevra yapilabilecegini
bildirir. (Sekil 56)

Gece projektérle aydinlatilir. Kumanda ettigi yollar bagh oldugu Isletme Miidiirliigiince belirlenir.

Durup Kalkma (D) isareti

Madde 157- inis meyili fazla olan yerlerde, inis yapan trenlerin fren kontrolii yapmak iizere durup kalkmas i¢in gerekli
goriilen yerlere 3.5 metre yiiksekliginde bir direk tizerine konulmus siyah zemin iizerine siit beyaz renkte "DUR" kelimesinin bag
harfi olan "D" harfinin yazili oldugu bir fenerdir. Arka yiiziinde kiigiik siit beyaz yuvarlak cam bulunur, bunun bir anlami yoktur.
(Sekil 57)

Geceleri fener igerisindeki lamba yakilarak (D) harfli yiiziiniin goriilmesi saglanir.

Rampa asag1 inen trenler (D) fenerini gegmeden durur ve komsu istasyon tarafindan verilen bileti fenerin yanindaki kutuya
atar.

D fenerinin konulacag yerler Genel Miidiirliik¢e belirlenir.
Bir Yola Ait Manevra Yasak isareti

Madde 158- Yalniz ait oldugu yoldaki giris ve ¢ikiglar1 diizenleyen bir fenerdir. Topla veya emniyet tesisatina bagli olarak
caligir. Derayman pabucu olan ve olmayan olmak tizere iki tiirii vardir.

1- Derayman pabucu bulunan yollarda, derayman pabucunu hareket ettiren aletle baglantili olarak, kendi ekseni etrafinda
donen dort yiizlii bir fenerdir. Bir yliziinde yuvarlak siit beyaz cam lizerinde yatay bir siyah ¢izgi, bunun karsisindaki yiiziinde yan
yana iki adet siit beyaz yuvarlak, diger yliziinde yuvarlak siit beyaz cam iizerinde siyah egik bir ¢izgi, bunun karsisindaki yiiztinde iki
adet egik siit beyaz yuvarlak bulunur.

a) Bir taraftan yuvarlak siit beyaz lizerinde yatay siyah ¢izgi, diger taraftan yan yana yuvarlak siitbeyazin goriinmesi,
derayman pabucunun ray tizerinde oldugunu bu yola giris ve ¢ikisin yasak oldugunu, (Sekil 58)

b) Bir taraftan yuvarlak siit beyaz lizerinde 45 derece egik siyah ¢izginin, diger taraftan egik vaziyette iki siit beyaz
yuvarlagin gériinmesi, bu yola giris ve ¢ikisin serbest oldugunu bildirir. (Sekil 59)

2- Derayman pabucu olmayan yollarda 3.5 metre yiiksekliginde bir direk iizerine konulmus iki yiizlii sabit bir fenerdir. Bu
fenerin iki yiiziindeki sekiller bagli oldugu makas veya emniyet tesisatinin hareketiyle birlikte hareket ederek sekil degistirir.

a) Yuvarlak beyaz tizerindeki siyah yatay ¢izgi ve karsisindaki yiiziinde siit beyaz yuvarlaklarin yan yana gériinmesi, bu
yola her iki taraftan giris ve ¢ikisin yasak oldugunu, (Sekil 58)

b) Yuvarlak siit beyaz iizerinde 45 derece egik siyah ¢izginin ve diger yiiziinde egik siit beyaz yuvarlaklarin gériinmesi, bu
yola girig ve ¢ikigin serbest oldugunu bildirir. (Sekil 59)

Yol Bitim Isareti

Madde 159- Kor yollarin sonundaki tampon traversi tizerine konulan, tampon traversi olmayan yollarda yolun ortasina
dikilen, ortasi kirmizi kenar1 beyaz bir yuvarlak levha veya fenerdir. Geceleri kirmmzi 151k vermesi saglanir. (Sekil 60-61)

Vagon Kantari isareti
Madde 160- Vagon kantar1 kuliibesi iizerine konulmus, kantar hareketleriyle birlikte hareket edip kendi ekseni etrafinda
donen, her iki yiizii ortas1 kirmizi, kenar1 beyaz yuvarlak levhadir. iki durumu vardir:

1- Kapali durumu; her iki yonden ortasi kirmizi, kenar1 beyaz levhanin goériilmesi, kantar kefesinin kalkik oldugunu ve
kantar yolu iizerinden gecilemeyecegini bildirir. Gece aydinlatilir. (Sekil 62)

2- Agik durumu; her iki yonden levhanin bir ¢izgi halinde goriilmesi, kantar kefesinin inik oldugunu ve kantar yolundan
gecmenin serbest oldugunu bildirir. (Sekil 63)

Limit isareti

Madde 161- Demiryolu ¢eken ve ¢ekilen araglarinin bir yoldan diger yola birbirine ¢carpmadan gegisini saglamak amaciyla,
iki ayr1 yolun birlestigi noktadan itibaren i¢ raylar arasindaki agikligin 2 metre oldugu yere konulmus, beyaz boyali bir isarettir. TSI
sisteminde ¢1kis sinyalleri veya Y/S levhalari da limitleri belirler. (Sekil 64)
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Déner Koprii isareti

Madde 162- Déner koprii tizerindeki yola paralel olarak uygun bir yerine konulmus, bir fener ile her iki yliziiniin ortasi
kirmizi kenar1 beyaz yuvarlak levhadir.

Iki durumu vardr.

1- Kapali durumu; gilindiiz doner kopriiye girilecek yolun her iki yoniinden ortasi kirmizi, kenar1 beyaz yuvarlak levhanin
goriilmesi,

Gece her iki yonden kirmizi 15181 goriilmesi,
doner kopriiye girilemeyecegini bildirir. (Sekil 65)

2- Acik durumu; gilindiiz her iki yonden levhanm ¢izgi halinde goriinmesi, Gece iki yonden yesil 1518 gortinmesi, doner
kopriiye dikkatli girilebilecegini bildirir. (Sekil 66)

Bariyer Isareti

Madde 163- Demiryolunun karayolu ile kesistigi ve karayolu trafiginin yogun oldugu hemzemin gegitlere konulur.

1-Giindiiz bariyer kolunun demiryoluna paralel, karayolu iizerine inik durumda goriilmesi, gece, bariyer kolu lizerindeki
fenerin karayolunun her iki tarafina kirmizi 151k, demiryolunun her iki tarafina giin 15181 gostermesi, yolun demiryolu araglarina agik,
karayolu araglaria kapali oldugunu bildirir. (Sekil 67)

2- Giindiiz bariyer kolunun dik vaziyette durmasi, gece bariyer kolunun tizerindeki fenerin karayolunun her iki tarafina giin
15181, demiryolunun her iki tarafina kirmizi 151k géstermesi, yolun kara yolu araglarina serbest, demiryolu araglarina kapali oldugunu
bildirir. (Sekil 68)

3- Mekanik veya elektrikli bariyer kollarmin arizali olmasi nedeniyle kullanilamadigi durumlarda hemzemin gegit
bariyerinin arizali oldugu, tren personeline 5588 modelle bildirilerek, buradan dikkatli ve yavas gegmeleri saglanir.

Tren isaretleri
Madde 164- Trenlerde esas ve gegici olmak {izere iki tiir isaret bulunur.

1- (Yonetim Kurulunun 27.09.2016 tarih ve 19/277 sayili karar ile degisik) Trenlerin esas isaretleri; glindiiz son vagonun
arka tamponlar iistiindeki sabit elektrikli veya sportlara takilan ve arka tarafinda reflektorlii son tamam isareti veya lambalardir.
Bunlardan lamba olanlar gece 1giklandirilir.

Gece ise; bu isaretin diginda, trenin 6n tarafinda, giin 15181 veren lokomotif, mototren ve ray otobiislerinin 6n sag ve solunda
bulunan lambalar ile orta iist kisminda bulunan projektorlerdir. (Sekil 69)

Tek seyir eden lokomotiflerin, arka orta kismina giindiiz, ortas1 kirmizi kenar1 beyaz levha, gece ise, arka tarafina kirmiz
151k veren fener takilir. (Sekil 70)

2- Trenlerin gegici isareti; TSI ve DRS bolgeleri disinda orer de gosterilen bulusma istasyonu degistiginde, bulusma
degisikligi ile giden trenin yeni bulusma istasyonuna kadar, lokomotif, motorlu tren ve ray otobiislerinin kumanda bdlmelerinin sol
6n camunin i¢ine konulan giindiiz ortas1 kirmizi, kenar1 beyaz yuvarlak levha olan bulusma degisikligi isareti takilir. Gece ise bu
levha yerine sol On taraftaki lambanin kirmizi 151k vermesi saglanir. (Sekil 71)

Cift hatli DRS sisteminin uygulandig bolgelerde, ters yoldan gelen trenler de bu isareti takar.

3- iki istasyon arasinda herhangi bir nedenle trenin béliinerek gétiiriillmesi gerektiginde, sinyalli bolgeler disinda ilk hareket
edecek kismin son vagonunun yalniz sag taraf arka tampon iistiindeki sporta arkaya geceleri kirmizi 11k, giindiizleri kirmizi renk
gbsteren bir fener takilir. Ikinci kismin alinmasinda, arka isaretleri yine muntazam takalir.

4- Trenlerin esas isaretlerinden olan, 6n her iki taraftaki lambalar ile {istteki projektorden, geceleri, hem projektdr hem de
lambalar1 her hangi bir nedenle yanmazsa tren bulundugu yerde imdat ister.

Sadece, projektorii veya lambalardan birisi veyahut her ikisi de yanmazsa, tren ilk istasyona kadar gider ve burada
yanmalari saglanir, bu miimkiin olmadig: takdirde Trafik Servis Miidiirliigiiniin verecegi emre gore hareket edilir.

Hemzemin Gegit Isareti ve Sinyali

Madde 165- Hemzemin gegit isareti, bir direk {izerine konulmus, tek demiryolu hattindaki gegitlerde birer metre boyunda
capraz iki kanattan (Sekil 72), birden fazla demiryolu hattindaki hemzemin gegitlerinde, birer metre boyunda capraz iki kanat ve
caprazin altinda yarim g¢apraz bulunan bir isaret olup, kanatlar digtan 1 cm. beyaz, 2.5 cm. kirmizi ve 5 cm. beyaza boyanmustir.
Hemzemin gegit isareti tek hatli veya birden fazla hatli demiryolu ile aynm1 seviyede kesisen karayolundan sofor ve siiriiciilere
demiryol vasitalarinin gegis {istiinliigii hakkina sahip oldugunu belirtmek i¢in kullanilir. (Sekil 73)

Hemzemin geg¢it isareti, demiryolunun her iki tarafinda karayolunun sagma ve karayolu araci siiriiciilerinin kolayca
gorebilecekleri sekilde konulur.

1- Otomatik hemzemin gegit koruma sistemi; TSI ve DRS sistemlerinin bulundugu hatlar digindaki hemzemin gegitlerde;
her tiirlii masrafi, bakim ve onarimi gegidin tesisini isteyen kurum, kurulus veya kisi tarafindan karsilanarak, TCDD'nin onay1 ve
imzalanacak protokole uygun olarak TSI, DRS ve benzeri sinyal sistemlerindeki hemzemin gegit koruma sistemi esas alinarak azami
hiz1 125 km/s. olan trenlere gore trenlerin gecide gelisinden 6nce, standart siirede ( azami 45 sn. ) ray devresi vasitasiyla otomatik
hemzemin gegit bariyerinin kapanmasini saglayacak sekilde tesis edilen sistemidir.

2- Hemzemin gegit sinyali; TSI ve DRS sistemlerinin bulundugu hatlar hari¢ hemzemin gegit ile istasyon arasindaki
mesafe, ray devreli otomatik hemzemin gegit koruma sisteminin tesisine imkan vermedigi, giinliin 24 saatinde nobetci hareket
memuru bulundurulan yerlerde bas makasin gidis yoniine gore demiryolunun sagina konulan ve butona basilarak kumanda edilen ray
devreli hemzemin gegit koruma sistemi ile anklese calisan sinyaldir. Bas makastaki sinyalin istasyondan goriilemedigi yerlerde,
istasyonun ilgililerce belirlenecek yerine sinyalin benzeri tekrarlama sinyali olarak konulur ve hemzemin gegit sinyali 3-3.5 metre
yiiksekliginde boru direk {izerine konulmus iist lambasi yesil, alt lambas1 kirmiz1 bildiri veren iki lambali bir yiiksek sinyaldir. (Sekil
74)
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Sinyalin yesil bildiri vermesi, hemzemin gecidin karayoluna kapali demiryoluna acik oldugunu ve trenin hareket memuru
tarafindan verilecek hareket emri ile hareket edebilecegini bildirir.

Sinyalin kirmizi bildiri vermesi, hemzemin gegidin karayoluna ag¢ik, demiryoluna kapali oldugunu bildirir.

Otomatik bariyer veya hemzemin gecit sinyali arizalari trenlere 5588 modelle ihbar edilir.

Butona basilarak calisan ray devreli hemzemin gecit koruma sistemi ile birlikte hemzemin gegit sinyalinin tesis edildigi
istasyonlarda butonun konuldugu ndbetgi hareket memurlugu yazihanesi veya sinyal kulesinde, bu sistemle anklese galisan

hemzemin gecidin karayoluna kapali olmasi halinde yesil 151k, hemzemin gegidin karayoluna agik olmasi halinde kirmiz1 151k veren
151kl1 uyart sistemi ve hemzemin gegidin karayoluna kapali oldugunu bildiren 5-10 saniye sesli uyar1 yapan zil tertibati bulunur.

3- (Yonetim Kurulunun 27.09.2016 tarih 19/277 sayili karart ile ilave) Hemzemin Gegit Uyari Sinyali: Tiim trafik isletme
sitemlerinde yaklasilan hemzemin ge¢idin pozisyonu hakkinda makiniste yapacagi islemi belirleyen 4 m. Direk iizerine yerlestirilmis
(60cm’ye, 45 cm. ebadinda) yesil ve yanar soner kirmizi bildiri veren (Sekil-103) ve hemzemin gegit korma sistemi ile birlikte
calisan isarettir.

a)Hemzemin gecit uyari sinyali hemzemin gegit bolgesindeki fren mesafesinden goriis mesafesinin ¢ikarilmasindan sonra
hesaplanan mesafeye monte edilecektir. Bu mesafe en az 500 m. en fazla 1000 m. olacaktir. (Sinyal yeri = Fren Mesafesi - Gortis
Mesafesi)

b)Makinist uyari sinyalinde (Degisik Y. K. 13.10.2017 t. 25/127 sayil1 karar ile)yanar soner yesil renkte bildiri; Hemzemin
gecit kollarinin karayolunu kapattigi, hemzemin gegit koruma sisteminin ¢alisir durumda oldugu ve izin verilen hizla ilerlemeyi ifade
etmektedir.

c)Makinist uyari sinyalinde (Degisik Y. K. 13.10.2017 t. 25/127 sayili karar ile)yanar soner kirmizi renkli, ¢arpt sembollii
bildiri; Hemzemin gegit koruma sisteminde ariza oldugunu ve hemzemin gegit bolgesinden 25 km/h hizla kontrollii olarak ilerlemeyi
ifade etmektedir.

UCUNCU BOLUM
Isitilen isaretler

Agiz Diidiigii
Madde 166- Agiz diidiigii ile gece ve gilindiiz asagidaki isaretler verilir:

1- Bir uzun diidiigiin ¢alinmasi ( ), ileriye hareketi, ndbet¢i hareket memuru bulunmayan istasyonlar ile durak ve
saydinglerde tren sefi tarafindan bir uzun diidiigiin ¢galinmasi trenin hareket edebilecegini,

2- Iki uzun diidiigiin ¢almmasi ( — ), geriye hareketi,

3-Ug kisa diidiigiin ¢alinmasi (— — — ), durmayz, duran bir tren igin frenlerin sikilmasini,
4- Ug kisa diidiigiin bir kag kez ¢alinmas1 (— ——, ——— ,———), tehlike oldugunu ve derhal durmayz,
5- iki kisa diidiigiin calmmas1 (— — ), tampon yapilmasini, fren tecriibesinde frenin gevsetilmesini,

6- Bir kisa diidiigiin ¢alinmas1 (— ), frenin muntazam oldugunu,
bildirir.
Ceken Arag Diidiigii
Madde 167- Ceken arag didiigii ile gece ve giindiiz agagidaki isaretler verilir:

1- Bir uzun diidiik ¢alinmasi ( ), ileriye hareket edilecegini,

2- Iki uzun diidiigiin ¢almmasi ( —), geriye hareket edilecegini,

3- Ug kisa diidiigiin ¢alinmasi1 (— — —), durulacagini, duran trenlerde fren tecriibesi i¢in fren sikilacagini,
4- Ug kisa diidiigiin (———,——— , ———), bir kag kez tekrarlanmasi tehlike oldugunu ve derhal durulacagini,
5- iki kisa diidiigiin calinmasi1 (— — ), tampon yapilacagni, fren tecriibesinde frenin gevsetilecegini,

6- Bir kisa diidiiglin ¢alinmast (— ), frenlerin muntazam oldugunu,
bildirir.
7- Seyir halindeki trenlerde;

a) Yerlesim yerlerine, hemzemin gegitlere, yarma ve tiinellere, arizali bolgelere yaklasirken bir uzun diidik ( ——),
calinir.

b) El frenlerinin sikilmasi i¢in ti¢ kisa diiditk (———), ¢alinir.

c) El freninin gevsetilmesi i¢in iki kisa diidiik (——), calinir.

Elektrikli Can veya Zil

Madde 168- Bazi istasyonlardaki emniyet tesisatlar1 veya bu yerlerin 6zelligi nedeniyle trenlerin giris ve ¢ikiglarini gorevli
personele duyurmak veya TSI sistemindeki gar, istasyon ve saydinglerde, trafik kontrolérii tarafindan gérevli personelin gdriigme
yapmak iizere ¢agrilmasi i¢in kullanilan ¢an ve ziller bulunur.

TSI Bolgesinde zilin sesini duyan personel derhal trafik kontroldriiyle goriisiir ve alacagi emre gore hareket eder.
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Kestane Fisegi

Madde 169- Kestane fisekleri durma ve uyarma isareti olarak kullanilir ve isaretlerden 6nce konulur ve ilgili personele
durma veya uyart isaretine yaklasildigini bildirir. (Sekil 75)

1- Bir durma isaretinden 6nce ray iizerinde 50 ser metre ara ile trenin gidis yoniine goére birincisi saga, ikincisi sola ve
ticiinciisii tekrar saga olmak tizere 3 kestane fisegi konulur, bunlarin patlamasi derhal durmay: bildirir.

Kestane fisekleri bir durma isareti ile birlikte konulmus ise, ikinci bir talimat veya isaret alinmadikca hareket edilemez. Uc
kestane fisegi patladigi halde hig bir isaret yoksa, durulur, her an durabilecek sekilde ve diidiik ¢alarak bir isaret bildirisine veya ilk
istasyona kadar ilerlenir.

2- Yolun sag rayi lizerine 800 metre ara ile konulan iki kestane fiseginin patlamasi, 6nden giden bir trenin normal hizini
koruyamadigini bildirir.

Bu durumda, arkadaki tren her an durabilecek sekilde hizini azaltarak, bir yol bekgisine rastlayincaya veya ilk istasyona
kadar yoluna devam eder.

DORDUNCU BOLUM
Manevra ve Fren Denemesi isaretleri

Manevra isaretleri

Madde 170- Manevra isaretleri giindiiz kolla ve agiz diidiigi ile gece ise Ui¢ renkli isaret feneri ve agiz didigi ile
lokomotifin durumu dikkate alinarak verilir. Lokomotif veya kumanda b6lmesinin bulundugu taraf 6n taraf, yani ileri, diger tarafta
geri olarak kabul edilir.

1- {leri isareti; giindiiz kolun, gece giin 15181 gdsteren fenerin ileriye dogru sallanmas: ile birlikte agiz diidiigiiniin bir defa

uzun ( ) ¢alinmasi, (Sekil 76)

2- Geri isareti; giindiiz kolun, gece giin 15181 gosteren fenerin geriye dogru sallanmasi ve agiz diidiigiiniin iki defa uzun (
—_— ) ¢alinmast, (Sekil 77)

3- Dur isareti; giindiiz kolun, gece kirmizi 151k gosteren fenerin bas lizerinde yarim daire yapacak sekilde sallanmasi ve agiz
didiigiiniin ti¢ defa kisa (— — —) ¢alinmasi, (Sekil 78)

4- Yavaglama isareti; giindiiz kolun, gece, giin 15181 gdsteren fenerin yere paralel olarak uzatilip yavas yavas asagi yukari
— ) calinmasi, (Sekil 79)

5- Tampon yap isareti; giindiiz iki elin omuz hizasinda birlestirilmesi, gece giin 15181 gosteren fenerin omuz hizasinda, iki

hareket ettirilmesi ve agiz diidiigiiniin bir uzun bir kisa (

yana sallanmas1 ve agiz diidiigiiniin iki defa kisa (— —) calinmasi, (Sekil 80)

6- Atma manevra Isareti; dizinin gidis yoniine gore giindiiz kolun, gece giin 15181 gdsteren fenerin, hizla sallanmast ve agiz
diidiigiiniin bir kisa bir uzun

(_

ile verilir.

) ¢alinmast, (Sekil 81)

Makinist manevra i¢in verilen isaretleri anladigini belirtmek amaciyla, lokomotif diidiigii ile aynen tekrar eder. Ancak dur
isaretini alan makinist dnce durma girisiminde bulunur, sonra isareti tekrar eder.

Fren Denemesi Isaretleri

Madde 171- Fren denemesi isaretleri, agiz dudiigii ile birlikte kol veya giin 15181 gosteren fenerle verilir.

1- Fren sik isareti; giindiiz iki kolun bas lizerinde birlestirilmesi, gece giin 15181 gosteren fenerin sagdan yukart dogru yarim
daire seklinde kaldirilip dik olarak asagiya indirilmesi ve agiz diidligiiniin {i¢ defa kisa (— — —) ¢alinmasi, (Sekil 82)

2- Fren gevset igareti; glindiiz tek kolun, gece giin 15181 gosteren fenerin, bas lizerinde yarim daire ¢izecek sekilde saga sola
sallanmas1 ve agi1z diidiigiiniin iki defa kisa (— —) calinmasi, (Sekil 83)

3- Fren Muntazam [sareti; glindiiz tek kolun, gece giin 15181 gdsteren fenerin, asagidan yukariya dik olarak kaldirilmast ve
ag1z diidligiiniin bir kisa (— ) ¢alinmasi, (Sekil 84)
ile verilir.

BESINCi BOLUM
Seyir Halinde Olan Trenlere Verilecek Isaretler

Yolun Acik Oldugunun Bildirilmesi
Madde 172- Yolun agik oldugu, giindiiz kilifi i¢inde bayrak ile gece ise giin 15181 gosteren fenerle bildirilir. (Sekil 85)

Hig bir isaretin bulunmamasi da yolun serbest oldugunu bildirir. Yol agik isareti, trenin yoluna devam etmesine engel bir
durum olmadigini bildirmek i¢in verilir.

Hiz Azaltilmasiin Bildirilmesi

Madde 173- Hizin azaltilmasi i¢in, giindiiz yesil bayrak veya ortasi yesil kenar1 beyaz yuvarlak levha, gece ise, yesil 151k
gosterilir. (Sekil 86)
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Hizin azaltilmas: isareti asagidaki durumlarda verilir.

1- Yolun bir kisminda normal hizin azaltilmas: gerekiyorsa,

2- Ozel olarak bildirilen ve iizerinden yavas gecilmesi gereken, koprii ve tiinel gibi tesislere yaklasirken,

3- Yolun ve makaslarm zorunlu kildig: yerlerde,

4- Yagish havalarda, trafigin akisini engelleyecek sel ve heyelan olasiligi olan yerlerde,

Hiz azaltma isareti, hizin azaltilmas1 gereken nokta veya bdlgenin en az 500 metre 6ncesinden verilir.

Durmanin Bildirilmesi

Madde 174- Giindiiz kirmiz1 bayrak veya ortas1 kirmizi kenar1 beyaz yuvarlak levha, gece kirmizi 1g1kla verilir. (Sekil 87)
Trenlere asagidaki durumlarda durma isareti verilir:

1- TSI ve DRS sistemleri disinda kalan bélgelerde, anayol iizerinde herhangi bir nedenle duran bir trenin korunmasi igin,
2- TSI ve DRS sistemleri disinda, bulusma degisikligi isareti tasimasi gereken bir tren, bu isareti tasimiyorsa,

3- Demiryolunda, tren trafik emniyetini tehlikeye diislirecek bir engel veya ariza varsa,

4- Vagonlarda, trenin trafik emniyetini bozacak bir ariza veya aksaklik goriiliirse,

5- Bir trene arkadan gelen bir trenin yaklastigi goriiliirse, arkadan gelen trenin durdurulmasi igin,

6- Trenin vagonlari birbirinden ayrilirsa,

7- Trenin sonundaki igaretleri yoksa veya goriilmiiyorsa,

1 ve 3 {incii bentlerde yazili durumlarda durma isareti, durulmasi gereken noktadan, yolun meyiline gore, yolun meyili %o
5'e kadar 750 metre, %o 5'den %o 10'a kadar 850 metre, %o 10'dan fazla ise 1050 metre 6nce verilir.

Durma isaretleri 6niine, gece ve giindiiz ve durma isaretinden baslamak {izere 50'ser metre ara ile 3 adet kestane fisegi
konur.

Trenlere Limit isareti Verilmesi

Madde 175- Trenin son vagonundaki gorevli ve istasyonda/garda gorevli tren teskil memuru, trenin son vagonu, arka
destek lokomotifi dahil giris makaslarin1 gegip, kabul edildigi yolun limiti igerisine girmis ise, tren duruncaya kadar yesil, limitler
igerisine girmeden durmus ise, kirmiz1 isaret gosterir.

Eger, trenin son kismi bulugmadan sonra ¢ikacak veya 6ne gececek trenin yolunu kapatmigsa son vagondaki gorevli ve
istasyonda/garda gorevli tren teskil memuru, ¢ikacak veya girecek trenin makinistine, kirmizi isaret gostermeye devamla beraber agiz
diidiigii ile "DUR" igareti verir.

Tiinel i¢inde Isaretlerin Verilmesi

Madde 176- Tiinel iginde verilmesi zorunlu olan isaretler 6nce trenin geldigi yonde tiinel agzinda verilir, daha sonra da
tiinel i¢inde aynen tekrar edilir.

ALTINCI BOLUM
Gorevlilerde Bulunmasi Zorunlu isaretler

Trafikle Ilgili Personelde Bulunmasi Zorunlu isaretler
Madde 177- Trafikle ilgili personelde bulunmasi zorunlu olan isaretler agagida gosterilmistir.
1- Tren sefinde;

- Ug renkli el feneri,

- Kilifi iginde bir yesil ve bir kirmizi bayrak,

- Bir kutu kestane fisegi ( i¢inde alt1 adet ),

- Bir ag1z didigi,
2- Kondoktorde;

- Bir ag1z diidiigi,
3- Trende gorevli tren teskil memurunda ;

- Ug renkli ( giin 15181, kirmuzi, yesil ) el feneri,

- Kulifi iginde bir kirmizi, bir yesil bayrak,

- Bir agiz diidiigi,
4- Istasyonda/garda gorevli tren teskil memurlarinda;

- Bir agiz diidiigi,

- Ug renkli ( giin 15181, kirmuzi, yesil ) el feneri,

- Kilifi iginde bir kirmizi, bir yesil bayrak, (tren kabul edende)
5- Yol Takimlarinda;

- Kilifi iginde 2 yesil, 2 kirmiz1 bayrak,

- 4 adet ti¢ renkli ( giin 15181, kirmiz, yesil ) el feneri,

- Bir kutu kestane fisegi ( 6 adet ),

- 2 adet bir yiizii ortas1 yesil kenar1 beyaz, diger ylizii ortasi beyaz kenar1 yesil, 2 adet bir yiizii ortas1 kirmizi
kenar1 beyaz, diger yiizii ortasi beyaz kenar1 yesil yuvarlak levha,

- 2 adet ¢alisan takima dikkat levhasi,
- Bir agiz diidiigi,
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6- Yol Bekgisinde;
- Kilifi iginde 2 yesil, 2 kirmizi1 bayrak,
- Ug renkli ( giin 15181, kirmiza, yesil ) el feneri,
- Bir kutu kestane fisegi ( 6 adet ),
- Bir ag1z diidiigi,
7- Gegit Bekgisinde;
- Kilifi iginde 2 yesil, 2 kirmizi1 bayrak,
- Ug renkli ( giin 15181, kirmiz, yesil ) el feneri,
- Bir kutu kestane fisegi ( 6 adet ),
- Bir ag1z diidiigi,

YEDINCI BOLUM
Yardime isaretler

Telefon Prizi isareti

Madde 178- Trafik telefonu devresine girmeyi saglayacak piriz olan direklerin tizerine konulmus ve fosforlu beyaz zemin
lizerine, siyah telefon ahizesi bulunan dikdortgen seklinde bir levhadir. Bulundugu direk {izerinde telefon prizi oldugunu bildirir.
(Sekil 88)

Egim Levhasi

Madde 179- Egim levhalari hat egiminin degistigi yerleri gostermek igin, kilometrenin artig yoniine gore hattin sol tarafina
bir direk iizerine yerlestirilmis, beyaz zemin iizerine siyah renkte rakamlar yazili dikdortgen levhadir. Isaret tizerinde yazil1 bilgi,
kendinden sonra gelen hat boliimii i¢in gegerlidir. Levhanin iizerinde 2 rakam ve bu rakamlar arasinda bir ok isareti bulunur. (Sekil
89)

1- Okun {izerindeki rakam, binde olarak egimi,

2- Okun altindaki rakam, yolun bu egimle ka¢ metre devam ettigini,

3- Okun yoni, hattin egim yoniind,

gosterir.

Kilometre ve Hektometre isareti

Madde 180- Kilometre ve hektometre isaretleri tas, beton veya parga ray gibi malzemeden yapilir. Kilometre igaretinin
iizerine hattin o noktadaki kilometresi yazilir. (Sekil 90)

100 metre (hektometre) isaretlerinin lizerine de, hektometre rakamu yazilir. Kilometre isaretleri 1000 metre ara ile
hektometre isaretleri de 200 metre ara ile hattin sagina konulur.

Hiz Levhasi

Madde 181- Belirli bazi trenlerin yapabilecekleri en fazla hizi belirtmek i¢in haberlesme direkleri tizerine konulan ve
iizerinde bu trenlerin o yol béliimiinde yapabilecekleri en fazla hizin yazili oldugu levhadir. (Sekil 91)

Kurp Levhasi

Madde 182- Egri (kurp) levhalari; hattin egri yarigaplarini géstermek i¢in, haberlesme direkleri tizerine konulmus ve siyah
rakamla yaricap uzunlugu yazilmis beyaz renkli bir levhadir. (Sekil 92)

Haberlesme Direklerinin Boyanmasi

Madde 183- Hig¢ bir koruyucu isareti bulunmayan istasyon ve duraklara yaklasildigini, tren ve makiniste bildirmek
amaciyla her iki yondeki bagmakastan baslamak {izere 750 metre uzakliktaki ilk 5 haberlesme diregi iistten bir metre siyah, iki metre
fosforlu beyaz, tekrar bir metre siyah yagli boya ile boyanir. (Sekil 93)

(llave Y.K. 24.07.2017 t. 18/156 say1li karar1 ile)Hiz Kisitlama isaretleri

Madde 184- Hattin Hiz kisitlamali boliminii tren personeline ihbar etmek igin kullanilan levhalardir. Hiz kisitlamali
bolgenin; ihbari, baslangic ve bitisini belirten 3 sekli vardir.

Hiz Kisitlama ihbar isareti: Hiz kisit1 baslangic noktasmndan 1000 m. éncesine yerlestirilir. Makiniste hiz kisitlamast
bulunan noktaya kadar siiratini kisitlanan hiza diisiirmesi gerektigini bildirir. Cevresi siyah bantla ¢evrili diiz beyaz yuvarlak zemin
icerisine lacivertle yazilmis hiz limitini bildiren rakamin bulundugu 60 ¢cm ¢apli levhadan olusur. (Sekil-104)

Hiz Kisitlama Baslangic isareti: Hiz kisitinin baglangig noktasina yerlestirilir. Makiniste 5588 modelinde belirtilen hizla
gecmesi gereken bolgenin baglangi¢ noktasini bildirir. Cevresi siyah bantla ¢evrili 60 cm ¢aph yuvarlak zemin igerisine lacivertle
yazilmis hiz limitini bildiren kare (80x80 c¢m) levhadan olusur (Sekil-105)

Hiz Kisitlama Bitis Isareti: Hiz kisitinin bitis noktasina yerlestirilir. Makiniste hiz kisitlamasinin sona erdigini bildirir.
Cevresi siyah bantla ¢evrili diiz beyaz kare (80x80 cm) zeminli levhadan olusur. (Sekil-106). Levhalarin yerden yiiksekligi 2,00 m,
varsa elektrifikasyon direklerine yoksa yine 2,00 direk iizerine montajli olacaktir. Yuvarlak levhadaki serit kalinligi 4 cm olacaktir.
Yazilarin boyutu; et kalinligi 4 cm., yiiksekligi 23.5 cm olacaktir. Hiz kisitlamali bolge tek hatlarda da ¢oklu hatlarda da her iki
yonden bu isaretlerle korunacaktir. Levhalar fosforlu boya kullanilarak boyanacaktir.
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ONUNCU KISIM
Cesitli Hiikiimler

Ekte Bulunan Tablo ve Modellerin Degistirilmesi

Madde 185- Bu ydnetmeligin ekinde bulunan tablo ve modellerin degistirilmesine ilgili dairelerin goriisiinii alarak
(Degisik Y.K. 24.07.2017 t. 18/156 sayili karar1 ile) Trafik ve Istasyon Yonetimi Dairesi Bagkanligi yetkilidir.

Kaldirilan Hiikiimler

Madde 186- Bu yonetmeligin yiiriirliige girdigi tarihten itibaren;

1- 1982 basim tarihli, Trenlerin Seyriisefer Talimatnamesi,

2- 1982 basim tarihli, Demiryol Trafiginin Merkezden Idaresi Talimatnamesi

3- 1979 basim tarihli, Demiryol Trafiginin Elektrikli Sinyallerle Merkezden Idaresi Y6netmeligi,

4- 1988 basim tarihli, TCDD Iskenderun-Divrigi Aras1 Demiryollar1 CTC ydnetmeligi,

5- 1992 basim tarihli, TCDD Iskenderun-Divrigi ve Halkali-Kapikule Aras1 Demiryollar1 CTC yonetmeligi,

6- 1993 basim tarihli, Kayas-Hanl1 aras1 Demiryollar1 OBS yonetmeligi,

7- 1993 basim tarihli; iskenderun-Divrigi, Cetinkaya-Sivas-Hanli-Bostankaya ve Halkali-Kapikule Aras1 Demiryollar1 CTC
Yonetmeligi,

8- 1980 basim tarihli, TCDD Isaret Yonetmeligi,

9- 1992 basim tarihli, 509 No.lu Genel Emir,

10- Ayrica, yiiriirlikten kaldirilan yukaridaki; yonetmelik, talimatname ve Genel Emirler ve bunlara iligkin degisiklikler ile
daha 6nce yaymlanmis olan, numarali tamimler ve emirlerin tamami,

yiirtirlikten kalkar.
Yiiriirliik
Madde 187- Bu yonetmelik 30.01.2003 tarihinde yiiriirliige girer.
Yiiriitme
Madde 188- Bu yonetmelik hiikiimlerini TCDD Genel Miidiirii yiriitir.



